Seznam vSech unikétnich otdzek (S ODPOVEDMI): ZK instruktor

Celkem unikatnich otdzek: 165

Které druhy oblaka jsou typické pro oblaé¢ny systém teplé fronty:
Body: 3 | Viskyty: 3 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt: 13.06.2025

e a) Sc - stratocumulus, Ac — altocumulus, Cc — cirocumulus
e b) Cu - cumulus, Ac — altocumulus, Cb — cumulonimbus
e ¢) Ns — nimbostratus, As — altostratus, Cs — cirostratus

Vysvétleni: Teplé fronty jsou charakterizovany postupnym prechodem od vysokych a ridkych
oblak k oblaktm nizsim a hust$im. Typicky se objevuji cirrostraty (Cs), které se pozdéji méni na
altostratus (As) a nakonec na nimbostratus (Ns), které prinaseji trvalé srézky. Ostatni varianty
obsahuji oblaka, kterd nejsou pro teplé fronty typicka.

Vyskomeér nastaveny na hodnotu QFE letisté ukazuje po pristani na letisti:

Body: 3 | Vyskyty: 2 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 09.06.2025 | Posledni vijskyt:
15.06.2025

e a) nulovou vysku
e b) nadmoiskou vysku prahu VPD tohoto letisté
e ¢) nadmoiskou vysku vztazného bodu letisté

Vysvétleni: QFE (Quarantined Field Elevation) je tlakovd hodnota nastavend na vysSkoméru,
kterd zpusobi, ze vyskomér ukazuje nulovou vysku, kdyz je letadlo na referenénim bodé letisté (napf.
na zemi u ranveje). Po pFistani na letisti, pokud je vyskomeér spravné nastaven na QFE daného
letisté, bude proto ukazovat nulovou vysku, coz znamenad, Ze letadlo je na trovni referenéniho
bodu letisté. Ostatni moznosti jsou nespravné, protoze QNH by ukazovalo nadmorskou vysku
letisté a QFE neni primarné nastaveno na prah VPD, ale na referen¢ni bod.

Na spodni strané kiidla za letu ptsobi:

Body: 3 | Viskyty: 8 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Pront viskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
15.06.2025

e ) 7adng tlak
e b) podtlak
e c) pretlak

Vysvétleni: Za letu vznika vztlak diky rozdilu tlakd na horni a spodni strané kridla. Na spodni
strané kridla je rychlost proudiciho vzduchu nizsi nez na strané horni, coz podle Bernoulliho
principu vede k vySsimu statickému tlaku v porovnani s okolnim atmosférickym tlakem. Tento
vyssi tlak je pravé pretlak. Pretlak na spodni strané aktivné prispiva k celkovému vztlaku. Naopak,
podtlak je charakteristicky pro horni stranu kiidla, kde vzduch zrychluje. Zadny tlak na spodni
strané za letu nepiisobi, protoze kridlo je vzdy obklopeno vzduchem, ktery vyviji tlak.



V okamziku vlétnuti do klesavého proudu se thel nabéhu:

Body: 3 | Vyskyty: 8 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
13.06.2025

e a) zmensi
e b) nezméni
e ) zvetsl

Vysvétleni: Pri vlétnuti do klesavého proudu se hmota vzduchu pohybuje smérem doli. Pro
letoun to znamend, 7e relativni proudéni prichézi vice ze spodni strany. Uhel ndbéhu je definovin
jako 1hel mezi tétivou kiidla a smérem tohoto relativniho proudéni. Protoze smér proudéni se v
klesavém proudu meéni tak, ze vice “fouka” na horni plochu kridla, thel mezi tétivou a proudénim
se zmensuje. Uhel nébéhu se tedy okamzité zmensi.

Tato zména nastava okamzité s vletem do oblasti klesajiciho vzduchu, jesté pred jakoukoli reakci pilota nebo
zménou polohy letadla. Ostatni moznosti neplati, protoze tihel ndbéhu se musi zménit v dasledku zmény
smeéru relativniho proudéni. K jeho zvétSeni by doslo naopak pri vletu do stoupavého proudu.

Jak se zméni rychlost proudéni a staticky tlak v ném, kdyz v néjakém misté dojde ke zhusténi
proudnic?

Body: 3 | Vyskyty: 8 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni viskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
13.06.2025

o a) rychlost se zvysi, staticky tlak se zvysi
e b) rychlost klesne, staticky tlak klesne
 ¢) rychlost se zvysi, staticky tlak klesne

Vysvétleni: Ke zhusténi proudnic dochazi tam, kde se zmensuje priufez proudové trubice. Pro
nestlacitelnou tekutinu plati rovnice kontinuity: priutok zustava konstantni, takze pfi zmenSeni
prufezu se rychlost proudéni musi zvysit. Zaroven podle Bernoulliho rovnice zustéava celkovy tlak
konstantni; skldada se ze statického tlaku a dynamického tlaku, ktery zavisi na druhé mocniné
rychlosti. Pokud se tedy rychlost zvysi, dynamicky tlak vzroste a staticky tlak musi klesnout, aby
se soucet zachoval. Tento jev se nazyva Venturiho efekt a vyuziva se napriklad u kiidla letadla,
kde zuzZeni prufezu nad profilem vede ke zvysSeni rychlosti a sniZeni statického tlaku, ¢imz vznikd
vztlak.

Ostatni odpovédi jsou nespravné, protoze odporuji témto fyzikalnim zdkontim. Pokud by se rychlost zvysila
a staticky tlak také zvysil, porusovalo by to Bernoulliho rovnici, protoze by celkovy tlak nemohl ztstat
konstantni. Pokud by rychlost klesla a staticky tlak také klesl, odporovalo by to rovnici kontinuity, protoze
pri zmenseni prurezu by rychlost musela naopak vzrust.

Spirala je letovy rezim, pri kterém:

Body: 3 | Vyskyty: 8 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
13.06.2025

o a) dochdzi k odtrzeni proudéni na strané kiidla vné zatacky
e b) nedochézi k odtrZzeni proudéni



e c¢) dochézi k odtrzeni proudéni na strané kridla uvniti zatacky

Vysvétleni: Spirdla (v angli¢ting casto oznacovand jako ‘spiral dive’ nebo ‘steep spiral’) je letovy
rezim, pri kterém letoun provadi strmou, klesavou zatdcku s narustajici rychlosti. Klicové je, ze
na rozdil od vyvrtky (spin), spirdla je fizeny manévr a letoun neni v rezimu odtrzeni proudéni
(stall). To znamend, ze proudéni vzduchu je na kiidlech stdle pfipojené a kiidla efektivné generuji
vztlak. Odtrzeni proudéni je charakteristické pro vyvrtku, nikoliv pro spirdlu. MozZnosti A a B
popisuji stav, kdy dochézi k odtrzeni proudéni, coz by indikovalo pad nebo vyvrtku, ne spiralu.

Pri kritickém dhlu nabéhu:
Body: 3 | Vyskyty: 8 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Pront viskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
13.06.2025

e a) dochdzi k prudkému naristu souéinitele vztlaku

e b) dosahuje soucinitel vztlaku maximalni hodnoty, pfi dalsim zvySovani thlu ndb&hu
prudce klesa

e ¢) dochdzi k ndhlému poklesu soucinitele odporu

Vysvétleni: Kriticky thel ndbéhu je thel, pri kterém proudéni vzduchu prestava tésné obtékat
profil kridla a dochazi k odtrzeni hranié¢ni vrstvy. V tomto bodé soucinitel vztlaku skuteéné
dosdhne své maximalni hodnoty. Jakmile se tthel ndbéhu déle zvysi nad tuto kritickou mez,
odtrzeni proudu se stava vyraznym, coz zpusobi prudky pokles vztlaku. Tento jev je znam jako
pretazeni (stall).

Moznost tvrdici, Ze dochézi k prudkému narastu soucinitele vztlaku, je nespravna, protoze k narustu vztlaku
dochézi pouze do kritického thlu; v ném samotném jiz narust neprobihd, nybrz je dosazeno vrcholu. MozZznost
o nahlém poklesu soucinitele odporu je také chybnd, protoze pti kritickém thlu naopak odpor rychle roste v
dusledku turbulence a odtrzeni proudu.

Pro pilota ¢i paraglidistu je znalost tohoto 1thlu zasadni pro bezpecné 1étani, protoze jeho prekroceni vede ke
ztraté vztlaku a mozné nekontrolované situaci, jako je pad do vyvrtky.

OdtrZzenim proudnic rozumime:

Body: 3 | Vyskyty: 8 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni viskyt:
15.06.2025
o a) skokovy pfechod od turbulentniho proudéni nad horni plochou kiidla k absolutni laminarité

e b) proud vzduchu pfestane sledovat tvar profilu
e ¢) proudnice opust{ profil, po tom co opiSou jeho tvar

Vysvétleni: Odtrzeni proudnic je aerodynamicky jev, kdy proud vzduchu ztrati dostatecnou
energii a prestane tésné sledovat obrys profilu kiidla, typicky pri vysokém thlu nabéhu. Misto
toho se od povrchu odtrhne a vytvofi turbulentni, virivou oblast za kiidlem, coz vede k vyraznému
poklesu vztlaku a zvyseni odporu. Spravna odpoveéd tedy popisuje podstatu jevu — proud vzduchu
prestane sledovat tvar profilu.

Prvni nespravna moznost popisuje opacny proces, tedy prechod k lamindrnimu proudéni, coz s odtrzenim
nesouvisi; odtrzeni naopak znamend naruseni prilnavého lamindrniho nebo turbulentniho proudéni. Treti



nespravnd moznost je zavadéjici, protoze proudnice se odtrhnou dfive, nez dokonale opisou tvar profilu, a
tento popis neodpovida charakteru nezadouciho aerodynamického jevu.

Tézisté letadla je:
Body: 3 | Vyskyty: 8 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vjskyt:
13.06.2025

e a) pusobisté vysledné aerodynamické sily

o b) pusobisté tihové sily

e ) pusobisté vysledné aerodynamické sily a tihové sily

Vysvétleni: Tézisté letadla je definovano jako bod, ve kterém piisobi vyslednd tihova sila na celé

letadlo. Je to ¢isté hmotnostni charakteristika, urcena rozlozenim hmotnosti vsech c¢ésti letadla.

Proto je spravnd odpovéd, ze tézisté je plisobisté tihové sily.
Ostatni moznosti jsou nespravné, protoze pusobisté vysledné aerodynamické sily se nazyva aerodynamicky
stfed nebo stied tlaku, coz je bod, kde lze za urcitych podminek zjednoduSené uvazovat soucet vsech
aerodynamickych sil. Tento bod se muze v zavislosti na thlu ndbéhu posouvat, zatimco tézisté je pevné dané
rozloZenim hmotnosti (az na zmény v disledku spotfeby paliva nebo posunu ndkladu). Tézisté tedy neni
spoleénym pusobistém obou sil — aerodynamické sily a tihové sily pusobi v ruznych bodech, coz je zasadni
pro pochopeni momentu a stability letadla.

vvvvvvvv

stava prilis nestabilnim nebo naopak tézko ovladatelnym; pokud je prilis vpredu, zvysuje se odpor a letadlo

ma tendenci klesat prikteji. Spravné vyvazeni letadla kolem jeho tézisté je tedy zasadni pro bezpecny let.

Klouzavost viaci zemi se:

Body: 3 | Viskyty: 8 | Kategorie: Letové vikony a pldnovani | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt:
13.06.2025
e a) zméni pfi zméné hmotnosti

e b) zméni, fouka-li vitr
e ¢) fouké-li vitr nezméni, protoze efektivni nosnd plocha zistava stejnd

Vysvétleni: Klouzavost vici zemi (ground glide ratio) je pomér skuteéné horizontalni vzdélenosti
urazené nad zemi k vysce ztracené béhem klouzavého letu. Tato hodnota je pfimo ovlivnéna
rychlosti a smérem vétru. Protivitr (headwind) sniZuje rychlost letadla viéi zemi, ¢imz se zkracuje
vzdalenost urazend nad zemi pro danou ztratu vysky, a tedy klouzavost vaci zemi klesa. Naopak
zadni vitr (tailwind) zvySuje rychlost letadla vici zemi, coZ prodluzuje vzddlenost urazenou nad
zemi a klouzavost viuci zemi se zlepSuje. Klouzavost vici vzdusné hmoté (air glide ratio), kterd je
dana aerodynamickymi vlastnostmi letadla pti nejlepsim tithlu ndbéhu, se s vétrem neméni, ale
vitr zdsadné ovliviiuje vykon vzhledem k zemi.

Padova rychlost letadla v zatacce:

Body: 3 | Vyskyty: 8 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni viskyt:
13.06.2025

e a) je nizsi nez v pfimém ustéleném letu



e b) je vySSi nez v pfimém ustileném letu a zavisi na niklonu letadla
e ¢) je konstantni, nesmi byt vyss$i nez 65 km/h

Vysvétleni: Padova rychlost je minimalni rychlost pro ustileny let. V zatacce musi kiidlo
vytvaret vétsi vztlak, protoze cast vztlaku slouzi jako dosttediva sila pro zménu sméru. Toto
zvyseni potrebného vztlaku je vyjadreno pretizenim, které roste s naklonem. Protoze potiebny
vztlak roste s druhou mocninou rychlosti, musi letadlo v zatacce letét vyssi rychlosti, aby se
vyhnulo padu — padova rychlost je tedy vyssi nez v pfimém letu a zavisi na naklonu. Tvrzeni, ze
je nizsi, je nespravné, protoze by to znamenalo snizeni potfebného vztlaku, coz v zatacce neplati.
Tvrzeni o konstantni padové rychlosti neplati, protoze ta se méni s konfiguraci letadla a letovymi
podminkami, a v zatacce rozhodné neni konstantni.

Ovérovat zda je technicky prikaz SLZ platny je povinnosti:

Body: 3 | Viskyty: 7 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 21.07.2024 | Posledni vyjskyt:
13.06.2025

» a) velitele SLZ (pilota)
e b) vedouciho letového provozu
e ¢) provozovatele

Vysvétleni: Povinnost ovérit platnost technického prikazu sportovniho létajiciho zafizeni pred
letem piimo nalezi veliteli tohoto zarizeni, tedy pilotovi. Tato povinnost vyplyva z jeho zdkladni
odpovédnosti za letovou zptsobilost SLZ a za bezpecnost letu. Pred kazdym vzletem musi pilot
zkontrolovat, zda je letadlo, véetné jeho dokumentace, v poradku a zpusobilé k letu.

Vedouci letového provozu tuto kontrolu neprovadi, jeho role spociva v fizeni a koordinaci letového provozu.
Provozovatel nese celkovou odpovédnost za tdrzbu a stav zarizeni, ale konkrétni bezprostiedni kontrola
platnosti technického prikazu pred konkrétnim letem je zakonné svérena primo osobé, ktera let vykonava —
pilotovi.

Doklady potfebné pro let SLZ musi mit pilot u sebe:

Body: 3 | Viskyty: 7 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 21.07.2024 | Posledni viskyt:
13.06.2025

e a) jen pfi mimoletiStnim letu

e b) jen pfi pfeletu
o c¢) pfi kazdém letu

Vysvétleni: Pilot sportovniho létajiciho zafizeni, naptiklad paraglidu nebo zdvésného kluzaku,
musi mit pfi kazdém letu u sebe vSechny predepsané doklady. Tato povinnost vyplyva z leteckych
predpisu a plati bez vyjimky pro vsechny typy lett, at uz se jedna o mistni let z letisté, prelet
nebo mimoletistni operace. Mezi nezbytné doklady obvykle patii platny pilotni prikaz, prikaz
zpusobilosti letadla a platné osvédceni o pojisténi odpovédnosti za Skodu. Divodem je okamzitd
prokazatelnost zptisobilosti pilota i stroje pro pripad kontroly organti dozoru nad letovym provozem
nebo pii vysetfovani jakékoliv nehodové udalosti.

Ostatni varianty odpovédi jsou nespravné, protoze vytvareji nepresné a nepripustné vyjimky. Povinnost mit
doklady u sebe neni omezena pouze na prelety nebo na mimoletistni lety, ale na jakykoli let, protoze pravni
predpisy nestanovi rozdilné rezimy pro rizné druhy let v tomto ohledu.



Za stav SLZ pred letem zodpovida:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 17.11.2024 | Posledni vyjskyt:
13.06.2025

« a) pilot
o b) majitel
e ¢) inspektor technik majici toto SLZ v evidenci

Vysvétleni: Pilot je dle leteckych predpist zodpovédny za celkovou zpusobilost letadla k letu,
coz zahrnuje i kontrolu stavu SLZ (stavebné-technicky stav) pred letem. Ackoli se na idrzbé
podileji technici a majitel zajistuje technickou zpusobilost, findlni rozhodnuti o zptsobilosti k letu
a zodpovédnost za ni nese pilot.

Obsahuje letova prirucka provozni omezeni?

Body: 8 | Vyskyty: 6 | Kategorie: VSeobecné znalosti letadel | Proni vyskyt: 15.10.2024 | Posledni vyskyt:
13.06.2025

e a) ano
e D) ne
e ¢) podle rozhodnuti provozovatele

Vysvétleni: Letova pfirucka (Aircraft Flight Manual - AFM nebo Pilot’s Operating Handbook
- POH) je povinny dokument pro kazdé certifikované letadlo, schvileny piislusnym leteckym
uradem (napt. EASA, FAA). Obsahuje nezbytné informace pro bezpeénou a legdlni provoz letadla,
véetné kapitoly vénované ‘Provoznim omezenim’ (Operating Limitations). Tato omezeni (napf.
maximaln{ rychlosti, hmotnosti, provozn{ limity motoru, povolené letové obdlky) jsou stanovena
béhem certifikace letadla a jsou zavazna pro vsechny provozovatele a piloty, aby zajistila trvalou
letovou zpusobilost a bezpec¢nost. Nejsou pfedmétem rozhodnuti provozovatele, ale jsou zdkladni
soucasti typového osvédéeni letadla.

Poloha zemépisného a magnetického pdlu:

Body: 3 | Viskyty: 6 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Pruoni vgskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt:
13.06.2025

o a) magneticky pdl je vidy na vychod od zemépisného
e b) totoznd
e ¢) neni shodna

Vysvétleni: Zemépisny pol je definovan osou rotace Zemé, zatimco magneticky pél je misto,
kde magnetické silocary vstupuji kolmo do zemského povrchu. Tyto body nejsou shodné a jejich
vzajemna poloha se navic v ¢ase méni v disledku pohybi v zemském plasti a jadru. Napriklad
severni magneticky pol se v soucasnosti nachdzi v oblasti Arktidy a neustéle driftuje. Proto je
spravné odpovéd, ze jejich poloha neni shodna.



Tyrzeni, ze magneticky pol je vzdy na vychod od zemépisného, je nespravné, protoze vzajemny smér neni
konstantni a historicky i geograficky se méni. Druhd moznost, ze jsou polohy totozné, je také chybnd, nebot
se jedna o dva odlisné fyzikalni jevy s odlisSnymi definicemi a umisténimi.

Tato neshodnost ma zisadni vyznam v letecké navigaci, kde je nutné prepocitavat magneticky kurz na
zemépisny (pravy) kurz pomoci hodnoty magnetické deklinace, kterd se 1isi podle lokality a ¢asu.

Musi byt na palubé letadla pri vSech letech doklad o pojisténi zikonné odpovédnosti?

Body: 3 | Viskyty: 6 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 21.07.202/4 | Posledni vjskyt:
13.06.2025

e a) ne pii letistnim letu

e b) ne

e C) ano

Vysvétleni: Podle ¢eského zédkona o civilnim letectvi a prislusnych evropskych predpisu je kazdy
provozovatel letadla povinen mit sjedndno pojisténi zdkonné odpovédnosti za skodu zptsobenou
tfetim osobam. Original dokladu o tomto pojisténi nebo jeho ovérena kopie musi byt na palubé
letadla béhem vsech letii. Tento pozadavek plati bez vyjimky pro vSechny civilni lety, véetné
letd mistnich nebo letistnich. Kontrolni organy maji pravo doklad kdykoli za letu precist, a jeho
nepritomnost na palubé je porusenim predpist. Moznost tvrdici, Ze tomu tak neni pii letiStnim
letu, je nespravna, protoze povinnost plati od okamziku, kdy letadlo opusti misto odstaveni az do
jeho navratu. Obecné “ne” je v rozporu se zakonem. Tato povinnost vychazi z mezinarodnich
zavazkl a slouzi k ochrané potencialnich obéti leteckych nehod.

Kde zacina na profilu odtrhavani proudu?

Body: 3 | Vyskyty: 8 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni viskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
13.06.2025

e a) v mezni vrstvé na saci strané profilu u ndbézné hrany
e b) v mezni vrstvé na saci strané profilu od odtokové hrany
e ¢) v tUplavu na saci strané profilu u ndbézné hrany

Vysvétleni: Odtrhavani proudu za¢ind v mezni vrstvé na saci strané profilu, konkrétné od oblasti
odtokové hrany. Duvodem je, ze s rostoucim thlem nabéhu se zvysuje tlakovy gradient podél
saci strany. Mezni vrstva, zpomalovana tfenim, postupné ztraci kinetickou energii a nedokaze
prekonat tento rostouci tlakovy gradient. K tomu dochézi nejdrive v blizkosti odtokové hrany, kde
je tlakovy gradient nejvyraznéjsi. Odtud se oblast odtrzeni $iti smérem k nabézné hrané. Odpovéd,
ktera umistuje zacatek odtrhavani k nabézné hrané, je nespravna, protoze tam za normalnich
podminek k prvnimu odtrzeni nedochézi; u nabézné hrany je mezni vrstva jesté plné prilnava.
Rovnéz odpovéd zminujici iplav u ndbézné hrany je chybnd, protoze uplav je az disledkem jiz
probihajiciho odtrzeni, nikoli jeho poc¢atkem. Pocatek je vzdy v mezni vrstvé, kde dochéazi k
jejimu oddéleni od povrchu.

Pilot musi mit za letu u sebe vzdy

Body: 8 | Viskyty: 5 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
15.06.2025



o a) pilotni prikaz nebo doklad zdka, osvédcCeni letové zpusobilosti, doklad o pojisténi za skody
zpusobené provozem SLZ, 1ékarsky posudek o zdravotni zpusobilosti
e b) priukaz totoZnosti, pilotni prukaz nebo doklad zaka, technicky prikaz SLZ, doklad o
pojisténi za skody zpiuisobené provozem SLZ
o c¢) prukaz totoZnosti, pilotni prukaz nebo doklad zika, osvédceni letové zptisobilosti, doklad o pojisténi
za Skody zpusobené provozem SLZ, 1ékaisky posudek o zdravotni zpusobilosti

Vysvétleni: Otazka se tykd dokumenti, které pilot musi mit u sebe za letu, coz spadd primo
pod letecké predpisy. Spravna odpovéd B obsahuje klicové dokumenty vyzadované pro let se
sportovnim létajicim zafizenim (SLZ): prukaz totoznosti (pro ovéreni identity pilota), pilotni
prukaz nebo doklad zdka (pro prokdzani oprdvnéni k letu), technicky prikaz SLZ (doklad o
registraci a technické zpuisobilosti letadla) a doklad o pojisténi za Skody zptsobené provozem SLZ
(povinné pojisténi odpovédnosti). Ostatni moZnosti bud opomijeji dulezité dokumenty (napt. C
vynechévd prikaz totoznosti), nebo obsahuji méné presné ¢i pro SLZ ne vzdy primdrné vyZadované
formulace (napf. ‘osvédceni letové zptisobilosti’ a ‘lékarsky posudek’ v A a C, kde pro SLZ byva
‘technicky priukaz SLZ’ a platné osvédceni o zdravotni zptusobilosti Casto staci, bez nutnosti vozit
detailni posudek).

Predlétavajici letadlo je to, které se pribliZuje k predlétavanému letadlu zezadu na Caie svirajici
s rovinou soumérnosti predlétavaného letadla tthel mensi nez:
Body: 8 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 21.07.2024 | Posledni viskyt:
13.06.2025

e a) 70 stupni

o b) 60 stupnt

o ¢) 80 stupnt

Vysvétleni: Otazka se tyka definice predlétavajiciho letadla, coz je klicova soucédst pravidel pro
zamezeni srazkam v letecké dopravé. Tyto definice a pravidla jsou stanoveny v leteckych predpisech,
konkrétné v ICAO Annexu 2 (Rules of the Air) a odpovidajicich ndrodnich predpisech (napft. v
Ceské republice L2 — Pravidla 1étan{). Pfedlétévajici letadlo je definovano jako takové, které se k
jinému letadlu pfiblizuje zezadu v ihlu mensim nez 70 stupnu od podélné osy predlétavaného
letadla (tedy v zadnim oblouku 140 stupnt, 70 stupit na kazdou stranu od osy soumérnosti). Tato
definice urcuje, které letadlo mé povinnost se vyhnout (predlétavajici se vyhybd) a je zdkladnim
pilitem letecké bezpecnosti.

Koncové profily nosné plochy ZK maji za letu:

Body: 3 | Vyskyty: 2 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 09.06.2025 | Posledni viskyt:
13.06.2025

o a) mensi ihel ndbéhu neZ profily bliZe stfedu a tim mensi vztlak, pri vysokych rychlostech
az vztlak zaporny se stabilizujicim tcinkem

e b) vzdy zdporny vztlak se stabiliza¢nim téinkem

e ¢) pri mensich rychlostech vétsi vztlak nez stfedové profily a pfi velkych rychlostech naopak

Vysvétleni: Koncové profily nosné plochy kiidlovych zévést (ZK) jsou umistény blizko konctt
rozpéti, kde se rychlost proudéni zvysuje v dusledku mensi primérné délky proudu a vétsiho
thlu, pod kterym proud dopadd na profil. Proto maji tyto profily mensi dhel ndbéhu (mensi



geometricky thel ndbéhu a mensi efektivni dhel ndbéhu vzhledem k lokalni rychlosti) nez profily
umisténé blize ke stfedu rozpéti. Mensi thel ndbéhu vede k mensimu vztlaku a zaroven k vyssimu
odporu, coz je zadouci pro stabilizaci kiidla pii vysokych rychlostech. Pfi velkych rychlostech
muze vztlak z koncovych profili dokonce klesnout pod nulu, ¢imz vznika stabiliza¢ni moment,
ktery brani nadmérnému vyklapéni kiidla a pomahda udrzet rovnovahu celého zavésu.

Ostatni moznosti nejsou spravné, protoze koncové profily nevytvareji trvale zaporny vztlak — zdporny vztlak
se objevuje jen pri vyssich rychlostech a slouzi jako stabilizacni prvek, ne jako staly stav. Déle neni pravda, ze
by pri nizkych rychlostech koncové profily generovaly vétsi vztlak nez stredové profily; naopak kvili mensimu
thlu ndbéhu a mensi plose maji mensi vztlak i pfi mensich rychlostech. Proto je prvni popis, ktery uvadi
mensi thel ndbéhu, mensi vztlak a moznost zdporného vztlaku pii vysokych rychlostech s stabilizacnim
uc¢inkem, ten, ktery odpovida skute¢nému aerodynamickému chovani koncovych profili.

Srazkové pasmo teplé fronty je:
Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 13.06.2025 | Posledni vyskyt: 13.06.2025

e a) prevazné tésné za Carou fronty a jednd se o srazky obcasné
e b) pfed ¢arou fronty a jde o srazky trvalé
e ¢) na Cafe fronty a jde o srdzky krdatkodobého charakteru

Vysvétleni: Teplé fronty jsou charakterizovany dlouhym a pozvolnym klinem teplého vzduchu
stoupajiciho nad studeny vzduch. To vede k rozsahlému zatazeni a srazkam, které se obvykle
objevuji pred Carou fronty a maji charakter trvalejsiho desté nebo snézeni.

Ze SLZ neni dovoleno:

Body: 8 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 01.12.2024 | Posledni vijskyt:
15.06.2025
e a) pouze rozprasovat

e b) shazovat pfedméty v dobé mezi vychodem a zdpadem slunce
 ¢) nic shazovat nebo rozprasovat, s vyjimkou dodrZeni uréitych podminek

Vysvétleni: Odpovéd C je spravna, protoze obecné plati, ze shazovani nebo rozprasovani ¢ehokoli
ze SLZ (Sportovniho a rekrea¢niho letadla) neni povoleno bez splnéni specifickych podminek a
povoleni. Moznost A a B jsou pfili§ obecné a nepostihuji tuto regulaci v plném rozsahu. Provozni
postupy a predpisy jasné definuji omezeni pro takové ¢innosti.

Nejspodnéjsi vrstvu atmosféry nazyvame:
Body: 3 | Viskyty: 5 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt: 13.06.2025

e a) mezosféra
e D) stratosféra
e ¢) troposféra

Vysvétleni: Nejspodnéjsi vrstvu atmosféry nazyvame troposféra. Zac¢ind na zemském povrchu a
saha do vysky priblizné 7 az 20 kilometra, v zévislosti na roénim obdobi a zemépisné sitce. V



této vrstvé se odehrava témér veskeré pocasi, teplota s vyskou obvykle klesa a je zde nejvyssi
koncentrace vodni pary a aerosoli. Stratosféra je vrstva lezici nad troposférou, zndma naprtiklad
tim, Ze obsahuje ozonovou vrstvu. Mezosféra je dalsi, jesté vyse polozena vrstva atmosféry. Obé
tyto vrstvy se tedy nachézeji nad troposférou, proto nemohou byt tou nejspodnéjsi.

Nejcastéjsi smér vétru v udoli zpusobeny termickymi efekty je smérem:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt: 15.06.2025

e a) Béhem noci z kopce
e b) Béhem dne ke kopci
e ¢) Béhem dne z kopce

Vysvétleni: Béhem dne slunce ohiiva svahy hor rychleji nez dno tdoli. Vzduch nad témito
ohfétymi svahy se ohfivd, stavd se méné hustym a stoupd (anabaticky vitr). Aby se tento stoupajici
vzduch nahradil, chladnéjsi vzduch z tdoli proudi nahoru po svazich smérem ke kopci. Tento jev
je znam jako udolni vitr a je typicky pro denni hodiny v hornatych oblastech.

Vztlak na profilu kridla:

Body: 8 | Vyskyty: 2 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 09.06.2025 | Posledni vijskyt:
13.06.2025
o a) vznika v disledku rozdilné rychlosti proudu nad a pod profilem

e b) vznikd v dusledku thlu ndbéhu a zmény teploty vzduchu nad a pod ki{dlem
e ¢) vznikd ptusobenim Coriolisovy sily a vyrovnavanim tlaku nad a pod profilem

Vysvétleni: Vztlak na profilu kridla vznikéd predevsim v dusledku rozdilné rychlosti proudéni
vzduchu nad a pod kiidlem. Podle Bernoulliho principu, kde se zvysuje rychlost, klesa tlak. Kridla
letadel jsou obvykle tvarovana tak, aby vzduch proudici nad horni povrch musel urazit delsi drahu
nez vzduch proudici pod spodni povrch. To vede k vyssi rychlosti vzduchu nad kiidlem a tim k
nizsimu tlaku na horni strané oproti spodni strané, coz vytvaii vztlak.

Po priiletu prevodni vyskou se pro udavani vysky prejde z nastaveni hodnoty QNH:

Body: 3 | Viyskyty: 4 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni viskyt: 17.11.202/4 | Posledni viskyt:
13.06.2025

« a) na nastaveni vySkoméru na hodnotu 1013,2 hPa a vertikalni polohy letadla se vyjadfuji
v letovych hladinach
e b) na nastaveni idaje QFE a vertikaln{ polohy letadla se vyjadiuji jako vysky nad zemi
e ¢) na nastaveni idaje QFE cilového letisté a vertikdlni polohy letadla se vyjadiuji jako vysky nad
cilovym letistém

Vysvétleni: Po priletu pfevodn{ vyskou (transition altitude), kterd je standardizovand, se
vyskoméry nastavuji na standardni tlak 1013,2 hPa. Timto nastavenim se zac¢inaji vyjadiovat
vertikdlni polohy letadla v letovych hladindch (Flight Levels), které jsou referenéni pro let nad
touto vyskou a zajistuji bezpecné oddéleni letadel bez ohledu na lokélni tlakové podminky na
Zemi.
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Vztlak na profilu vznika v dusledku:

Body: 3 | Vyskyty: 4 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 15.10.2024 | Posledni vijskyt:
13.06.2025

a) zhusténi proudnic pod profilem, tim se pod profilem vytvori pretlak, nad profilem se proudnice
rozsifi a tim se nad profilem vytvori podtlak
b) zhusténi proudnic nad profilem, tim se nad profilem vytvofi podtlak, pod profilem se
proudnice rozsiri a tim se pod profilem vytvori pretlak
¢) naporu vzduchu na spodni stranu profilu (pfi kladném tdhlu nébéhu)

Vysvétleni: Vztlak vznikd primarné na zdkladé Bernoulliho principu. Tvar kifdla (profilu) je
navrzen tak, ze vzduch proudici nad horni stranou profilu musi urazit delsi drahu nez vzduch
proudici pod spodni stranou. Aby oba proudy vzduchu dorazily do odtokové hrany ve stejny
¢as, musi vzduch nad profilem proudit rychleji. Podle Bernoulliho principu plati, Ze kde je vyssi
rychlost proudéni, tam je nizsi tlak. Tim se nad profilem vytvoii podtlak a pod profilem pretlak,
coz dohromady generuje vztlakovou silu sméfujici vzharu.

Co rozumime v meteorologii pojmem bourka:

Body: 3 | Viyskyty: 4 | Kategorie: Meteorologie | Pruni viskyt: 15.10.2024 | Posledni vyskyt: 15.06.2025

a) nejvyrazngjsi projev konvekce ve volné atmostéie
b) pfirodni jev doprovazeny intenzivnimi srazkami a elektrickymi vyboji
¢) jev totoZny s pojmem ,studend fronta‘“

Vysvétleni: Moznost B je spravna, protoze boutrka je definovdna jako meteorologicky jev
charakterizovany vyskytem bleskti a hromu, doprovdzeny obvykle silnymi srdzkami (dést, kroupy)
a Casto i silnym vétrem. Moznost A sice popisuje konvekci, kterd je zdkladem vzniku boutek, ale
neni to kompletni definice. Moznost C je nespravnd, protoze bouika a studend fronta jsou rtzné
meteorologické jevy, i kdyz se studena fronta muze s bourkami ¢asto spojovat.

Leti-li dvé SLZ na protinajicich se tratich ve volném prostoru ma prednost SLZ letici

Body: 3 | Viskyty: 4 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 01.12.202/4 | Posledni vyjskyt:
13.06.2025

a) které leti proti slunci
b) leva
c) zprava

Vysvétleni: Tato otdzka se tykd zdkladnich pravidel pro pfednost v letu (right-of-way) ve volném
prostoru. Podle mezindrodnich leteckych predpist (napf. ICAO Annex 2 — Pravidla 1étani) a
narodnich piedpisti (v CR Doplnék L2 Pravidla létan{) plati, ze pokud se dva letouny (nebo v
tomto pripadé SLZ) blizi k sobé na protinajicich se tratich ve zhruba stejné vysce a hrozi srdzka,
prednost ma letoun, ktery ma druhy letoun po své levé strané. To znamend, Ze letoun letici zprava
mé prednost a druhy letoun je povinen se vyhnout (obvykle zménou kurzu doprava, aby se vyhnul
nadfazenému stroji).
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Hustota vzduchu:

Body: 3 | Vyskyty: 4 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 15.10.2024 | Posledni vijskyt:
13.06.2025

e a) roste s rostouci teplotou
e b) snizuje se s klesajici teplotou
» c) roste s klesajici teplotou vzduchu

Vysvétleni: Hustota vzduchu je hmotnost vzduchu v daném objemu. Podle stavové rovnice
idealnitho plynu je pri konstantnim tlaku hustota vzduchu nepfimo tmérna jeho teploté. To
znamenda, ze kdyz teplota vzduchu klesa, jeho hustota roste, protoze molekuly se pohybuji
pomaleji a jsou blize u sebe. Naopak pri rostouci teploté se molekuly rozptyluji, coz snizuje
hustotu.

V letectvi je tento vztah zasadni, protoze hustota vzduchu pfimo ovliviiuje aerodynamické sily — vyssi hustota
znamend vétsi vztlak i odpor, coz méa vliv na vykon letounu nebo paraglidu.

Moznost tvrdici, ze hustota roste s rostouci teplotou, je nespravnd, protoze popisuje opacny, fyzikdlné neplatny
vztah. Moznost, ze hustota klesa s klesajici teplotou, je také chybna, nebot by znamenala pfimou tméru
mezi teplotou a hustotou, coz neodpovida realité.

Coriolisova sila, ktera pusobi i na vitr je:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 01.12.2024 | Posledni vyskyt: 13.06.2025
o a) sila tfeni
e b) odstiediva sila
 ¢) setrvaéna sila, zpusobujici uchylovani sméru pohybu téles, tedy i proudu vzduchu

Vysvétleni: Coriolisova sila je setrvacnd sila (nebo zdanlivé sila), kterd vznikd v dusledku rotace
Zemé. Zpusobuje uchylovani pohybu téles (véetné proudu vzduchu, tedy vétru) doprava na
severni polokouli a doleva na jizni polokouli. Neni to sila tfeni ani odstfediva sila. Je klicova pro
pochopeni globalnich vétrnych systémt a dalsich meteorologickych jevi.

Uhel snosu je:

Body: 3 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 13.06.2025 | Posledni vijskyt:
15.06.2025

e a) thel mezi podélnou osou letadla a trati leténou
e b) rozdil ve stupnich mezi Kz a smérem vétru
e ¢) dhlovy rozdil mezi severem zemépisnym a magnetickym

Vysvétleni: Uhel snosu je definovan jako tthlovy rozdil mezi podélnou osou letadla (smérem, kam
je letadlo natoceno, tedy jeho kurzem nebo smérem letu vzhledem ke vzduchu) a trati leténou
nad zemi (smérem, kterym se letadlo skuteéné pohybuje vzhledem k zemi). Tento thel vznika
v dtisledku boéni slozky vétru. Pilot musi letadlo nato¢it proti vétru (thel vybodeni, anglicky
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‘crab angle’), aby udrzel pozadovanou trat nad zemi, a tihel snosu je pak tihel mezi podélnou osou
letadla a touto vyslednou trati.

Tétiva profilu je:

Body: 8 | Vyskyty: 2 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 05.05.2025 | Posledni vijskyt:
15.06.2025

e a) primka rozdélujici profil v poloviné jeho tloustky na dvé stejné velké ¢asti

o b) primka spojujici stfed nabézné hrany profilu s odtokovou hranou profilu

e ¢) Cara spojujici stfedy kruznic vepsanych do profilu

Vysvétleni: Tétiva profilu je definovana jako primka spojujici nabéznou hranu s odtokovou
hranou kfidla. Tato definice pfesné odpovida moznosti B. Ostatni moznosti popisuji nespravné
geometrické vztahy a nejsou standardni definici tétivy profilu.

Lety VFR letadel, musi byt provadény za stalé viditelnosti zemé, pricemz let nad oblaky
muze byt proveden, je-li mozno provadét srovnavaci orientaci a neni-li celkové pokryti oblohy
oblac¢nosti vétsi nez:

Body: 3 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 15.06.2025 | Posledni vyskyt:
13.06.2025

. a) 4/8
e 1) 5/8
e ¢ 3/8

Vysvétleni: Otédzka se tyka pravidel pro lety VFR (Visual Flight Rules), konkrétné podminek pro
let nad oblaky a s tim souvisejictho pokryti oblohy oblac¢nosti. Toto spada pod letecké predpisy,
které definuji pravidla pro bezpecné 1étani.

Z vertikalné vyvinutych oblaka typu Cb - cumulonimbus vypadavaji prevazné srazky ve formé:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 15.10.2024 | Posledni vyskyt: 13.06.2025

o a) slaby dest
e b) mrholeni
e c) dést a kroupy

Vysvétleni: Cumulonimbus (Cb) jsou bourkové oblaky, které se vyvijeji vertikdlné a jsou spojeny
s konvektivni ¢innosti. V téchto oblastech dochézi k silnym vzestupnym proudim, které mohou
vynaset vodni kapky do velmi vysokych nadmoiskych vysek, kde teplota klesne pod bod mrazu.
Tyto kapky pak mrznou a rostou pridavanim dalSich podchlazenych kapicek vody nebo se srazeji
s jinymi ledovymi ¢asticemi. V dusledku silnych vzestupnych a sestupnych prouda uvnitt oblaku
mohou tyto ledové Castice nartistat do velikosti krup. Po dosazeni urcité velikosti a hmotnosti
jiz nejsou vzestupné proudy schopny je udrzet a vypadavaji na zem jako kroupy. Soucasné s
kroupami jsou z téchto oblakl bézné i silné srazky ve formé desté, nebot v nizsich ¢dstech oblaku
mohou ledové Castice pii sestupu roztat.
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Rosny bod je:
Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 13.06.2025 | Posledni vyskyt: 13.06.2025

« a) teplota, na kterou musi byt ochlazen vzduch, aby nastala kondenzace
e b) vyska nulové izotermy
e ¢) misto, nad kterym vznikne mrak

Vysvétleni: Spravna odpovéd B definuje rosny bod jako teplotu, pri které dochézi ke kondenzaci.
Tato teplota je klicova pro pochopeni tvorby oblaku a srazek, coz spadd do meteorologie.

10 cm na mapé 1 : 200 000 odpovida ve skutecénosti:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 09.06.2025 | Posledni vyskyt:
13.06.2025

e a) 50 km
e b) 200 km
e ¢) 20 km

Vysvétleni: Méritko mapy 1 : 200 000 znamend, Ze 1 jednotka na mapé odpovida 200 000
jednotkam ve skutecnosti. Pro vypocet skutecné vzdalenosti vynasobime vzdalenost na mapé
méfitkem: 10 cm * 200 000 = 2 000 000 cm. Nésledné prevedeme centimetry na kilometry: 2
000 000 cm / 100 000 cm/km = 20 km. Proto 10 cm na mapé 1 : 200 000 odpovidd 20 km ve
skutecnosti.

Kurz mérime od severu ve stupnich:

Body: 3 | Viskyty: 3 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 01.12.2024 | Posledni vyskyt:
13.06.2025
e a) na vychod po sméru, na ziapad proti sméru hodinovych rucicek

e b) ve sméru otaéeni hodinovych rucicek
e ¢) proti sméru otdceni hodinovych rucicek

Vysvétleni: V letecké navigaci se kurz (nebo smér) vzdy méfi od severu (0/360 stupiii) ve sméru
otaceni hodinovych rucicek. Vychod je 90 stupnt, jih je 180 stupnu a zapad je 270 stupni. Tento
systém je standardni pro urceni sméru letu.

Srovnavaci navigace spociva v:

Body: 3 | Viskyty: 4 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 17.11.2024 | Posledni vyskyt:
15.06.2025
e a) srovnavani terénu s mapou a opaéné

e b) srovnavani vypoétenych ¢asi se skuteénosti
e ¢) srovnavani udaja navigacénich pristroji (GPS) s mapou
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Vysvétleni: Srovnavaci navigace, znama téz jako pilotaz, je zdkladni navigacni technika, pti
které pilot vizudlné srovnava skuteény terén (dominantni body, feky, silnice, mésta, atd.) s jejich
zobrazenim na navigacni mapé. To pilotovi umoznuje potvrdit svou polohu, sledovat drahu letu a
udrzovat si situac¢ni povédomi. Moznost C pfesné popisuje tento proces, zatimco ostatni moznosti
popisuji jiné aspekty navigace nebo planovani letu.

Leti-li dvé letadla na vstficnych tratich nebo priblizné takovych, kazdé z nich se vyhne zménou
kurzu:

Body: 8 | Viskyty: 4 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 17.11.2024 | Posledni viskyt:
15.06.2025

e a) vlevo
e b) vpravo
e ¢) ucini takova opatfeni, kterd nejlépe zabrani srazce

Vysvétleni: Tato otazka se tyka zdkladnich pravidel pro zabranéni srazkam v letecké doprave.
Podle mezindrodnich leteckych predpisu (napf. ICAO Annex 2, Pravidla 1étanf{), pokud se dvé
letadla blizi na vstiicnych nebo ptiblizné vstiicnych tratich, kazdé z nich musi zménit kurz vpravo.
Toto pravidlo zajistuje, Ze se obé letadla vyhnou stejnym smérem, coz maximalizuje Sanci na
bezpecné rozminuti a minimalizuje riziko srazky.

Minimalni letova dohlednost ve vzdusném prostoru tridy E je:

Body: 3 | Viyskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 01.12.202/4 | Posledni vyskyt:
13.06.2025

e a) 5 km
e b) 1,5km
e ¢) 8km

Vysvétleni: Spravnd odpovéd C (5 km) je miniméln{ letovd dohlednost pozadovand pro vizudlni
lety (VFR) ve vzdu$ném prostoru ti¥idy E pod vyskou 3050 metrt (10 000 stop) AMSL. Tyto
pozadavky jsou stanoveny v leteckych predpisech, konkrétné v pravidlech letu podle ICAO Annex
2, které definuji VMC (Visual Meteorological Conditions) minima pro ruzné t¥idy vzdusného
prostoru.

Do zakazaného prostoru (LK P) pilot:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 13.06.2025 | Posledni vyjskyt:
13.06.2025

e a) muZe vletét, nesmi jej vSak opustit
e b) nesmi vletét pokud pfislusny irad nevyda zvlastni povoleni
e ¢) muZe vletét v rdmci prostoru tiidy G a E avSak nejvyse rychlosti 460 ki /hod IAS
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Vysvétleni: Zakazany prostor (Prohibited Area, oznacovany napt. LK P v Ceské republice)
je oblast vzdusného prostoru, ve které je let letadel zakazan. Vstup do takového prostoru je
mozny pouze na zakladé zvlastniho povoleni vydaného prislusnym dfadem, coz je velmi vyjimecné.
Moznosti A a C jsou nesmyslné, jelikoz porusuji zakladni definici a ucel zakdzaného prostoru.
Spravnd odpovéd B presné vystihuje podstatu omezeni v zakdzaném prostoru.

Jev nazyvany turbulence je definovan jako:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 09.06.2025 | Posledni vyskyt: 13.06.2025

o a) sily puasobici na letadlo v raznych smérech a udélujici tomuto letadlu razna pridavna
zrychleni

o b) sily, které pisobi na letadlo ve vertikdlnim sméru

e ¢ sily, které zvysujf rychlost letictho letadla

Vysvétleni: Turbulence je definovana jako nepravidelné, ndhodné a ¢asto prudké pohyby vzduchu.
Tyto pohyby zpusobuji, Ze na letadlo ptisob{ sily v riznych smérech, coz vede k neocekdvanym a
proménlivym zrychlenim letadla. Moznost B tuto definici presné vystihuje, protoze popisuje sily
plisobici v rznych smérech a udélujici rizna pridavna zrychleni.

Pri zvétsovani thlu nabéhu:
Body: 3 | Vyskyty: 8 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni viskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
13.06.2025

o a) klesd soudinitel vztlaku a odporu

e b) roste soudinitel vztlaku, soucinitel odporu klesd
 ¢) roste souéinitel vztlaku a odporu

Vysvétleni: Pri zvétsovani iithlu nabéhu roste soucinitel vztlaku, ale pouze do kritického tthlu
nabéhu, kdy dochézi k odtrzeni proudu. Zaroven vsak soucinitel odporu také roste, a to vyraznéji,
zejména kvuli narastu indukovaného odporu a odporu tlakového. Toto chovani je klicové pro
pochopeni letovych charakteristik, protoze zvySovani tthlu nabéhu sice umoznuje let pri nizsich
rychlostech, ale za cenu rychlého nartstu odporu, ktery musi byt kompenzovan tahem. Prvni
moznost je nespravna, protoze oba soucinitele s rostoucim thlem nabéhu neklesaji. Druhd moznost
je také nespravnd, protoze zatimco soucinitel vztlaku roste, soucinitel odporu nikdy s rostoucim
thlem nabéhu neklesa, naopak vzdy roste.

Konvekéni aktivita ve stfednich zemépisnych sirkach je nejvétsi:
Body: 3 | Viskyty: 3 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 17.11.2024 | Posledni vyskyt: 13.06.2025

« a) v lété odpoledne
e b) v poledne
e ¢) vzimé v poledne

Vysvétleni: Konvekéni aktivita, kterd vede ke vzniku bourek a kumulonimbu, je zptisobena
ohrivanim zemského povrchu sluneénim zarenim. Tento proces je nejintenzivnéjsi v 1été, kdy
je slunecni zareni nejsilnéjsi, a odpoledne, kdy povrch dosahl nejvyssi teploty po celodennim

16



sluneénim svitu. V poledne sice slunce sviti nejsilnéji, ale zemsky povrch jesté nedosahl své
maximalni denni teploty. V zimé je slune¢ni zareni mnohem slabsi a atmosférické podminky
obvykle neumoznuji silnou konvekei.

Maximalni neprekrocitelna rychlost letu znacena jako Vne:

Body: 3 | Viskyty: 3 | Kategorie: Letové vikony a pldnovdni | Proni vyskyt: 01.12.2024 | Posledni vyskyt:
15.06.2025
o a) nesmi byt pfekro¢ena

e b) muZe byt pfekrocena v sestupném letu
e ¢) muZe byt pfekrocena pouze v cestovnim rezimu za klidného ovzdusi

Vysvétleni: Vne (Velocity Never Exceed) je maximdlni konstrukén{ rychlost, kterou letadlo smi
prekrocit za zadnych okolnosti, aby nedoslo k poskozeni nebo znic¢eni konstrukce letadla.

Po nepovedeném pristani ZK a malém prohnuti trapézky, na které po pokusu o srovnani vznikla
vilnka:

Body: 3 | Viyskyty: 3 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni viskyt: 21.07.2024 | Posledni viskyt:
13.06.2025

e a) muZe pilot vyménu trapézky provést az prfi sklddédni ZK tésné pred pristim letem

e b) by mél pilot trapézku co nejdfive vymeénit a zkontrolovat neposkozeni jejiho kovaini

e ¢) musi pilot vyménu svéfit inspektorovi techniky, ktery mé tento ZK v rejstiiku

Vysvétleni: Po nepovedeném pristani padakové konstrukce a zjisténi, ze se trapézka prohnula
a na misté opravy vznikla vinka, jde o poskozeni nosné ¢asti, ktera je soucasti bezpe¢nostniho
systému. Jakykoli ohyb nebo poskozeni kovani mize ovlivnit pevnost a spravnou funkci trapézky
pri dalsim zatizeni. Proto je nutné poskozenou trapézku vyménit co nejdiive a zaroven provérit,
zda nedoslo k poskozeni pripojenych ¢asti, jako jsou kovani, Svy a spojovaci prvky. Tim se zajisti,
ze dalsi let nebude ohrozen selhdnim konstrukce.

Moznost, ze by vyménu bylo mozné odlozit az na okamzik sklddani pred dalsim letem, neni v souladu s
bezpecnostnimi predpisy. Po zjisténi poskozeni se nesmi ¢ekat, protoze béhem skladovani nebo manipulace
mize dojit k dalsimu oslabeni materialu a k neodhalitelnym trhlindm.

Pfenechéni vymény vyhradné inspektorovi je také nespravné. Pilot je povinen provést okamzitou kontrolu a
vymeénu, pokud je poskozeni ziejmé. Inspektor muze nasledné provést kontrolu a zaevidovat vymeénu, ale
nesmi byt jedinym ¢lankem, ktery rozhodne o provedeni opravy. Pilot ma povinnost zajistit, ze letadlo je v
technicky bezvadném stavu pred kazdym letem.

Nizkou obla¢nost muze tvorit:
Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 13.06.2025 | Posledni vjskyt: 15.06.2025

o a) Ci— cirrus
e b) St — stratus
e ¢) Ac — altocumulus
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Vysvétleni: Stratus (St) je typ oblaku, ktery se vyskytuje v nizkych vyskach a ¢asto pokryva
celou oblohu v podobé Sedé vrstvy. Cirrus (Ci) jsou vysoké ledové oblaky a Altocumulus (Ac)
jsou stredni oblaky, které se obvykle nachéazeji ve vyssich vrstvach atmosféry nez stratus.

Ktera vlastnost je typicka pro troposféru:
Body: 8 | Viskyty: 8 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 01.12.2024 | Posledni vjskyt: 15.06.2025

« a) pokles teploty s vyskou
e D) isotermie
e ¢) ndrust tlaku s vyskou

Vysvétleni: V troposfére, coz je nejnizsi vrstva atmosféry, teplota obvykle klesa s rostouci vyskou.
Tento jev je zpusoben tim, ze sluneéni zareni ohriva zemsky povrch, ktery néasledné ohriva vzduch
v nizsich vrstvich. S rostouci vyskou se vzduch stava fidsim a dale od zdroje tepla, proto jeho
teplota klesd. Naopak, v tropopauze (hranici mezi troposférou a stratosférou) dochazi k inverzi
teploty, kde se teplota s vyskou pfestava snizovat a za¢ind stoupat. Isotermie (konstantni teplota)
a narust tlaku s vyskou nejsou typickymi vlastnostmi troposféry.

Maximalni vzletova hmotnost letadla je:

Body: 8 | Viskyty: 8 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
15.06.2025

o a) nejvétsi hmotnost, pfi které letadlo vyhovuje technickym a zdkonnym omezenim pro
vzlet

e b) nejvétsi hmotnost uvazovand pro pojizdéni letadla pred vzletem

e ¢) nejvétsi hmotnost nalozeného letadla pripraveného ke vzletu bez ohledu na omezeni

Vysvétleni: Maximélni vzletovd hmotnost (MTOW - Maximum Take-Off Weight) je definovina
v leteckych pTredpisech a technické dokumentaci letadla. Je to nejvétsi pripustnd hmotnost, pii
které letadlo smi vzlétnout, pricemz musi spliiovat vSechny bezpec¢nostni pozadavky a vykonnostni
kritéria stanovena pro danou konfiguraci letisté a podminky prostiedi. Moznost A je nespravna,
protoze vzletovd hmotnost se vztahuje k samotnému vzletu, nikoli k pojizdéni. Moznost C je
nespravna, protoze MTOW je vzdy spojena s dodrzovanim omezeni, nikoli s libovolnou hmotnosti.

Pii improvizovaném transportu postizeného:

Body: 1 | Viyskyty: 2 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpiusobilost a pruni pomoc | Pruni vyskyt:
01.12.2024 | Posledni vgskyt: 13.06.2025

e a) by mély byt koncetiny natazené ve sméru dlouhé osy téla
e b) neni dulezitd konkrétni poloha, ale to, aby byl pacient fixovany a poloha se prudce
neménila
e ¢) by méla byt hlava umisténd co nejvice volné, aby byla moznd jeji pohyblivost v zdvislosti a
nerovnostech

Vysvétleni: Pii improvizovaném transportu zranéného je hlavnim cilem zabranit dal$imu
poskozeni a udrzet stabilni polohu téla. Proto je podstatné, aby byl pacient pevné zajistén a aby
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se jeho poloha béhem prenédseni neprovadéla ndhlymi zménami. Fixace omezuje pohyby trupu i
koncetin, ¢imz se snizuje riziko sekundarnich trazu, napriklad posunuti zlomenin nebo poskozeni
meékkych tkéani. Stabilni a nepferusovana poloha také usnadnuje naslednou osetrovatelskou péci a
umoznuje rychlé vyhodnoceni stavu pacienta.

U prvni moznosti se predpoklddd, ze koncetiny maji byt natazeny podél dlouhé osy téla. Takova poloha neni
obecné vhodnd, protoze muze vést k napinani svall, kloubt a cév, coz zvysuje bolest a muze zpusobit dalsi
poskozeni, zejména pokud jsou koncetiny zranény nebo maji podezieni na zlomeninu. Spravna fixace by méla
umoznit mirné ohnuti a podporu, nikoli iplné natazeni.

U tfeti moznosti se uvadi, ze hlava by méla byt co nejvolnéji umisténa, aby mohla reagovat na nerovnosti
terénu. Volna hlava vsak predstavuje velké riziko poranéni kréni patete. Jakykoli pohyb hlavy a krku muze
zpusobit dalsi poskozeni, zejména pri podezieni na poranéni kréni patere. Hlava by méla byt stabilizovana a
zafixovana v neutralni poloze, aby se minimalizovaly rotac¢ni a ohybové sily.

Shrnuto, pfi improvizovaném prenaseni je nejduilezitéjsi zajistit

Pokud je nutné pilota PG po padu v tézko pristupném terénu improvizované transportovat,
jako optimalni transportni prostredek poslouzi:

Body: 1 ]| Vyskyty: &5 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni viskyt: 01.12.202/ | Posledni vijskyt:
13.06.2025

e a) Vhodné, rovné vétve svazané do podoby nositek
e b) PG sedacka
e ¢) Vrchlik slozeny do obdélniku vhodné velikosti

Vysvétleni: Po padu v tézko pristupném terénu je hlavnim cilem co nejrychleji a co nejbezpecnéji
dopravit pilota k prvni pomoci a nasledné k evakua¢nimu prostiedku. Optiméalni volbou je pouzit
specidlni nosnou sedacku uréenou pro paraglider — tzv. PG sedacku. Tato sedacka je konstruovana
tak, aby rovnomérné rozlozila tihu téla na sirokou plochu, ¢imz se minimalizuje riziko dalsiho
zranéni patere, koncetin nebo mékkych tkani. Navic mé pevné a stabilni tchyty, které umoznuji
rychlé a bezpecné pripevnéni pilota i v nerovném terénu, a casto je vybavena popruhy, které
lze pripevnit k nosi¢i, nosic¢i nebo nosic¢i typu nosi¢-nositko. Diky tomu lze pilotovi poskytnout
podporu béhem transportu, aniz by se musel samostatné drzet nebo lezet na nepodporujici
podlozce.

Jiné moznosti nejsou vhodné. Pouziti vhodnych rovné svizanych vétvi jako nositek neposkytuje stabilni a
pevnou oporu; vétve se mohou pod tihou pilota zlomit nebo se pfi manipulaci posunout, coz zvysuje riziko
dalsiho poskozeni. Navic je obtizné zajistit rovnomérné rozlozeni zatizeni a kontrolovat polohu téla. Skladani
vrchliku do obdélniku vhodné velikosti muze vytvorit podklad, ale neposkytuje zddnou fixaci téla, neomezuje
pohyb a nechrani citlivé ¢asti téla pred otfesy a narazy. Takovy improvizovany podklad muze také rychle
selhat pod tihou a neni urcen pro transport v terénu s nerovnostmi a

V pripadé letového vycviku musi mit zak PK/ZK u sebe:

Body: 0 | Viskyty: 4 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 15.10.2024 | Posledni vijskyt:
13.06.2025

o a) osobni list a prikaz totoZnosti; technicky priukaz a certifikit o pojisténi odpovédnosti mé u sebe
instruktor
e b) osobni list, prikaz totoznosti, technicky priikaz a certifikdt o pojisténi odpovédnosti
e ¢) jen prikaz totoZnosti; osobni list, technicky prikaz a certifikat o pojisténi odpovédnosti
ma u sebe instruktor
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Vysvétleni: Pri vycviku letovych dovednosti je povinnosti zdka mit u sebe pouze doklad totoznosti,
napiiklad obéansky priikaz nebo cestovni pas. Ostatni povinné dokumenty — osobni list (zdpis do
evidence pilotl), technicky prukaz letadla a certifikdt o pojisténi odpovédnosti — jsou povinné
vedeny a kontrolovany instruktorem. Instruktor je zodpovédny za to, aby mél pii vycviku vSechny
potiebné papiry, a mize je predkladat tiad@m nebo kontrolnim organtim. Zak tak nemusi tyto
dokumenty nosit, sta¢i mu doklad totoznosti, ktery slouzi k identifikaci a umoznuje vstup do
vycvikovych prostor.

Proc¢ ostatni varianty nejsou spravné:

Varianta, ktera uvadi, ze zadk musi mit osobni list, technicky prikaz i pojisténi, je v rozporu s predpisy — tyto
dokumenty jsou souc¢ésti vycvikové dokumentace, kterou spravuje instruktor, a zak je nemusi mit u sebe.
Varianta, kterd kombinuje osobni list a prikaz totoznosti s tim, Ze technicky prikaz a pojisténi ma instruktor,
také nespliiuje pozadavek, protoze osobni list patii do vycvikové evidence a nesmi byt nosit zak béhem
samotného letu. Spravny postup je, aby zadk béhem vycviku mél jen doklad totoznosti a vSechny ostatni
povinné listiny mél u sebe instruktor.

Hranice mezi troposférou a stratosférou se nazyva:
Body: 0| Viskyty: 7 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt: 13.06.2025

e a) tropopauza
e b) atmosféra
e ¢) ionosféra

Vysvétleni: Hranice mezi troposférou a stratosférou se nazyva tropopauza. Je to vrstva, ve které
dochézi k nahlému preruseni teplotniho gradientu — teplota v troposfére klesa s vyskou, zatimco
ve stratosfére se zacind zvysovat diky absorpci ultrafialového zareni ozénem. Tento prechod je
dilezity pro letectvi i paragliding, protoze zména stability vzduchu ovliviiuje tvorbu konvekénich
proudt a letové podminky.

Termin atmosféra oznacuje celou soustavu plynu obklopujicich Zemi, nikoli konkrétni rozhrani mezi vrstvami.
Tonosféra je vyssi ¢ast atmosféry, nachéazejici se nad mezosférou, kde jsou ¢éstice ionizovany slune¢nim zarenim;
nesouvisi s rozhranim mezi troposférou a stratosférou. Proto jsou tyto pojmy nespravné jako oznaceni hranice
mezi témito dvéma hlavnimi vrstvami.

Pro zabranéni ztratam tepla je nejucinnéjsi:
Body: 0 | Vyskyty: 3 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Proni vyskyt:
21.07.202/ | Posledni vyskyt: 15.06.2025

e a) oblefeného postizeného Setrné prikryt protiSokovou f6lif
e b) svleceného postizeného tésné zabalit do ,protiSokové® folie
e c) obleeného postiZzeného tésné zabalit do ,,protiSokové“ félie

Vysvétleni: Protisokova félie je vodéodolna a odrazi zareni, ale sama o sobé neposkytuje izola¢ni
vrstvu. Hlavnim zdrojem tuniku télesného tepla je konvekce a odparovani vlhkosti z pokozky.
Pokud je zranény obleceny, jeho odév uz vytvari izolacni vzduchovou vrstvu, kterd zpomaluje
konvekéni ztraty. Kdyz tuto vrstvu pevné obalime félii, vytvorime uzavieny ,bublinkovy“ obal,
ve kterém zustava vzduch i pot zachyceny a nedochazi k jeho odparovani. Tim se vyrazné snizuje
jak konvekeni, tak evaporativni ztrata tepla a télesna teplota se udrzi déle.
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Pokud by byl oblec¢eny postizeny pouze volné prikryty folii, vzduch pod f6lii by se mohl snadno vymeérnovat s
okolnim vzduchem a vlhkost by se mohla odpafovat, coz by teplo rychleji odvadélo. Navic volné prikryti
neposkytuje dostatecny tlak, aby se vytvorila tésné bariéra proti proudéni studeného vzduchu.

Zabalit nahého (svle¢eného) ¢lovéka do félie také neni idedlni, protoze chybi pocateéni izolaéni vrstva odévu.
V takovém pripadé se télesna teplota rychleji snizuje, a i kdyz félie zabrani pfimému vétru, chybi izolace mezi
kuzi a

Po vymeéné originilnich dilti nebo po drobné opravé (tj. opravé, kterd nema zisadni vliv na
pevnost, stabilitu a ovladatelnost) muZe provést zalet ZK:

Body: 0| Viskyty: 5 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prond vyskyt: 15.10.2024 | Posledni viskyt:
15.06.2025
« a) instruktor, inspektor provozu nebo zkusebni pilot ZK

o b) jakykoli pilot se zkuSenost{ s timto typem
e ¢) inspektor techniky, ktery ma tento zavésny kluzak ve svém rejstiiku

Vysvétleni: Po vyméné originadlnich dila nebo po drobné opravé, kterd nemé podstatny vliv na
pevnost, stabilitu a ovladatelnost zavésného kluzaku, je nutné, aby nasledny zkusebni let provedl
clovék, ktery mé nejen praktické zkusenosti s konkrétnim typem, ale také opravnéni a odpovédnost
za technickou a provozni bezpecnost letadla. Takovym opravnénim disponuji instruktor, inspektor
provozu nebo zkusebni pilot zavésného kluzaku. Tito odbornici jsou zapsani v prislusném rejstiiku,
jsou pravidelné hodnoceni a maji povéreni k provadéni zkusebnich let po jakychkoli zasazich, a to
i po drobnych opravich, aby se ovérilo, ze letoun nadéle spliuje vSechny bezpecnostni normy.

Jind moznost, ze by zkusebni let mohl provést libovolny pilot se zkusenosti s timto typem, neni v souladu s
predpisy. Pouhy letovy zkuSenost neznamenad, ze pilot mé potiebné technické znalosti, povéreni k posouzeni
provedenych oprav ani opravnéni k vydani osvédceni o zpusobilosti po zasahu. Proto takovy pilot nesmi
provadét zkusebni let.

Treti varianta, ze by zkusebni let mohl provést inspektor techniky, ktery ma dany zavésny kluzak ve svém
rejstiiku, také neodpovidd predpisum. Inspektor techniky muze provadét technickou kontrolu a schvalovat
opravy, ale samotny zkusSebni let po opravé je vyhrazen pro instruktora, inspektora provozu nebo zkusebniho
pilota, kteri maji jak technické, tak provozni kompet

Ktery z nasledujicich druhti obla¢nosti se miize rozprostirat ve vice vrstvach? (podle déleni
obla¢nosti vzhledem k vysce, kde se vyskytuje)

Body: 0 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 13.06.2025 | Posledni vjskyt: 15.06.2025

o a) Cirrus
e b) Altocumulus
e ¢) Nimbostratus

Vysvétleni: Nimbostratus patii mezi obla¢nost nizkou az stfedni, ale jeho charakteristickym
rysem je, ze se muze rozprostirat v nékolika vyskovych vrstvach najednou. Jedna se o rozsahly,
homogenni a ¢asto velmi tlusty oblak, ktery vznika pri dlouhodobém stoupani a rozsifovani vodni
pary v atmosfére. V dusledku toho se jeho zdklad mize nachéazet v nizké vysce, zatimco horni
okraj muze sahat az do vyssich ¢asti troposféry. Tento vicevrstvy rozmér umoznuje nimbostratusu
prindset dlouhotrvajici a rozsahlé srazky, protoze vodni kapky a ledové krystalky jsou rozptyleny
po velkém vertikdlnim objemu.
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Cirrus jsou vysoké, tenké a Casto vlaknité oblaky, které vznikaji ve vyskach nad 6 km. Jsou tvoreny hlavné
ledovymi krystalky a jejich struktura je témér jednorozmérna — rozprostiraji se v jedné trovni a nemaji
podstatnou vertikalni tloustku, takze se neobjevuji ve vice vrstvach.

Altocumulus jsou stfedné vysoké oblaky (2-6km) a tvoi{ se z mensich kulicek nebo vin. I kdyZz mohou byt
soustfedény do vrstev, jejich vyska je omezend a obvykle se vyskytuji v jedné trovni. Nedosahuji takové
vertikdlni rozmanitosti jako nimbostratus.

Proto je nimbostratus jediny z uvedenych typt, ktery muze pokryvat vice vyskovych vrstev a tim odpovida
zadani otazky.

V oblasti tlakové vySe vane na severni polokouli vitr pri zemi:
Body: 8 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 01.12.2024 | Posledni vyskyt: 09.06.2025

e a) proti sméru pohybu hodinovych rucic¢ek
e b) rovné ze stfedu vyse v celé jeji oblasti
e ¢) ve sméru pohybu hodinovych ruéi¢ek

Vysvétleni: Vysokotlaké oblasti (anticyklény) na severni polokouli zptusobuji na zékladé Cori-
olisovy sily odklonéni vzduchu smérem doprava vzhledem k gradientu tlaku. To vede k vétram
vanoucim ve sméru pohybu hodinovych rucicek kolem stredu vyse.

Letadlo nesmi letét v takové vzdalenosti od jiného letadla, ktera by:

Body: 3 | Viskyty: 3 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 21.07.202/4 | Posledni vjskyt:
09.06.2025

e a) byla mensi nez 150m

« b) vytvarela nebezpeéi srazky

e ¢) mohla omezit jiné letadlo

Vysvétleni: Zakladnim principem letovych predpisu a pravidel 1étani je zabranit srazkam
mezi letadly. Letadla musi vzdy udrzovat takovou vzdalenost, kterd nevytvari nebezpeci srazky.
Moznost A (150m) je sice konkrétni vzdédlenost, kterd se mize vatahovat na specifické situace
(napf. formace nebo provoz na letisti), ale neni univerzalnim a jedinym kritériem. Moznost B
je spise dusledkem nedostateéné vzdalenosti, ale primarni a nejzéasadnéjsi problém je nebezpeci

vvvvvv

musi piloti dodrzovat.

O stabilni vzduchové hmoté mluvime tehdy, plati-li:
Body: 3 | Viskyty: 4 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 15.10.2024 | Posledni vyskyt: 09.06.2025

e a) jsou v ni pfiznivé podminky pro vznik vystupnych pohybu
e b) dochdzi v nf ke vzniku konvekce
e ¢) jsou v ni nepfiznivé podminky pro vznik vystupnych proudu
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Vysvétleni: Stabilni vzduchovd hmota se vyznacuje tim, ze jakykoli pokus o vertikalni posun
daného vzduchového dilu nahoru nebo dolt je potlacen silou, kterd se snazi vratit dil do puvodni
polohy. To znamend, ze v takové atmosféfe nejsou podminky pro rozvoj silnych vystupnych
proudu (konvekce), které jsou spojené s nestabilni atmosférou a mohou vést ke vzniku boufek.
Naopak, pokud by byl vzduchovy dil posunut dolu, ztézkl by a klesl jesté nize. Proto jsou v
stabilni vzduchové hmoté nepriznivé podminky pro vznik vystupnych proudi.

Technickou prohlidku SLZ pro prodlouzeni platnosti technického prikazu provadi:

Body: 3 | Viskyty: 3 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 17.11.202/4 | Posledni vyjskyt:
09.06.2025

« a) inspektor technik majici SLZ v evidenci
e b) technik UCL
e ¢) povéfeny technik aeroklubu

Vysvétleni: Spravna odpovéd B je zaloZena na ustanovenich Leteckého predpisu L24, ktery
specifikuje, kdo je opravnén provadét technické prohlidky pro prodlouzeni platnosti technického
prukazu u SLZ (Sportovnich létajicich zafizen{). Tyto prohlidky jsou svéfeny inspektorum
techniktim, kteri maji dané SLZ v evidenci, coz zajistuje odbornost a znalost konkrétniho stroje.
Ostatni moznosti nejsou v souladu s platnou legislativou.

V oblasti tlakové nize na severni polokouli vane vitr pri zemi:
Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 09.06.2025 | Posledni vyskyt: 09.06.2025

e a) ve sméru pohybu hodinovych rucicek
e b) proti sméru pohybu hodinovych ruci¢ek
e ¢) rovné do stfedu niZe v celé jeji oblasti

Vysvétleni: Na severni polokouli je v oblasti tlakové nize dochdzi k cirkulaci vzduchu proti sméru
pohybu hodinovych rucicek v dusledku Coriolisovy sily. Vitr pfi zemi se orientuje podél izobar s
mirnym sto¢enim do stfedu nize.

Sportovni 1étajici zarizeni muze ridit

Body: 3 | Viyskyty: 4 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Pruni vyskyt: 15.10.202/ | Posledni vyskyt:
09.06.2025

o a) pilot, ktery je drzitelem platného pilotniho prikazu s ptislusnou kvalifikaci, nebo osoba oprdvnéna
provozovatelem SLZ za pritomnosti pilota, pilotni zdk za podminek stanovenych vycvikovou
osnovou

e D) pilot, ktery je drzitelem platného posudku o zdravotni zpusobilosti, nebo pilotni 7k za podminek
stanovenych vycvikovou osnovou

« ¢) pilot, ktery je drZitelem platného pilotniho priikazu s pf¥islusnou kvalifikaci, nebo pilotni

zak za podminek stanovenych vycvikovou osnovou

Vysvétleni: Pro rizeni sportovniho létajiciho zafizeni je nezbytné, aby osoba byla drzitelem
platného pilotniho prikazu s prislusnou kvalifikaci pro dany typ zarizeni, nebo slo o pilotniho
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zédka ve vycviku, ktery 1éta za presnych podminek stanovenych schvilenou vycvikovou osnovou
pod dohledem instruktora. Toto vychdzi z leteckych predpist, které kladou diraz na prokazanou
odbornou zpisobilost.

Prvni uvedena moznost je nespravna, protoze provozovatel sportovniho 1étajiciho zatfizeni nemuze sam opravnit
k Tizeni osobu bez prislusné pilotni kvalifikace, a to ani za pritomnosti pilota. Rizeni vyzaduje formalni vycvik
a osvédceni.

Druhéd moznost je nedostatecna, nebot samotny platny posudek o zdravotni zpusobilosti, a¢ je nezbytnou
podminkou, k fizeni neopravinuje. Chybi zde pozadavek na vlastni pilotni pritkaz a kvalifikaci, které jsou
pravné zavazné.

Imatrikulac¢ni stitek s provoznimi omezenimi na ZK:

Body: 3 | Viskyty: 3 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 01.12.202/4 | Posledni vyjskyt:
09.06.2025
e a) musi byt umistén na levém kiidle zespoda

e b) nemusi byt umistén
e ¢) musi byt umistén na viditelném misté konstrukce

Vysvétleni: Imatrikula¢ni Stitek, ktery obsahuje provozni omezeni, je souc¢asti povinné vybavy
letadla a slouzi k rychlé identifikaci podminek, za kterych muze byt letadlo provozovano. Podle
platnych predpist (napt. §2.1.2.2 Leteckého zdkona a p¥islusnych vyhldsek) musi byt tento Stitek
umistén tak, aby byl zretelné viditelny pii inspekci konstrukce a béhem bézné udrzby. Viditelné
umisténi zarucuje, ze pilot, adrzbar i kontrolni organ okamzité uvidi omezeni, aniz by musel stitek
hledat nebo odstranovat kryty. Proto je pozadovano, aby byl Stitek umistén na viditelném misté
konstrukce, kde ho nelze prehlédnout.

Umisténi na levém kridle zespoda neni pozadovano, protoze takové misto muze byt zakryto povrchem kiidla,
necistotami nebo béhem provozu neni snadno pristupné. Navic by takové umisténi nevyhovovalo pozadavku
na okamzitou viditelnost.

Tvrzeni, ze stitek nemusi byt umistén, je nespravné, protoze zédkon stanovi povinnost mit stitek s provoznimi
omezenimi na letadle. Bez stitku by nebylo mozné kontrolovat, zda jsou splnény podminky pro let, coz by
porusovalo bezpecnostni predpisy.

Platéné c¢i syntetické potahy je treba ochranit proti

Body: 3 | Vyskyty: 1 | Kategorie: VSeobecné znalosti letadel | Proni vyskyt: 09.06.2025 | Posledni vijskyt:
09.06.2025

o a) UV zireni a mechanickému poskozeni
e b) zipalu od blesku
e c¢) elektrolyze

Vysvétleni: Platéné i syntetické potahy padaki jsou vystaveny slune¢nimu zareni a mechanickému
namahani béhem skladovani, prepravy i letu. UV-zareni rozklada polymerni vldkna a oslabuje
tkaninu, coz muze vést k prasklindm, ztraté pevnosti a snizeni zivotnosti potahu. Soucasné jsou
potahy c¢asto drceny, skrabany nebo poskozovany ostrymi predméty, proto je nutnd ochrana ptred
mechanickym poskozenim, napt. pouzitim krycich obali, spravného baleni a opatrného zachézeni.

24



Bleskovy vyboj muze zasdhnout letadlo, ale paddkové potahy nejsou primarné navrzeny jako bleskosvodné
prvky a jejich hlavni riziko neni pozar zpusobeny tderem blesku. Ochrana pied bleskem se Tesi jinymi
prostiedky (napt. vodivé povrchy na letadle), ne samotnym potahem.

Elektrolyza je proces, ktery nastava v elektrolytické vodé pod napétim a neni relevantni pro materialy
potahti, protoZe nejsou vystaveny elektrolytickému prostifedi béhem provozu. Proto neni nutné je chréanit
pred elektrolyzou.

vvvvv

pruznost a dlouhou zivotnost.

Které z nasledujicich typa oblac¢nosti jsou zndmkou instabilni (nestabilni) vzduchové hmoty?

Body: 8 | Viskyty: 8 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 01.12.2024 | Posledni vjskyt: 09.06.2025

e a) Sc, Ns
e b) Cu, Cb
e ¢) St,Cs

Vysvétleni: Spréavnd odpovéd B je spravnd, protoze mraky typu Cumulus (Cu) a Cumulonimbus
(Cb) jsou charakteristické pro nestabilni vzduchovou hmotu. Nestabilni vzduch umoznuje vertikalni
vyvoj oblaki, coz vede k tvorbé kypicich, kupovitych mraka (Cumulus) a v pripadé silné nestability
a dostatecné vlhkosti i mohutnych boutkovych mrakit (Cumulonimbus). Tyto mraky jsou spojeny
s konvektivni aktivitou a silnymi vertikalnimi pohyby vzduchu. Naopak mraky jako Stratocumulus
(Sc), Nimbostratus (Ns), Stratus (St) a Cirrostratus (Cs) jsou obvykle spojeny se stabilnimi nebo
mirné stabilnimi vzduchovymi hmotami, kde prevlada horizontalni rozvoj nebo pozvolné zvedani
vzduchu.

Spodni hranici fizeného okrsku (CTR) tvori:

Body: 3 | Viskyty: 4 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 21.07.202/4 | Posledni vyjskyt:
09.06.2025
e a) horni hranice t¥idy G

e b) povrch zemé
e ¢) stanovend vySka nad mofem

Vysvétleni: Rizeny okrsek (CTR) je uréen k ochrané letii ve fazi pribliZzeni a odletu na letistich.
Z tohoto divodu se CTR vzdy rozprostird od povrchu zemé (nebo vodni plochy) az do stanovené
horni hranice. Tim je zajiSténa kontrola a Tizeni letového provozu bezprostifedné nad letistém a v
jeho blizkosti.

Provozovatel musi vést zdznamy o zjiSténych zavadach (poruchich) a poskozenich a o jejich
odstranéni, o provedenych opravach i splnéni pozadavkt zavaznych bulletina a prikaza k
zachovani letové zpusobilosti:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 05.05.2025 | Posledni vyjskyt:
09.06.2025

e a) ano — jednozna¢né, prokazatelné a zavazné
e b) pouze u zdvaznych zdvad, poruch a poskozeni
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e ¢) jen o opravach a bulletinech

Vysvétleni: Tato otazka se tyka pozadavkt na vedeni zadznamt o technickém stavu letadla,
coz spada pod oblast leteckych predpist a udrzby. Spravnd odpovéd A zduraznuje nutnost vést
komplexni a prokazatelné zdznamy o vSech zjisténych zavadach, poskozenich, opravach a splnénych
pozadavcich (bulletinech a piikazech k zachovani letové zptusobilosti), coz je klicové pro zajisténi
bezpecnosti a splnéni legislativnich pozadavki.

Srazky vypadavajici z obla¢nosti typu Cb - cumulonimbus, jsou charakteru:
Body: 8 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 05.05.2025 | Posledni vjskyt: 09.06.2025

e a) mrholenf
e b) silnych prehinék
e ¢) trvalych srdzek

Vysvétleni: Oblacnost typu Cumulonimbus (Cb) je spojena s bourkami, konvektivnimi srdzkami
a Casto silnymi srazkovymi udédlostmi. Mrholenf (A) obvykle pochézi z nizké vrstevnaté oblacnosti
(St), zatimco trvalé srazky (C) jsou typické pro obla¢nost typu Ns (Nimbostratus). Proto jsou
silné prehanky (B) charakteristické pro Cb.

Odpovédnost pilota (velitele) letadla:

Body: 3 | Viskyty: 3 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 21.07.202/4 | Posledni vjskyt:
09.06.2025

o a) velitel letadla nemd pravo s kone¢nou platnosti rozhodnout o provedeni letu
e b) velitel letadla neodpovida za proveden{ letu v piipadé, kdyZ obdrzel povoleni ke vzletu od sluzeb
fizeni letového provozu
o c¢) velitel letadla odpovida za provedeni letu podle pravidel 1étani, at letadlo sam Fidi ¢i
nikoliv, vyjma pripadi, kdyZ si okolnosti vynuti odchylku od téchto pravidel v zajmu
bezpecnosti

Vysvétleni: Moznost C je spravna, protoze ustanovuje primarni odpovédnost pilota velictho za
bezpecné provedeni letu v souladu s pravidly létani. Tato odpovédnost je neustald a platii v
ptipadé delegovani fizeni jinému clenu posadky, s vyjimkou situaci, kdy jsou nezbytné odchylky
pro zajisténi bezpecnosti. Moznosti A a B jsou nespravné, protoze velitel letadla ma konecnou
autoritu rozhodovat o letu a jeho odpovédnost za let neni delegovatelna ani zrusitelnd pouhym
udélenim povoleni ke vzletu ridicim organem.

Létat nad shroméazdénim osob v takové vysce, ktera by nedovolila v pripadé vzniklého nebezpeci
pristat bez ohrozeni pilota ¢i osob na zemi je:

Body: 3 | Viskyty: 3 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni viskyt: 01.12.202/ | Posledni vijskyt:
09.06.2025

e a) mozné pouze na verejném leteckém vystoupeni s vydanym platnym opravnénim
e b) povoleno
» c) zakézano
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Vysvétleni: Tato otazka se tyka minimdalnich bezpeénych vysek letu a pravidel pro létani
nad shroméazdénim osob, coz je zédkladni soucéast leteckych predpisti. Predpisy, jako napriklad
SERA.5005 (Minimélni vysky), jednozna¢né stanovuji, ze letadlo nesmi byt pilotovdno nad
shroméazdénim osob v takové vysce, kterd by v ptipadé poruchy pohonné jednotky neumoznila
pristani bez nepriméreného ohrozeni osob nebo majetku na zemi. Popisovana situace je tedy
vyslovné zakazana.

TMA (koncova Fizena oblast)

Body: 8 | Viskyty: 4 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 21.07.2024 | Posledni viskyt:
09.06.2025

e a) neda se podletét ani nadletét
e b) se da podletét
e ¢) d4 se podletét pouze pfi vzajemné komunikaci radiostanici s prislusnym stanovistém ATS

Vysvétleni: TMA (Terminal Control Area) je definovand vzdusné prostorové oblast, obvykle
kolem rusného letisté, kterd je pod kontrolou letové provozni sluzby (ATS). Podleténi TMA
(tedy let pod jeji spodni hranici) neni obecné zakézano, pokud nejsou stanoveny specifické nizsi
minimélni vysky nebo jiné restrikce. Moznost C je nespravnd, protoze TMA ma definovanou
spodni i horni hranici a nékteré pristupy mohou vyzadovat prulet pod horni hranici. Moznost B je
nespravné, protoze zatimco komunikace s ATS je typickd pro provoz v TMA, samotné podleténi
TMA nezavisi na predchozi komunikaci, ale na dodrZeni ustanoveni o minimélnich vyskach a
provozu ve vzdusném prostoru.

Zvétseni thlu nabéhu:

Body: 3 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 09.06.2025 | Posledni viskyt:
09.06.2025

« a) zvysi odpor kiidla
e b) snizi odpor kiidla
e ¢) odpor se nemén{

Vysvétleni: Zvyseni tthlu ndbéhu vede ke zvétseni indukovaného odporu kiidla, coz je jedna z
hlavnich slozek celkového odporu, zejména pii nizsich rychlostech a vyssich thlech nabéhu.

v

Ktery z oblaku tvorici se na cele studené fronty je pro letovy provoz nejnebezpecnéjsi:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 17.11.2024 | Posledni vyskyt: 09.06.2025

e a) Cb — cumulonimbus
e b) As - altostratus
e ¢) Ns - nimbostratus

27



Vysvétleni: Cumulonimbus (Cb) jsou boufkové oblaky, které se tvoii na ¢elech studenych front
a jsou spojeny s intenzivnimi jevy jako silny vitr, kroupy, blesky a turbulence, které predstavuji
nejvétsi nebezpedi pro letovy provoz.

Prechod studené fronty s aktivnimi bourkovymi projevy se v poli teploty, tlaku, prizemniho
vétru projevuje:
Body: 3 | Viskyty: 3 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 01.12.2024 | Posledni vyskyt: 09.06.2025

o a) teplota klesd a pozdéji stoupd, tlak se neméni, vitr sldbne

« b) poklesem teploty, silnym poklesem tlaku a jeho naslednym vzestupem, silnym zesilenim

vétru a jeho narazovitosti
e ¢) teplota se neméni, tlak slabé klesd, vitr mirné zesili bez ndrazu

Vysvétleni: Studend fronta je spojena s nahlym poklesem teploty, protoze teply vzduch je
vytla¢ovan chladnéjsim. S postupem fronty dochazi k silnému poklesu tlaku, nasledovanému jeho
rychlym vzestupem po jejim piechodu. S timto jevem jsou spojeny silné a narazovité vétry.

Lety VFR ve vzdusném prostoru tridy G se musi provadét tak, aby letadlo letélo:

Body: 3 | Viyskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 01.12.202/4 | Posledni vyskyt:
09.06.2025

e a) pri stejné nebo vétsl vzdalenosti od oblaku neZ - horizontélné 5 km, vertikdlné 300 m

e b) pri stejné nebo vétsi vzdalenosti od oblaku nez - horizontalné 1,5 km, vertikdlné 300 m

e ¢) vné oblaki za stalé dohlednosti zemé

Vysvétleni: Otazka se tyka specifickych pozadavki pro lety VFR ve vzdusném prostoru tridy G,
coz spadé pod letecké predpisy. Spravnd odpovéd A — ‘vné oblaku za stdlé dohlednosti zemé’ —
presné popisuje zdkladni pozadavky na viditelnost a vzdalenost od oblaki pro lety VFR v této
kategorii vzdusného prostoru, zejména v nizsich vyskach (pod 3000 ft AMSL nebo 1000 ft AGL).
V takovém vzdusném prostoru je nutné, aby pilot udrzoval vizudlni kontakt se zemi a byl zcela
mimo jakékoliv mraky. Moznosti B a C uvadéji konkrétni vzdalenosti od oblakt, které se obvykle
vztahuji na jiné tfidy vzdusného prostoru nebo na lety VFR ve vyssich nadmorskych vyskach v
rdmci t¥{dy G, kde jsou pozadavky piisngjsi (napf. nad 3000 ft AMSI a 1000 ft AGL). Zdkladn{ a

Platny pilotni prikaz musi mit pilot u sebe:

Body: 3 | Viskyty: &5 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 21.07.202/4 | Posledni vyjskyt:
09.06.2025

e a) pri mimoletistnim letu

e b) pfi preletu

e ¢) pri kazdém letu

Vysvétleni: Dle leteckych predpist, které upravuji provoz letadel a prava a povinnosti pilotu
(napf. ICAO Annex 1 nebo evropské nafizeni (EU) 1178/2011 Part-FCL), musi mit pilot u sebe
platny pilotni prikaz a pfislusné doklady (jako je osvédéeni zdravotni zpusobilosti) vzdy, kdyz
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vykonéava privilegia svého prikazu, coz znamend pii kazdém letu, ve kterém ptisobi jako pilot.
Tim je zajisténo, ze muze kdykoli na pozadani predlozit své opravnéni k létani. Moznosti A a C
jsou prilis omezujici, jelikoz tato povinnost plati pro vsechny typy leta.

Stredovym polednikem nultého ¢asového pasma je:

Body: 3 | Viskyty: 5 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt:
09.06.2025

o a) polednik prochézejici severnim zemépisnym pdlem

o b) polednik, prochazejici hvézdarnou v Greenwich v Anglii

e c¢) polednik, prochizejici méstem Oxford v Anglii

Vysvétleni: Stredovym polednikem nultého ¢asového pasma je polednik, ktery byl historicky
vymezen jako referencni linie pro svétovy ¢as. V 19. stoleti byl jako takovy vybran polednik
prochézejici Krélovskou observatoii v Greenwichi (Greenwich Observatory) v Anglii, protoze tato
observator poskytovala presné astronomické tidaje a byla dobie zndmé mezinarodni komunité.
Na zakladé tohoto rozhodnuti se polednik Greenwichu stal zakladnim merididnem, od kterého se
pocitaji vSechny ostatni casové pasma a od kterého se udava zemépisna délka vychodné i zapadné
od nuly.

Pro¢ ostatni moznosti nejsou spravné: Polednik, ktery prochazi severnim zemépisnym podlem, je jakykoli
polednik — vSechny poledniky kon¢i v severnim i jiznim pélu, takze takovy popis nevymezuje konkrétni
polednik. Mésto Oxford lezi asi 80 km zdpadné od Greenwichu, takze polednik, ktery jim prochazi, neni
shodny se stfedovym polednikem nultého pasma. Proto jsou tyto dvé moznosti nespravné.

Jak se pohybuji vzduchové hmoty na teplé fronté?
Body: 8 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vjskyt: 09.06.2025

o a) Teply vzduch se nasunuje nad hmoty studeného vzduchu
e b) Teply vzduch se nasunuje pod hmoty studeného vzduchu
e ¢) Studeny vzduch se nasunuje nad hmoty teplého vzduchu

Vysvétleni: Tepld fronta je definovana jako rozhrani mezi postupujici teplou vzduchovou masou
a za ni ustupujici studenou vzduchovou masou. Protoze teply vzduch je méné husty nez studeny
vzduch, mé tendenci se nad nim nasouvat, coz zpusobuje pozvolné stoupani teplého vzduchu a s
nim spojené meteorologické jevy (napf. oblacnost a srazky).

Se studenou frontu I. druhu jsou obvykle spojeny nebezpecné jevy:
Body: 3 | Viskyty: 3 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt: 09.06.2025

e a) silny ndrazovity prizemni vitr

e b) oblaka Cb - cumulonimbus na cele fronty ukryta v nizké vrstevnaté oblaénosti, turbu-
lence a namraza

e ¢) pouze nizkd obla¢nost vrstevnatého typu
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Vysvétleni: Studend fronta I. druhu (tzv. studend fronta s prehankami) je spojena s rychlym
postupem chladného vzduchu, ktery zpusobuje silné vertikdlni pohyby vzduchu. Tyto pohyby
vedou ke vzniku boutkovych oblakti (cumulonimbus), které jsou zdrojem turbulence, srézek a
namrazy. Nizka vrstevnatd oblacnost se muze vyskytovat pred frontou nebo s ni byt spojena, ale
typické nebezpecné jevy jsou praveé ty spojené s Cb. Moznost B je nesprdavna, protoze studena
fronta I. druhu neni spojena pouze s nizkou vrstevnatou obla¢nosti. Moznost C, silny narazovity
prizemni vitr, je sice ¢asto doprovodnym jevem studené fronty, ale neni to hlavni a nejnebezpecnéjsi
jev, ktery je primarné spojen s bourkovymi oblaky.

Co znamena zkratka CTR?

Body: 3 | Viskyty: 3 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prond vyskyt: 15.10.2024 | Posledni viskyt:
09.06.2025

e a) koncova Fizend oblast
e b) prostor, kde neni mozné provadét lety VFR
o c) Fizeny okrsek letisté

Vysvétleni: Zkratka CTR znamena ‘Controlled Traffic Region’, coz se do Cestiny preklada jako
‘fizeny okrsek letisté’. Jedna se o Tizeny vzdusny prostor obklopujici letisté, ktery je zrizen k
ochrané letadel prilétajicich a odlétajicich z letisté a k zajisténi fizeni letového provozu v této
oblasti. Odpovéd A je tedy presnym prekladem a vysvétlenim zkratky.

Vyberte spravné tvrzeni tykajici se ztrat tepla pri trazu:

Body: 1 | Vigskyty: 1 | Kategorie: Lidskd vgkonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Proni vyskyt:
09.06.2025 | Posledni vyskyt: 09.06.2025

e a) Zabranéni ztratdm tepla je dulezité predevsim proto, Ze pfipadné podchlazeni je pro postiZeného
neprijemné az stresujici. Nejde vsak o prioritu prvni pomoci.

e b) Mirné podchlazeni je z hlediska prvni pomoci vyhodné, protoze brzdi metabolické pochody a tim
zpomaluje nastup soku. Zavazné a déle trvajici podchlazeni je skodlivé, zabranéni ztratam tepla
ma proto vyznam hlavné pti tirazech v zimé a ve Spatné pristupném terénu.

o c¢) Udrzeni télesné teploty je jeden z energeticky nejnarocénéjsich zivotnich pochodi. Boj

proti ztratdm tepla proto patii - zvlast u tézkych drazi - k Zivot zachranujicim tkontim s
vysokou prioritou.

vvvvv

termoregulace je energeticky nejnaroc¢néjsi proces lidského organismu. Kazdy kilogram télesné
hmotnosti vyzaduje priblizné 70kJ energie za hodinu jen na udrzeni normalni teploty. Pfi drazu
je télo casto vystaveno zvysSenému tepelnému vydeji — oteviené rany, krvaceni, Sok a zvySend
metabolickd aktivita zvysSuji ztratu tepla. Pokud se ztraty tepla neomezi, muze dojit k podchlazeni,
které zhorsuje koagulaci, zpomaluje enzymatické reakce a zvysuje riziko rozvoje hypovolemického
a kardiovaskularniho soku. Proto je zamezeni tepelnych ztrat povazovano za zasah s vysokou
prioritou, ktery muze rozhodnout o preziti, zejména u tézkych trazt, kde je potieba zachovat co
nejvice energie pro zdkladni zivotni funkce a pro naslednou lécbu.

Prvni nespravna moznost tvrdi, ze zabranéni ztratam tepla je jen otazkou pohodli a zZe neni prioritou prvni
b)

pomoci. To opomiji skutec¢nost, ze podchlazeni muze rychle vést k Zivot ohrozujicim komplikacim, a proto

neni ,pouze“ neprijemnost, ale kriticky faktor preziti.
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Druhé nespravnd moznost uvadi, ze mirné podchlazeni je vyhodné, protoze zpomaluje metabolismus a tim i
nastup soku. Ve skutec¢nosti i mirné podchlazeni snizuje schopnost téla produkovat energii, os

Nebezpecné jevy spojené s bourkou:
Body: 0| Vyskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Pruni viskyt: 05.05.2025 | Posledni vyskyt: 09.06.2025

e a) vystupné proudy a rust Cb - cumulonimbus oblaku

e b) hustota oblaku, ktery je sloZen z kapalné i pevné féze vody

e ¢) silné vystupné proudy s maximem v horni poloviné Cb — cumulonimbu, silné turbulence,
sestupné proudy s maximem blizko zakladny, silnd namraza, elektrické vlastnosti Cb -
cumulonimbu

Vysvétleni: Nebezpecné jevy spojené s bourkou jsou komplexni a zahrnuji nékolik fyzikalnich jevi,
které mohou vyrazné ohrozit letadlo i pilota. V bourkovém systému, konkrétné v cumulonimbus
(Cb) oblaku, se vyskytuji silné vystupné proudy, jejichZ nejvétsi intenzita je typicky v horni
poloviné obldku. Tyto proudy mohou zpusobit nahly a prudky narast vysky letadla, ztratu
kontroly a vyraznou zatéz konstrukce. V horni ¢asti Cb se také ¢asto vyskytuje silnd turbulence,
ktera doprovazi rychlé zmeény rychlosti a sméru vétru a dale zvysuje riziko. V dolni ¢asti obldku
jsou pak charakteristické sestupné proudy, jejichz maximum lezi blizko zdkladny boure; ty mohou
vést k rychlému klesani, ztraté vysky a nebezpecénym narazum. Kromé mechanickych jevu je
bourka také zdrojem silné namrazy — vodni kapky a krystalky se mohou na povrchu letadla
rychle akumulovat, ménit aerodynamické vlastnosti a zvysovat hmotnost. Elektrické vlastnosti
Cb, tedy vysoka pravdépodobnost vyskytu bleskid a silnych elektrickych poli, predstavuji dalsi
riziko poskozeni elektroniky, palubnich systémii a samotné konstrukce. Kombinace téchto jevi —
vystupné a sestupné proudy s charakteristickymi maximy, turbulence, ndmraza a elektrické jevy —
tvori iplny soubor nebezpedi, které je nutné pii planovani letu v bourkovém prostiedi zohlednit.

Prvni nabizend moznost uvadi pouze vystupné proudy a rust Cb, coz

Nejcastéjsi smér vétru v udoli zptisobeny termickymi efekty je smérem:
Body: 0| Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 05.05.2025 | Posledni vgskyt: 09.06.2025

e a) bé&hem noci z kopce
e b) béhem dne ke kopci
e ¢) béhem dne z kopce

Vysvétleni: Nejcastéjsi smér vétru v udoli, ktery vznika v dusledku termickych jevi, je béhem
dne proudéni smérem k vrcholu kopce. Denni slunecni zareni zahtiva svahové plochy a povrchové
vrstvy vzduchu nad nimi. Ohraty vzduch se stavd méné hustym a zacne stoupat podél svahu.
Jak se vzduch zveda, na udoli se nasava chladnéjsi vzduch z nize polozenych oblasti, ¢imz vznika
proudéni smérem ke kopci. Tento jev se nazyva termicky stoupavy proud a je charakteristicky
pravé pro slune¢né dny.

Proc¢ ostatni moznosti nejsou spravné: V noci se povrch chladne a vzduch nad svahy ochlazuje, coz vede k
opac¢nému pohybu — chladnéjsi vzduch klesa doli po svahu a proudi z kopce do idoli. To tedy neodpovida
nejcastéjsimu vétru béhem dne. Druhd nespravna varianta uvadi proudéni béhem dne z kopce, coz by
vyzadovalo, aby se vzduch nad svahy ochlazoval rychleji nez ve idoli, coz se za béznych podminek nestava.
Proto je spravna odpovéd, ze béhem dne vitr v idoli proudi ke kopci.
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Zilet ZK po velké opravé nebo po dovozu do Ceské republiky musi provést:

Body: 0 | Viskyty: 3 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 15.10.2024 | Posledni vijskyt:
09.06.2025

o a) jakykoli pilot se zkuSenosti s timto typem
e b) inspektor provozu nebo zkuSebni pilot
e c¢) inspektor techniky, ktery jiz ma nebo prévé prebird tento ZK do svého rejstiiku

Vysvétleni: Po velké opravé nebo po dovozu letadla do CR je nutné provést zkusebni kontrolu,
kterd ovéri, ze stroj splnuje vSechny technické a bezpecnostni pozadavky platné v éeském leteckém
provozu. Tuto kontrolu muze provadét pouze osoba, kterd ma opravnéni a zkuSenosti k posouzeni
letadla v souladu s predpisy — tedy inspektor provozu nebo zkusebni pilot. Inspektor provozu ma
pravomoc kontrolovat shodu s provoznimi predpisy a mtze vydat potfebné povoleni k provozu.
Zkusebni pilot mé praktické zkusenosti s danym typem stroje a je opravnén provést zkusebni let,
béhem kterého se ovéri letové vlastnosti po tipravé nebo dovozu.

Jind moznost, ze by zkusebni kontrolu mohl provést libovolny pilot se zkuSenosti s timto typem, neni v
predpisech akceptovana, protoze takovy pilot nemé zakonnou pravomoc vydavat technické osvédcéeni ani
rozhodovat o shodé s predpisy. Stejné tak inspektor techniky, ktery ma nebo pfebiréd stroj do svého rejstiiku,
nesplnuje pozadavek na zkusebni kontrolu po velké opravé — jeho tikolem je evidovat a kontrolovat technicky
stav, ale k provedeni zkusebniho letu a vydani povoleni k provozu je potieba opravnéni inspektora provozu
nebo zkusebniho pilota. Proto je spravnou volbou provedeni zkusebni kontroly inspektorem provozu nebo
zkusebnim pilotem.

K padu letadla dochazi kdyz:

Body: 0 | Vyskyty: 4 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni viskyt: 15.10.2024 | Posledni vijskyt:
09.06.2025

e a) pilot vykrouzi pfili§ ostrou zatacku
e b) je letovd hmotnost letadla vétsi, nez je max. povolend
 c) se letadlo dostane za kriticky thel nab&hu

Vysvétleni: Pad letadla nastdva, kdyz se jeho aerodynamicky tihel ndbéhu (ihel mezi kiidlem
a relativnim proudem vzduchu) zvysi nad kritickou hodnotu. V tomto thlu uz vztlakova sila
prestava rast a misto toho rychle klesé, zatimco odpor se zvysuje. Vysledkem je ztrata nosnosti a
letadlo zacne klesat, coz muze vést k nekontrolovatelnému padu, pokud pilot neprovedl okamzitou
korekci (sniZeni dhlu ndbéhu, zvyseni rychlosti). Kriticky tihel ndbéhu je tedy klicovym faktorem,
ktery urcuje, zda letadlo ztstane v letu nebo se dostane do stavu ztraty vztlaku.

Proc¢ ostatni moznosti nevedou primo k padu:

Prilis ostra zatacka muze zvysit zatackovy naklon a zatizit strukturu, ale pokud jsou rychlost a rychlost
otaceni v mezich povolenych, vztlak se nevytrati a letadlo zustane ve vzduchu.

Prekroceni maximalni povolené letové hmotnosti zvysuje pozadavek na vztlak, ale letadlo muze stale 1état,
pokud je dostatecna rychlost a spravny tihel nabéhu. Hmotnost sama o sobé nevyvola okamzity pad, pouze
snizuje rezervu vykonu a muze ztizit udrzeni pozadovaného letu.

Proto je pravé prekroceni kritického ihlu ndbéhu jedinou podminkou, kterd primo zpusobi ztratu vztlaku a
pad letadla.
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Chceme-li zastavit krvaceni zaskrcenim, pak plati zasada:

Body: 0 | Viskyty: 4 | Kategorie: Lidskd vigkonnost, zdravotni zpiusobilost a pruni pomoc | Proni vyskyt:
21.07.202/ | Posledni vgskyt: 09.06.2025

o a) ,kdyZ uz zaskrtit, tak poradné“
e b) ,skrtidlo musi bolet“
e ¢) ,Skrtidlo nesmi{ bolet*

Vysvétleni: Zastaveni krviceni zaskrcenim (tzv. tourniquet) se pouziva v situacich, kdy je
nutné rychle prerusit prutok krve z koncetiny, aby se zabranilo Zivot ohrozujicimu tbytku objemu
krve. Princip je jednoduchy — musime vytvorit dostatecny tlak na koncetiné tak, aby se uzaviela
arteridlni a vendzni céva. Pokud tlak neni dostatec¢ny, krev bude i nadéle proudit a krvaceni se
nezastavi, coz muze vést k Soku. Naopak prilis velky tlak muze zptsobit poskozeni tkani, ale v
akutni situaci je prioritou zastavit krvaceni, a proto se doporucuje aplikovat tourniquet ,,poradné“,
tedy s takovym tlakem, aby byl okamzité ic¢inny. Tato metoda je ovérend v prvni pomoci i v
bojovych podminkéch a jeji spravna aplikace je klicova pro zachranu zivota.

Ostatni formulace nejsou vhodné. Myslenka, ze ,skrtidlo musi bolet*, neni spolehlivym kritériem — bolest je
subjektivni a mtze byt potlacena napriklad pod vlivem adrenalinu, prestoze tlak neni dostate¢ny. Naopak
tvrzeni, ze ,Skrtidlo nesmi bolet“, by vedlo k podhodnoceni potifebného tlaku a k netplnému zastaveni

vvvvvv

aby okamzité prerusil pritok krve.

Odtrzeni proudu na horni strané profilu ma za nasledek:

Body: 8 | Vyskyty: 2 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 01.12.2024 | Posledni viskyt:
05.05.2025

e a) ndhly vzrist soudinitele vztlaku, Zddnou zménu soucinitele klopivého momentu a pokles soudinitele
odporu
e b) nahly pokles soudinitele vztlaku, Zddnou zménu soucinitele klopivého momentu a pokles soucinitele
odporu
e c¢) nahly pokles souéinitele vztlaku, zménu souéinitele klopivého momentu a vzrust
soucinitele odporu

Vysvétleni: Odtrzeni proudu (stall) nastavd, kdyz thel nabéhu kiidla prekroci kritickou hodnotu.
To vede k nahlému poklesu vztlaku, protoze vzduchové proudéni se oddéli od horni strany profilu.
Tato ztrata vztlaku obvykle zpusobuje zménu v rozlozeni tlaku na kridle, coz vede ke zméné
klopivého momentu. Zaroven se vyrazné zvysuje odpor, protoze se zvysuje turbulence a celkova
plocha vystavena proudu vzduchu.

Vzduchovou hmotou nazyvame instabilni, pokud v ni dochéazi k:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt: 05.05.2025

o a) konvektivnim vertikdlnim pohybtm
e b) inverzim
e ¢) tvorbé vrstevnaté obla¢nosti
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Vysvétleni: Nestabilni vzduchova hmota je charakterizovana tim, Zze vzduch, ktery je vytlacen
smérem nahoru, je teplejsi a méné husty nez okolni vzduch v dané vysce, a proto pokracuje
ve stoupani. To vede k silnym konvektivnim vertikalnim pohybum, které jsou pric¢inou vyvoje
kupovité oblac¢nosti a casto i boutrek. Naopak, stabilni vzduchovd hmota brani vertikdlnim
pohybtim, coz vede spiSe k tvorbé vrstevnaté obla¢nosti (B) nebo k teplotnim inverzim (C), které
potlac¢uji vertikdlni proudéni.

Tlakova vyse — anticyklona — je oblasti:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 17.11.2024 | Posledni vyskyt: 05.05.2025

e a) s nejvyssi hodnotou tlaku po okrajich oblasti
e b) vysokého tlaku s nejvyssi hodnotou tlaku ve svém stiedu
e ¢) s nejvyssi hodnotou tlaku rostoucim v urc¢itém sméru

Vysvétleni: Tlakova vyse (anticyklona) je definoviana jako oblast s nejvyssim atmosférickym
tlakem ve svém stfedu, odkud tlak smérem k okrajum klesa.

225 stupnu je vedlejsi svétova strana:

Body: 8 | Vigskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 05.05.2025 | Posledni vyskyt:
05.05.2025

o a) jihozapad
e b) severozdpad
e ¢) jihovychod

Vysvétleni: V systému azimutdlniho méfeni sméru se sever (N) obvykle povazuje za 0° nebo
360°. Odtud se smér méi{ ve stupnich po sméru hodinovych rucicek. Jih (S) je 180° a zépad (W)
je 270°. Vedlejsi svétovd strana ‘jihozapad’ (SW) se nachézi presné mezi jihem a zédpadem, coz je
prumeérnd hodnota mezi 180° a 270°, tedy (180 + 270) / 2 = 450 / 2 = 225°. Proto 225 stupnu
odpovida jihozapadu.

9 cm na mapé 1 : 500 000 odpovida ve skutecnosti:

Body: 3 | Viskyty: 4 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt:
05.05.2025

e a) 50 km
e b) 45 km
e ¢) 60 km

Vysvétleni: Méritko mapy 1 : 500 000 znamend, Zze 1 cm na mapé odpovida 500 000 cm ve
skutecnosti. Pro prevod této vzdalenosti na kilometry: 500 000 cm = 5 000 metri = 5 km. Jestlize
1 ¢m na mapé predstavuje 5 km, pak 9 cm na mapé odpovidd 9 * 5 km = 45 km.
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Lety VFR ve tridach vzdusného prostoru C, D a E se sméji provadét ve vzdalenosti od oblakii:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 17.11.2024 | Posledni vijskyt:
05.05.2025
e a) vné oblaku a za viditelnosti zemé

e b) nejméné 1500 m horizontalné a 300 m vertikalné
e ¢) do oblaku smi vletét pouze pilot, ktery prvni dosdhne zdkladny

Vysvétleni: Otazka se ptd na specifickd pravidla pro lety VFR (Visual Flight Rules) ve vzdusném
prostoru tiid C, D a E, coz se tyka dodrzovani minimalnich vzdélenosti od oblak. Tyto informace
jsou soucasti leteckych predpist a standarda pro bezpecny let.

Oceli jsou materidlem pro znacné namahané ¢asti konstrukce letadel. PouzZivaji se hlavné pro:

Body: 3 | Vyskyty: 4 | Kategorie: VSeobecné znalosti letadel | Prond vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
05.05.2025

e a) ndbézné hrany kifidel a ocasni plochy
e b) hlavn{ nosniky kiidel a ocasnich ploch
e ¢) zavésna kovani, podvozky, ¢epy, Srouby, pruZiny

Vysvétleni: Ocel je pevny a odolny material, vhodny pro dily vystavené vysokému mechanickému
namahani a opotrebeni. Proto se pouziva pro zavésna kovani, podvozky, ¢epy, Srouby a pruziny,
které jsou klicovymi komponenty pro strukturalni integritu a funkcénost letadla.

Zkratka AGL u vyskového udaje v letecké mapé znamené:

Body: 3 | Vijskyty: 4 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt:
05.05.2025

o a) vysku vztazenou k oblastnimu tlaku

e b) vysku na trovni mofe

e ¢) vySku nad drovni zemé

Vysvétleni: Zkratka AGL znamena ‘Above Ground Level’, tedy ‘nad tdrovni zemé’. Udava
vertikalni vzdalenost od aktudlniho terénu piimo pod letadlem, nikoliv od primeérné hladiny mote
(MSL — Mean Sea Level). Tato vyska je klicovd pro vizudlni lety, orientaci v terénu a dodrzovani
minimalnich vysek nad prekazkami nebo zemi.

Omezeny prostor (LK R) je prostor, ktery pilot:

Body: 3 | Viskyty: 4 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 21.07.2024 | Posledni viskyt:
05.05.2025
e a) muZe proletét za splnéni stanovenych podminek

e b) nesmi proletét
e ¢) musi proletét
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Vysvétleni: Omezeny prostor (Restricted Area, ozna¢eny v CR jako LK R) je definovan jako
vzdusny prostor s vymezenymi rozméry nad pevninou nebo mezindrodnimi vodami, ve kterém jsou
letové ¢innosti omezeny stanovenymi podminkami. To znamend, ze pilot do néj muze vstoupit
nebo jim proletét, ale pouze za predpokladu, ze splni specifické podminky, které jsou obvykle
uvedeny v leteckych informacich (AIP). Na rozdil od zakdzaného prostoru (Prohibited Area), do
kterého je vstup striktné zakazan, omezeny prostor umoznuje vstup po splnéni urcitych kritérii,
jako je napriklad ziskani povoleni od prislusného organu, let v konkrétni ¢as, nebo dodrzeni
specifickych procedur.

Instabilnim zvrstvenim pri nenasyceném vzduchu nazyvame zvrstveni, kdy:
Body: 8 | Viskyty: 8 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 15.10.2024 | Posledni vjskyt: 05.05.2025

e a) nenasycend ¢astice se po ukonceni ptisoben{ vnéjs{ sily vraci do své pivodni polohy

e b) nenasycend ¢astice se zastavi v hladiné, ve které prestala vnéjsi sila ptsobit

e c¢) nenasycend vzduchova ¢astice pri svém vystupu z rovnovazné polohy dale stoupa i kdyz
prestane pusobit vnéjsi sila

Vysvétleni: Instabilni zvrstveni (lapse rate) nastdva, kdyz se vzduchovd ¢dstice po vychylen{
z rovnovazné polohy (napf. vlivem vnéjsi sily) stdva nestabiln{ a pokracuje ve svém pohybu (v
vzduchu klesé rychleji s vyskou nez teplota nasycené vzduchové castice, coz ji ¢ini stale teplejsi a
lehéi nez okoli, a proto stoupa.

v,

Zakladni pricinou vzniku mechanické turbulence je:
Body: 3 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni viskyt: 05.05.2025 | Posledni vyskyt: 05.05.2025

o a) vitr a usporadani terénu
e b) vlhkost a teplota vzduchu
e ¢) zvrstveni vzduchu

Vysvétleni: Mechanicka turbulence je zpusobena nahlymi zménami ve vertikalni a horizontalni
sloZce vétru, které jsou primdrné ovlivnény prekdzkami na zemi (terén, budovy) a silnymi vétry
proudicimi pfes tyto prekdzky. Vlhko a teplota vzduchu ovliviiuji jiné meteorologické jevy (napf.
tvorbu oblakd, srazky, ale ne pfimo mechanickou turbulenci). Zvrstveni vzduchu je spiSe spojené
s konvektivni turbulenci nebo vertikdlnimi pohyby v atmosfére, nikoli s mechanickym narazenim
vétru na prekazky.

Pri prechodu aktivni studené fronty II. druhu se setkavame s typickymi nebezpecnymi jevy:
Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 05.05.2025 | Posledni vyskyt: 05.05.2025

e a) ndmrazou, trvalymi srdzkami, zhorSenou dohlednosti

e b) nizkou obla¢nosti, mohutnou vrstevnatou oblacnosti, silnym trvalym destém

e ¢) silnou turbulenci, silnou ndmrazou, aktivni bourkovou ¢innosti, silnymi prehankami,
silnym vétrem
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Vysvétleni: Aktivni studend fronta II. druhu (Casto oznacovand jako studend fronta s konvektivni
aktivitou) je spojena s vyraznym vertikdlnim vyvojem oblakl a silnymi atmosférickymi procesy.
Tyto procesy zahrnuji silnou turbulenci zpiisobenou konvekei, potencidlni namrazu v chladnéjsich
vrstvach atmosféry, aktivn{ boutfkovou ¢innost (blesky, hromy, silné prehaiky, kroupy) a silny vitr
v narazech, ktery se objevuje pii prichodu fronty. Moznosti B a C popisuji jevy typické spise
pro jiné typy front (napt. tepld fronta nebo okluze) nebo méné vyrazné studené fronty, které
neobsahuji tak silnou konvektivni aktivitu.

Velikost nasobku zatiZzeni + 3 znamena:

Body: 8 | Vyskyty: 2 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni viskyt:
05.05.2025
e a) Ze pilot o hmotnosti 80 kg je tazen ze sedacky takovou silou, jako kdyby vazil 240 kg

e b) Ze pilot o hmotnosti 80 kg je tlacen do sedacky takovou silou, jako kdyby vazil 240 kg
e ¢) Ze pilot o hmotnosti 80 kg je tlacen do sedacky silou pfiblizné 3200 N (tj. jako kdyby vézil 320 kg)

Vysvétleni: Nésobek zatiZeni (G-force) udava, jakou silou je pilot tlacen nebo tazen vzhledem ke
své vlastni hmotnosti. Hodnota ‘3 G’ znamend trojnasobek normalniho gravitacniho zrychleni.
Pokud pilot vazi 80 kg, pfi 3 G je tlacen do sedacky silou, jako kdyby vazil 3 * 80 kg = 240 kg.
Moznost A spravné popisuje tento efekt jako silu tlaceni do sedacky.

Informace o poloze CTR, TMA, LKR, LKP je mozno ziskat

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 01.12.202/4 | Posledni vyjskyt:
05.05.2025
o a) v AIP CR nebo platné letecké mapé

« b) v oficidlni navigaéni mapé UCL
e ¢) vmapé ADAC

Vysvétleni: Spravna odpovéd C je spravnd, protoze AIP CR (Aeronautical Information Publica-
tion Ceské republiky) je primarn{ oficidln{ zdroj informaci o leteckém prostoru, véetné CTR, TMA,
zakdzanych (LKR) a omezenych (LKP) oblasti. Platné letecké mapy (napt. ICAO mapy) jsou
grafické reprezentace téchto informaci, které jsou odvozeny z AIP a jsou nezbytné pro vizualni
orientaci piloti. Obé tyto zdroje jsou oficidlni a zdvazné pro letovou c¢innost. Moznost A je
nespravna, jelikoz ADAC neni oficidlni leteckd organizace. Moznost B je prilis obecnd a AIP nebo
konkrétni platnd leteckd mapa jsou presnéjsimi specifikacemi oficidlnich zdroju.

Velitel letadla, kterému je znamo, Ze jiné letadlo je nuceno nouzové pristat:

Body: 3 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 05.05.2025 | Posledni vyjskyt:
05.05.2025

e a) muZe pristat, je-li v posledni{ fazi ptibliZeni na pristan{

e b) musi dat tomuto letadlu prednost

e ) muZe piistat s tim, Ze okamzité uvolni drahu
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Vysvétleni: Podle leteckych predpist maji letadla v nouzi (napiiklad nucené nouzové pristéni)
absolutni prednost pred vsemi ostatnimi letadly. Velitel jiného letadla je povinen dat takovému
letadlu prednost, aby mu umoznil bezpecné a okamzité pristani, coz je zakladni princip letecké
bezpecnosti.

Pii provadéni srovnavaci orientace je vzdy spolehlivéjsi:

Body: 3 | Vijskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni viskyt: 05.05.2025 | Posledni viskyt:
05.05.2025
e a) soustfedit pozornost na jeden orienta¢ni bod

e b) vyhledat a uréit n&kolik orienta¢nich bodu
o ¢) pozorné prohliZet terén pod letadlem

v

Vysvétleni: Pfi provadéni vizudlni (srovnévaci) orientace je spolehlivéjsi a presnéjsi pouzivat
vice orientac¢nich bodu. Porovnanim polohy a charakteristik nékolika bodu na mapé s tim, co
vidime pod letadlem, vyrazné snizujeme riziko zdmény jednoho bodu za jiny a zvySujeme jistotu
urceni nas{ polohy. Zaméfeni se pouze na jeden bod (moznost C) je méné spolehlivé, protoze
muze byt snadno zaménén nebo Spatné identifikovan.

S vyjimkou vzletu nebo pristani nebo s vyjimkou povoleni vydaného uradem musi byt let VFR
provadén nad zemi nebo vodou ve vySce ne mensi nez:

Body: 3 | Vijskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 05.05.2025 | Posledni vyskyt:
05.05.2025

e a) 300 m
e b) 150 m s vyjimkou létani na svahu
e ¢) 150m

Vysvétleni: Odpovéd A je spravnd, protoze predpisy pro lety VFR (Visual Flight Rules) obecné
stanovuji minimélni vysku 150 metri nad zemi nebo vodou. MozZnost “s vyjimkou létani na
svahu” je klicovd, protoze tato vyjimka je explicitné uvedena v predpisech, které umoznuji létani
v nizsi vysce pri letu podél svahu. Moznost B je nespravna, protoze neobsahuje dilezitou vyjimku.
Moznost C (300 m) neodpovidd standardni minimélni vysce pro VFR lety.

Nulty polednik je:

Body: 3 | Vijskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni viskyt: 05.05.2025 | Posledni viskyt:
05.05.2025
o a) polednik neprochézejici hvézddrnou v Greenwich, ovSem pouze na malé kruznici

e b) polednik, zvany téz zékladni, prochazejici hvézdarnou v Greenwich v Anglii
e ¢) polednik, na kterém se zemépisna $iika i délka rovnaji 0

Vysvétleni: Nulty polednik, zndmy téz jako zakladni nebo Greenwichsky polednik, je meziniarodné
uznand referencéni ¢ara, kterd definuje 0° zemépisné délky. Prochézi Kréalovskou observatoii v
Greenwichi v Anglii a slouzi jako vychodisko pro méfeni vSech ostatnich zemépisnych délek.
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MozZnost A je nespravnd, protoZze polednik Greenwich prochdzi, a C je nepfesnd, protoze na nultém
poledniku je pouze zemépisna délka rovna 0°, nikoli zemépisna sirka.

Vitr je urcen:
Body: 3 | Viyskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Pruni viskyt: 15.10.2024 | Posledni vyskyt: 05.05.2025

o a) rychlosti
e b) smérem ze kterého vane a rychlosti
e ¢) smérem kam vane a rychlosti

Vysvétleni: Vitr je definovén jak smérem, ze kterého vane (napf. severni vitr vane ze severu), tak
svou rychlosti. Pouhé uvedeni rychlosti nebo sméru, kam vane, by neposkytlo tplnou informaci o
vétru.

Pokud je ocekavan prilet vrtulniku, zachranci na zemi by méli stat tak, aby:

Body: 1| Viskyty: 3 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prond vyskyt: 17.11.2024 | Posledni vijskyt:
05.05.2025

e a) byli na nejvhodnéjsim misté pro pfistani; tésné pred dosednutim se premisti pred vrtulnik

e b) byli vZdy v zorném poli pilota vrtulniku

e ¢) byli rovnomérné rozmisténi kolem predpokldadaného mista pro pfistani a zabranili pfipadnému
prichodu cizich osob

Vysvétleni: Zachranaii musi byt béhem pristani vrtulniku viditelni pilotovi, protoze pilot
potfebuje okamzitou vizualni informaci o jejich poloze, aby mohl upravit trajektorii sestupu,
rychlost a pripadné vyhnout se kolizi. Pfimy vyhled umoznuje pilotovi v redlném case posoudit,
zda jsou zachranari na bezpe¢ném misté, zda se nepohybuji necekané a zda neni nutné ménit misto
pristani. Bez tohoto vizualniho kontaktu by pilot musel spoléhat jen na predchozi instrukce nebo
radiokomunikaci, coz zvysuje riziko neimyslného zdsahu do téla zdchranait béhem poslednich
metri pristani.
Prvni moznost, ze by zachranari stali na nejvhodnéj$im misté pro pristani a pak se pred vrtulnikem premistili
tésné pred dosednutim, je nebezpecna. V posledni fazi sestupu vrtulnik leti pomalu, ale jeho rotory stéle
vytvareji silny vitr a turbulentni proudy. Nahly pohyb zachranaia do prostoru rotoru miize vést k zasazeni
nebo k nec¢ekanému odrazu vrtulniku, coz ohrozuje jak posadku, tak zédchranare.

Druhé nespravna varianta, ze by zachranari byli rovhomérné rozmisténi kolem predpokladaného mista pristani
a zabranili ptichodu cizich osob, resi jen kontrolu davu, ale nefesi primarni pozadavek — viditelnost pro pilota.
I kdyz je oblast ohranicena, pokud pilot ztrati zrak na konkrétni skupinu zadchranaiti, nemize bezpecné
pristat. Navic rovnomérné rozmisténi

Prizemni projevy aktivni bourky nebezpec¢né pro letecky provoz:
Body: 0 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt: 05.05.2025

o a) halava na cele bourky, existence silného vzestupného proudu pred hilavou, silny
sestupny proud za hilavou v oblasti vypadavajicich srazek, silné narazy vétru

e b) vypaddvani trvalych srazek

e ¢) snizeni zdkladny oblac¢nosti, snizovan{ dohlednosti
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Vysvétleni: Projevy aktivni bourky, které predstavuji nejvétsi riziko pro letadla, jsou spojeny
s charakteristickymi dynamickymi jevy uvnitt a v okoli bourkové bunky. Hlavni nebezpecnd
struktura je tzv. htlava — oblast s nejintenzivnéj$im srazkovym jadrem a nejvétsimi vertikalnimi
proudy. Pred hilavou se nachézi silny vzestupny proud, ktery muze dosahovat rychlosti az nékolika
desitek metri za sekundu. Tento proud muze rychle zvednout letadlo do necekané vysky, zménit
jeho trajektorii a zpusobit ztratu kontroly. Za hiilavou se pak vyskytuje silny sestupny proud,
ktery naopak muze letadlo prudce srazit k zemi. Kromé téchto vertikdlnich proudt jsou v oblasti
hulavy pritomny také narazové vétry — kratkodobé, ale velmi silné zmény rychlosti a sméru vétru,
které mohou vyvolat nahlé otfesy a destabilizovat letadlo. Kombinace téchto jevu — hulavy, silnych
vzestupnych a sestupnych proudu a narazovych vétri — tvori nejkriti¢téjsi podminky pro letecky
provoz.
Trvalé srazky samotné, i kdyz mohou zhorsovat viditelnost, neznamenaji automaticky vyskyt silnych ver-

tikdlnich prouda ani narazovych vétrii. Proto pouhé vypadéavani srazek neni dostatecnym kritériem pro
identifikaci nebezpecné bourky.

Snizeni zakladny oblacnosti a zhorseni dohlednosti jsou nepfiznivé pro vizualni let, ale neindikuji pritomnost
intenzivnich dynam

wDruhotné vysetreni“ u pacienta s tirazem znamena:

Body: 0| Vyskyty: 3 | Kategorie: Lidskd vgkonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Pruoni vijskyt:
15.10.2024 | Posledni vyskyt: 05.05.2025

e a) druhé (a dalsi) kontrolni vySetfeni s cilem zjistit, zda nedochézi ke zhorseni stavu
o b) prohlidku postiZeného ,,od hlavy k paté“ s cilem odhalit vSechny Grazové zmény na téle
e ¢) vySetfeni dalsi nezdvislou osobou pro ovéfeni spravnosti ptuvodnich zévért

Vysvétleni: ,Druhotné vysetfeni“ v kontextu traumatologie oznacuje systematické, kompletni
prohlédnuti pacienta od hlavy az k paté po prvni (primdrni) prohlidce. Po tivodnim rychlém
posouzeni zivotné dulezitych funkei a okamzitého zasahu je nutné provést podrobnou kontrolu
celého téla, aby se odhalily skryté nebo méné zjevné poranéni, které by mohly byt pti prvni rychlé
kontrole prehlédnuty. Tento postup zahrnuje kontrolu dychacich cest, hrudniku, bficha, koncetin,
patere a vSech oblasti, kde mize dojit k vnitfnimu poskozeni nebo k poranéni mékkych tkani.
Cilem je zajistit, Zze zadna zranéni nezistane neodhalena a ze se vcas zahaji odpovidajici 1écba.

Pro¢ ostatni moznosti neodpovidaji definici druhotného vysetfeni: Prvni varianta popisuje opakované kontrolni
vySetifeni zamérené jen na sledovani zmény stavu. To je spise , kontrola“ nebo ,sledovani“ po 1é¢bé, nikoli
systematické vyhledavani vSech moznych zranéni. Druha varianta, kterd uvadi vysetfeni nezavislou osobou za
ucelem ovéreni puvodnich zavért, se vztahuje k revizi nebo druhému nazoru, ale ne k samotnému klinickému
postupu, ktery ma za kol kompletné prozkoumat télo pacienta. Proto jsou tyto dvé interpretace nespravné a
spravné odpovéd je, ze druhotné vysetieni je kompletni prohlidka od

Izolované bourky mistni povahy jsou vétsinou:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 15.10.2024 | Posledni vyskyt: 01.12.2024

o a) Frontdlnim zdvihem (studend fronta)
e b) Bourky z tepla
o ¢) Frontdlnim zdvihem (tepld fronta)
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Vysvétleni: Izolované bourky mistni povahy, které se objevuji nezavisle na vétsich povétrnostnich
systémech, jsou typicky zptsobeny konvektivnim ohfevem zemského povrchu béhem slune¢ného
dne. Tento ohrev vede ke vzniku termalnich kupoli, které se zvedaji a vytvareji bourkové oblaky
(cumulonimbus).

Pilot letadla nevybaveného radiostanici, ktery ma v imyslu priletét na nerizené letisté nebo z
ného odletét, je povinen

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni viskyt: 01.12.202/4 | Posledni viskyt:
01.12.2024

o a) dodrzet pro odlet nebo pfilet pravidla vyhybéani

o b) predem zkoordinovat sviij prilet nebo odlet se stanovistém AFIS nebo provozovatelem
letisté

e ¢) predem zkoordinovat svij piilet nebo odlet s majitelem letisté

Vysvétleni: Otazka se tyka pravidel a povinnosti pilota pfi provozu na nefizeném letisti, coz
spadéd do oblasti leteckych pfedpisi (pravidel 1étdni a provozu letist). Spravna odpovéd C je
dulezita, protoze i na nefizeném letisti je nutna koordinace pro zajisténi bezpecného provozu,
at uz s provozovatelem letisté nebo s AFIS (Aerodrome Flight Information Service), pokud je k
dispozici.

045 stupnu je vedlejsi svétova strana:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 15.10.2024 | Posledni vyskyt:
01.12.2024

« a) severovychod

e b) jihozépad

e ¢) severozdpad

Vysvétleni: Kompasova ruzice je rozdélena na 360 stupnia. Hlavni svétové strany jsou Sever
(000/360°), Vychod (090°), Jih (180°) a Zdpad (270°). Vedlejsi svétové strany lezi presné uprostied
mezi témito hlavnimi sméry. Severovychod (Northeast) lezi presné mezi Severem (000°) a
Vychodem (090°), coz odpovida 045 stuptiim. Moznost B ‘severovychod’ je tedy spravna.

Hlavni pri¢inou atmosférické konvekce je:
Body: 8 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 01.12.202/ | Posledni vyskyt: 01.12.2024

o a) rozdilnd teplota vzduchu ve dne a v noci
e b) nestejnomérné zahfivani ruzné barevného zemského povrchu
e c¢) dostateény ohiev vzduchu o zemsky povrch pfi instabilnim zvrstveni

Vysvétleni: Atmosférickd konvekce je primdrné zpusobena nerovnomérnym ohfevem zemského
povrchu sluneénim zarenim. Kdyz je spodni vrstva vzduchu teplejsi a lehéi nez vzduch nad ni
(instabilni zvrstveni), stoupd vzhuru, coz vede ke vzniku konvektivnich proudi. MoZnost B je
castecné pravdiva, ale neni hlavni pricinou. Moznost C je také diléim faktorem, ale opét hlavni
pric¢inou je celkovy ohrev a nestabilita atmosféry.
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K padu do vyvrtky dochazi v diasledku:

Body: 3 | Vyskyty: 2 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni viskyt:
01.12.2024
e a) odtrzeni proudéni na ocasnich plochach

o b) symetrického odtrzeni proudéni na kfidle
o c¢) nesymetrického odtrZzeni proudéni na levé a pravé poloviné kfidla

Vysvétleni: Pii letu se na kazdé kiidlo vytvari proudéni, které je v idealnim pripadé symetrické
— leva i prava polovina kiidla maji stejny vztlak a odpor. Kdyz se vsak na jedné strané kiidla
proudéni odtrhne diive nez na druhé, vznikne okamzity rozdil ve vztlaku mezi levou a pravou
polovinou. Tento nesoumérny vztlak zptsobi, ze letoun zacne rotovat kolem podélné osy a rychle
se nakloni do strany, coz se nazyva vyvrtka. Proto je pad do vyvrtky disledkem nesymetrického
odtrzeni proudéni na levé a pravé poloviné kiidla.

Odtrzeni proudéni na ocasnich plochdach muze vést ke ztraté stabilizace a k prudkému klesani, ale nevytvari
okamzity momentovy rozdil ve vztlaku mezi pravou a levou stranou kiidla, takze nepusobi vyvrtku. Symetrické
odtrzeni proudéni na celém kiidle vede ke ztraté vztlaku po celé plose, coz zptisobi rovnomérny pad, ale ne
rotaci kolem podélné osy. Proto tyto moznosti nejsou pri¢inou vyvrtky.

Ktery z nasledujicih procestu ve vrstvé vzduchu muze vést k tvorbé oblac¢nosti typu kumulus a
kumulonimbus?

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 01.12.2024 | Posledni vyskyt: 01.12.2024

o a) Frontélni zvedani stabilnich vrstech vzduchu
e b) Subsidence
» c) Konvekce

Vysvétleni: Konvekce je vertikdlni pohyb vzduchu zptsobeny rozdilnou teplotou a hustotou.
Kdyz teply, vlhky vzduch stoupé, ochlazuje se a pti dosazeni nasyceni dochézi ke kondenzaci
vodni pary, coz vede ke vzniku kumularnich oblakt. Silna konvekce muze vést az k bourkovym
oblaktm typu kumulonimbus.

Letadlo leti za velmi teplého dne pres Alpy. Pocasi je dobré a v dané oblasti je tlakova vyse.
Letadlo prolétava kolem hory ve vysce jejiho vrcholku. Co ukazuje vySkomeér v porovnani s
nadmorskou vyskou vrcholku?

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt: 01.12.2024

e a) Stejnou vysku jako je nadmorkséd vyska vrcholku
e b) Mensi vysku neZ je nadmoiska vyska vrcholku
o ¢) Vé&tsi vysku nez je nadmoiskd vyska vrcholku

Vysvétleni: Ve vysce vrcholku hory, kde je teplota vzduchu nadprimérné (velmi teply den), se v
disledku tepelné roztaznosti vzduchu méii vyssi nadmoisks vyska, nez je skutecna. Vyskomér
kalibrovany pro standardni atmosféru ukaze proto nizsi hodnotu, nez je skutecnd nadmotska
vyska vrcholku hory.
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Termicka turbulence vznika vlivem:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 17.11.2024 | Posledni vyskyt: 01.12.2024

e a) nestejnomérného zahiivini zemského povrchu
e b) kopcovitého terénu
o c¢) ohfevu vzduchu o zemsky povrch p¥i instabilnim zvrstveni

Vysvétleni: Termicka turbulence je zpusobena konvekci, kterd vznika, kdyz jsou spodni vrstvy
atmosféry nestabilné zvrstvené a nerovnomeérné ohfivané zemskym povrchem. Teplejsi vzduch
stoupa a vytvari turbulence.

V definici standardni atmosféry jsou hodnoty tlaku a teploty na stfedni hladiné more:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Prond viskyt: 17.11.2024 | Posledni vyskyt: 01.12.2024

« a) 1013,25 hPa, +15°C
« b) 1015 hPa, +10°C
« ¢) 1013,25 hPa, 0°C

Vysvétleni: Mezindrodni{ standardni atmosféra (ISA) definuje standardni atmosférické podminky
pro ucely leteckych vypoctiu a kalibrace pristroji. Podle této definice jsou standardni hodnoty
tlaku a teploty na stfednf hladiné mofe (MSL) pfesné 1013,25 hPa a 415 °C. Tyto hodnoty jsou
zakladem pro vypocty letovych vykont a spravné nastaveni vyskomeért.

Rychlost vétru obvykle s rostouci vyskou:
Body: 38 | Viskyty: 8 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 17.11.2024 | Posledni vyskyt: 01.12.2024

o a) klesd
e b) roste
e ) v lété stoupd, v zimé klesa

Vysvétleni: S rostouci vyskou se obvykle zvysuje i rychlost vétru. Je to zpisobeno snizenim
vlivu zemského povrchu (t¥eni), ktery zpomaluje vitr u zemé. Ve vyssich vrstvdch atmosféry, kde
je tento vliv mensi, muze vitr dosahovat vyssich rychlosti, zejména v proudovych (jet) proudech.

s,

Pohyb letadla, pri kterém se otaci kolem své podélné osy se nazyva:

Body: 3 | Vyskyty: 2 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 17.11.2024 | Posledni viskyt:
01.12.2024

o a) klopeni

e b) zatdceni

e ¢) klonéni
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Vysvétleni: Klonén{ je pohyb letadla kolem jeho podélné osy (osa prochdzejici zepiedu dozadu),
ktery zpusobuje pohyb kiidel nahoru nebo doli. Zataceni je pohyb kolem svislé osy a klopeni je
pohyb kolem pri¢né osy.

Uhel nabéhu je geometricky thel, ktery:

Body: 3 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Pront viskyt: 01.12.2024 | Posledni vijskyt:
01.12.2024

e a) svird smér nabihajictho proudu s vodorovnou rovinou (horizontem), tj. nulovy v horizontalnim letu
e b) svird tétiva profilu s vodorovnou rovinou (horizontem)
e ¢) svird smér nabihajiciho proudu vzduchu s tétivou profilu

Vysvétleni: Uhel nabéhu je definovan jako tihel mezi smérem proudéni vzduchu (ktery je v
ustdleném letu v podstaté opaény ke sméru letu) a referencni linii kiidla, kterou je tétiva profilu.
Moznost A toto presné vystihuje.

Letadlo majici pfednost musi udrzovat svij kurs a rychlost:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 17.11.202/4 | Posledni vyjskyt:
01.12.2024

« a) toto pravidlo vSak nezbavuje velitele letadla odpovédnosti provést takové opatieni,
které nejlépe zabrani srazce

e b) nesmi ménit kurz, rychlost vSak ano

e ¢) tyto podminky nesmi ménit

Vysvétleni: Odpoveéd B je spravna, protoze ackoli letadlo s prednosti méa pravo udrzet svij
kurz a rychlost, nezbavuje ho to celkové odpovédnosti za prevenci kolize. Pilot musi byt neustéle
ostrazity a pripraveny reagovat na jakékoli nebezpeci, i kdyz méa prednost.

Hustota vzduchu v zemské atmosfére s vyskou:
Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 01.12.2024 | Posledni vyskyt: 01.12.2024

o a) klesa
e b) vzrustd
e ) se neméni

Vysvétleni: Hustota vzduchu s rostouci vyskou klesa, protoze molekuly vzduchu jsou dale od
sebe a gravitace je méné pritahuje. To mé vliv na aerodynamické vlastnosti letadla.

Na vstricné trati leti letadla stejné kategorie. Opatreni k vyhnuti provede:

Body: 3 | Viskyty: 3 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 21.07.202/4 | Posledni vyjskyt:
01.12.2024

« a) obé letadla zménou kurzu vpravo
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e b) vy zménou kurzu vpravo, druhé letadlo vlevo
e ¢) zménou kurzu vlevo

Vysvétleni: Tato otazka se tyka pravidel pro predchézeni srazkam, kterd jsou zdkladni soucCasti
leteckych ptedpisu (napt. SERA.3205 — Predjizdéni a predchézeni). V piipadé, Ze se dvé letadla
blizi k sobé ¢elné nebo priblizné ¢elné a hrozi nebezpeci srazky, letecké predpisy stanovi, ze obé
letadla musi zménit sviij kurz doprava. Tim se zajisti jasné a predvidatelné rozestupy a zabrani
se tomu, aby obé letadla otocila do stejného prostoru, coz by mohlo vést ke srazce. Moznost C
presné popisuje tento standardni postup.

Rozdil mezi UTC a letnim stfedoevropskym (SELC) ¢asem je:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni viskyt: 15.10.2024 | Posledni vyskyt:
01.12.2024

e a) neni zadny
e b) 2 hodiny
e ¢) 1 hodina

Vysvétleni: UTC je koordinovany svétovy cas, zakladni ¢asovy standard bez posunu podle
¢asovych pasem nebo letniho ¢asu. Stfedoevropsky letni ¢as (SELC) je asové pasmo platné v
Cesku a ¢asti Evropy béhem letni sezény. Vychézi ze stiedoevropského ¢asu (SEC), ktery je o
jednu hodinu napred pred UTC (UTC+1). Zavedeni letniho ¢asu znamend posun o dalsi hodinu
dopiedu, takze SELC je o dvé hodiny napied pred UTC (UTC+2). Proto je spravny rozdil dvé
hodiny.

Odpovéd, Ze rozdil neni zadny, je nespravnd, protoze mezi svétovym casem a jakymkoli mistnim ¢asovym
pasmem vcetné letntho vzdy existuje posun. Odpovéd jedna hodina by platila pro standardni stredoevropsky
¢as (SEQ), ale otazka se konkrétné tyké jeho letni varianty (SELC). V letectvi je prace s UTC zasadni pro
jednotnost, pficemz mistni ¢asy jako SELC se pouzivaji pro orientaci v pozemnich zalezitostech, a je tedy
nutné tento dvouhodinovy posun bezpecéné ovladat.

Kdy dojde ke snizeni indukovaného odporu za letu?

Body: 3 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 01.12.2024 | Posledni vijskyt:
01.12.2024

o a) ke sniZeni indukovaného odporu dojde za letu ve velké vysce, kdy se vlivem malé hustoty vzduchu
nevytvori dostatecné velky tlakovy spad pro vznik koncovych vira.
e b) ke snizeni indukovaného odporu dojde za letu v tésné blizkosti zemé, kdy mala vzdilenost
kridla od zemé omezi vytvoreni koncovych viri.
e ¢) ke sniZeni indukovaného odporu dojde, jestlize se na nosnych plochich letounu vytvoii ndmraza,
kterda zméni tvar kiidla, dojde ke zmenseni koncovych vira a vyrazné se zvysi klouzavost.

Vysvétleni: Indukovany odpor vznikd v diisledku koncovych virdi na koncich kiidel. V blizkosti
zemé je efekt “podpory zemé”, ktery omezuje rozvoj téchto koncovych vird, ¢imz se snizuje
indukovany odpor. MoZnost A je nespravnd, protoze ve velké vysce je hustota vzduchu nizsi, coz
by teoreticky mohlo vést k jinym efekttim, ale ne k primarnimu snizeni indukovaného odporu
zpusobenému blizkosti zemé. Moznost C popisuje efekt namrazy, kterd obecné zhorsuje letové
vlastnosti a zvysuje odpor, nikoli snizuje indukovany odpor v kontextu zlepseni klouzavosti.
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Oveérit pred provedenim letu, zda byla na letadle provedena predepsana tudrzba je povinen:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni viskyt: 15.10.2024 | Posledni vijskyt:
01.12.2024
o a) mechanik

« b) velitel letadla (pilot)
e ¢) provozovatel

Vysvétleni: Odpovéd C je spravnd, protoze podle leteckych predpisu je velitel letadla (pilot)
konecné zodpovédny za bezpecny stav letadla pred kazdym letem. To zahrnuje i ovéreni, zda byla
provedena predepsand tudrzba a zda letadlo spliuje vSechny pozadavky pro bezpecny let.

Prostor t¥idy G saha v CR do vysky
Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 01.12.2024 | Posledni viskyt:
01.12.2024

« a) 300 m AGL
« b) 300 m STD
« ) 300 m AMSL

Vysvétleni: Spravna odpovéd je C, protoze v Ceské republice (a v souladu s mezinarodnimi
predpisy) se horn{ hranice vzdusného prostoru tiidy G, coZ je nekontrolovany vzdusny prostor,
obvykle uréuje jako 300 metra (nebo 1000 stop) nad terénem (AGL - Above Ground Level), pokud
neni stanoveno jinak nizsi hranici, napriklad zakladnou vyssiho fizeného vzdusného prostoru.
Pouziti AGL zajistuje, Ze je vzdy k dispozici minimélni vertikalni prostor pro lety VFR nad zemi,
bez ohledu na nadmotskou vysku terénu. Ostatni moznosti nejsou relevantni pro stanoveni horni
hranice vzdusného prostoru tfidy G v tomto kontextu.

Oblac¢nost se v troposfére tvori z:
Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 01.12.202/4 | Posledni vyskyt: 01.12.2024
e a) vodni pary

e b) dusiku
e ¢) kysliku

Vysvétleni: Oblaky se v troposfétfe tvori kondenzaci vodni pary. Kdyz vzduch dosdhne bodu
nasyceni a néasledné ochlazeni, vodni para se méni na drobné kapicky vody nebo ledové krystalky,

které tvori oblaky.

Pr1i prechodu studené fronty I. druhu je srazkové pasmo:
Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 01.12.2024 | Posledni vyskyt: 01.12.2024
e a) za €arou fronty

e b) na ¢4fe fronty
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e c¢) pred carou fronty

Vysvétleni: Studend fronta I. druhu (rychld studend fronta) je charakterizoviana prudkym
narustem tlaku a poklesem teploty. Srazkové pasmo, ¢asto spojené s bourkami a prehankami, se
nachdzi za ¢arou této fronty, protoze studeny vzduch, ktery je hustsi, vytlacuje teplejsi vzduch
vzhtru.

Srazky vypadavajici z oblacnych soustav vyraznych teplych front jsou prevazné:
Body: 3 | Viskyty: 3 | Kategorie: Meteorologie | Prond vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt: 01.12.2024

o a) srazky trvalé
e b) srazky obcasné
e ¢) prehanky

Vysvétleni: Teplé fronty jsou charakterizovany pomalym postupem a mirnym sklonem. To
zpusobuje, zZe teply vzduch nadzvedava studeny vzduch postupné a po delsi dobu, coz vede k
dlouhotrvajicim, ale obvykle méné intenzivnim srazkam, které oznacujeme jako trvalé.

Mezi oblac¢nost kupovitou patii:
Body: 8 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 01.12.2024 | Posledni vjskyt: 01.12.2024

e a) As - altostratus
e b) Cu - cumulus
e ¢) St - stratus

Vysvétleni: Cumulus (Cu) je typ oblaku charakteristicky svym kupovitym, boulovitym vzhledem,
ktery odpovida definici kupovité obla¢nosti. Stratus (St) jsou vrstevnaté oblaky a altostratus
(As) jsou stfedné vysoké vrstevnaté oblaky, oba se tedy lisi od kupovitého typu.

Horizontalni rychlost se udava:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 01.12.2024 | Posledni vyskyt:
01.12.2024

e a) v uzlech
e b) ve stopéch
e ¢) vkm/hod, v MPH, v uzlech (kts)

Vysvétleni: Odpovéd C je spravné, protoze horizontalni rychlost se v letectvi bézné udava ve
v8ech t¥ech jednotkdch: v uzlech (kts), coz je mezindrodni standard (zejména pro rychlost letu a
rychlost viiéi zemi), v kilometrech za hodinu (km/hod), coz je bézné v nékterych zemich a pro
nékteré typy letadel (napf. VFR 1étdni, lehké letouny), a v milich za hodinu (MPH), které se
pouzivaji predevsim u starSich letounti nebo v regionech s imperidlnimi jednotkami. Spravné
porozumeéni a pouzivani téchto jednotek je kliCové pro vypocty letovych vykonu a planovani.
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Ktera z dale uvedenych podminek je nejdilezitéjsi pro srovnavaci navigaci?

Body: 3 | Vijskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni viskyt: 01.12.2024 | Posledni vyskyt:
01.12.2024

o a) navigaéni priprava pred letem, mapa, viditelnost zemé
e b) zkusenost pilota a jeho odhad
e ¢) dobrd mapa a orienta¢ni schopnosti pilota

Vysvétleni: Spravna odpovéd C je nejobsdhlejsi a zahrnuje vsechny klicové aspekty pro tispésnou
srovnéavaci navigaci (pilotdz). Naviga¢ni piiprava pred letem je naprosto zasadni pro pldnovani
trasy, identifikaci orienta¢nich bodu a pochopeni terénu. Mapa je zdkladnim nédstrojem pro
porovnavani toho, co pilot vidi, s grafickym znazornénim. Viditelnost zemé je pak esencialni
podminkou, jelikoz srovnavaci navigace je vizualni metoda a bez dobré viditelnosti orientacnich
bodu na zemi je nemozna. Moznosti A a B jsou dilezité, ale nejsou tak komplexni jako C, ktera
kombinuje pfipravu, nastroj i nezbytnou podminku prostredi.

V letnim obdobi ve stfedni Evropé v centralni ¢asti vyrazné tlakové vyse ocekavame:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt: 01.12.2024

« a) skoro jasno, slaby vitr, pres den vysoké teploty, sldbnouci termiku
e b) jasno, silny vitr, v noci chladno, ve dne teplo a silnou termiku
e ¢) inverzni mlhy, proménlivy vitr, no¢n{ bourky a ve dne silnou termiku

Vysvétleni: V letnim obdobi ve stiedni Evropé, v centralni ¢asti vyrazné tlakové vyse, se typicky
vyskytuje stabilni vzduchova hmota. To vede k prevazné jasné obloze, slabému vétru, vysokym
dennim teplotam v dusledku silného slunecniho zareni a sldbnouci termice v odpolednich hodinach,
kdy se denni ohrev snizuje a vzduchové masy se stabilizuji.

Mobilni telefon by mél mit pilot za letu:

Body: 1 | Vijskyty: 3 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prond vyskyt: 21.07.2024 | Posledni viskyt:
01.12.2024

e a) nejlépe v kapse sedacky, aby nemohlo dojit k trazu téla p¥i nehodé
e b) umistény tak, aby na néj dosihl v jakékoliv poloze téla
e ) vypnuty, protoze letecké predpisy zakazuji pouzivini mobilnich telefoni za letu

Vysvétleni: Mobilni telefon béhem letu musi byt umistén tak, aby pilot mohl k nému dosdhnout
v jakékoli polohé téla, protoze béhem operace muze nastat potfeba rychle prepnout na nouzové
volani, pouzit navigac¢ni aplikaci nebo zkontrolovat zpravy o pocasi. Pristupnost telefonu je tedy
otdzkou bezpecnosti — pokud je telefon mimo dosah, pilot by mohl byt nucen odklonit pozornost
od Tizeni, coz zvysuje riziko chyby. Proto se pozaduje, aby byl telefon umistén v dosahu rukou,
napiiklad v kapsé na opasku, na pristrojové desce nebo v jiné pozici, kde jej lze snadno uchopit i
prfi zakriveni téla béhem manévri.

Umisténi telefonu do kapsy sedacky neni vhodné, protoze pri ndrazu nebo turbulenci muze dojit k trazu téla,
ale hlavni problém je, Ze takova kapsa neni vzdy v dosahu rukou, zejména kdyz pilot sedi v zakiivené poloze
nebo ma zapnuté bezpecnostni pasy. Navic kapsa na sedacce neni pevné pripevnéna a telefon se mize béhem
letu volné pohybovat, coz predstavuje dalsi nebezpedi.
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Uplné vypnuti telefonu neni pozadovano podle leteckych piedpistt pro sportovni lety a paragliding. Pouzivani
mobilu je povoleno, pokud nedochézi k ruseni komunika¢nich a navigacnich zafizeni a pokud je telefon
umistén tak, aby pilot mohl rychle reagovat. Proto je zakaz pouzivani telefonu béhem letu nespravny.

Po letu v desti nebo po zmoknuti pfi baleni a transportu je nezbytné ZK ususit a promazat
napinak pri¢niku:

Body: 0| Viskyty: 4 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prond vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
01.12.2024

e a) po rozlozeni ZK pred dalsim letem
« b) co nejdfive
e ¢) pod dohledem inspektora techniky, ktery mé tento ZK v rejstitku

Vysvétleni: Po letu v desti nebo po tom, Ze se paddk béhem baleni a transportu nasékl vodou, je
nutné okamzité odstranit vlhkost a nanést vhodny mazaci prostiedek na napindk pfiéniku. Voda
v konstrukci zpusobuje korozi a muze narusit povrchové apravy, coz vede ke ztraté pevnosti a
ke zvysenému opotrebeni pohyblivych ¢asti. Navic vlihky napindk miize pri dalsim rozbaleni a
napinani padaku prilnout nebo se zachytit, coz zvysuje riziko nespravného nastaveni napéti a tim
i ztraty stability béhem letu. Proto je nejlepsi provést suseni a mazani co nejdrive po zjisténi
vlhkosti, jesté pred dalsim rozlozenim padéaku, aby se predeslo korozi a aby napinak byl ptfipraven
k bezproblémovému fungovani.

Pro¢ ostatni moznosti nejsou vhodné: Cekat az po rozlozeni padiku pied dalsim letem by znamenalo, Ze
vlhkost a pripadna koroze mohou piisobit po delsi dobu, coz zvysuje riziko poskozeni. Navic béhem letu
miize dojit k poskozeni napindku, které by se dalo snadnéji odhalit a opravit, pokud by byl okamzité osetfen.
Pozadavek, aby udrzbu provadél inspektor techniky, neni prakticky v bézné situaci, protoze suché a namazané
napinaky lze provést i vlastnimi rukama podle vyrobcovych pokynu; inspektor je zapojen jen pri pravidelnych
revizich nebo pri podezreni na zavadu, ne pri kazdém bézném c¢isténi po desti. Proto

Na severni polokouli vyska troposféry v zavislosti na zemépisné Sirce:
Body: 0| Viskyty: 5 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vjskyt: 01.12.2024

e a) stoupd od jihu k severu
e b) zUstévd stejnd po cely rok
e ¢) klesa od jihu k severu

Vysvétleni: Na severni polokouli se vyska tropopauzy — horni hranice troposféry — méni s
geografickou sitkou. Troposféra je nejnizsi vrstva atmosféry, kde probiha vétsina konvekénich
procest a kde se nachézi vétSina pocasi. Jeji tloustka je ovlivnéna teplotnim gradientem a
sluneénim zarenim.

V blizkosti rovniku dopada slunecni zareni pod témér kolmym thlem po cely rok, coz zpusobuje silné zahiivani
povrchu. Teply povrch ohfiva podkladni vzduch, ktery stoupd, expanduje a ochlazuje se. Tento proces vede k
vyssi tropopauze, ktera se mize nachazet az ve vysce 17-18 km.

S rostouci zemépisnou sitkou se thel dopadu sluneéniho zareni snizuje, denni doba osvétleni je kratsi a celkovéa
energeticka bilance povrchu klesa. Chladnéjsi povrch produkuje méné konvekénich vystupt, takze vrstva
troposféry je tenci. V mirnych pasmech je tropopauze obvykle kolem 11-12km a v subpoldrnich oblastech
muze klesnout i pod 10 km.
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zemépisnych sifek k severnéjsim (chladnéjsim) oblastem. Tato souvislost je dusledkem zmény sluneéniho
zareni a souvisejiciho teplotniho profilu atmosféry.

Ostatni moznosti nejsou spravné, protoze vyska troposféry neustdle roste od jihu k severu — naopak je to
opacny trend — a také se neudrzuje konstant

Vyvazani odtokové hrany nosné plochy od stozarku:

Body: 0| Vigskyty: 2 | Kategorie: Vseobecné znalosti letadel | Proni vgskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt:
01.12.2024

« a) musi byt vzdy, pokud neni nahrazeno podpérkami
e b) byt nemusi, jsou-li koncové spiry podpirdny wingtipy
e ¢) byt nemusi

Vysvétleni: V konstrukci kiidlové plochy, kterd je pripevnéna ke stozaru, je odtokova hrana
(spodni okraj kiidla) ¢asto vystavena sildm, které mohou vést k jejimu odtrzeni, pokud neni
dostatecné podporena. Proto se v praxi vyzaduje, aby tato hrana byla vzdy spojena s nosnou
konstrukei — napriklad pomoci vyztuh, Sroubt nebo jinych pevnych spoji — pokud neni nahrazena
dodateénymi podpérnymi prvky. Bez takového spojeni by se hrana mohla pod vlivem aerodynam-
ického zatizeni a gravitacnich sil oddélit od stozaru, coz by mélo za nésledek ztratu integrity celé
nosné plochy a potencidlné nebezpec¢nou situaci béhem letu.

Jind moznost, ze by odtokova hrana mohla ztstat nepodporovand, pokud jsou koncové spiry podepreny
wingtipy, neni v praxi povazovana za dostatecnou. Wingtipy poskytuji podporu jen na krajich kiidla a
neprebiraji zatizeni, které pusobi na celou délku odtokové hrany. Proto samotnd podpora wingtipy neodstrani
potfebu pevného spojeni odtokové hrany se stozarem.

Treti varianta, ze spojeni nemusi byt viibec, by byla v rozporu s normami a bezpecnostnimi pozadavky
konstrukce kiidlovych ploch. Bez pevného spojeni by se konstrukce stala nespolehlivou a mohla by selhat pri
bézném provozu. Proto je spravné pozadovat, aby odtokova hrana byla vzdy spojena s nosnou konstrukei,
pokud neni nahrazena jinymi podpérami.

Drive nez v Praze vychazi slunce:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 17.11.2024 | Posledni vyskyt:
17.11.2024
o a) v Moskvé

e b) v Londyné
e ¢) v Paif

Vysvétleni: Slunce vychéazi diive na mistech lezicich vice na vychodé, protoze Zemé se otaci
kolem své osy od zapadu k vychodu. Praha se nachézi na zhruba 14 stupnich vychodni zemépisné
délky. Moskva lez{ vyrazné vychodnéji (pfiblizné na 37 stupnich vychodni délky), a proto tam
slunce vychdzi diive nez v Praze. Naopak Londyn (0 stupiii) a Pafiz (2 stupné vychodni délky)
lezi zapadné od Prahy, takze tam slunce vychéazi pozdéji. Pro presny cas vychodu slunce v
konkrétni den hraje roli i ro¢ni obdobi a zemépisna sitka, ale v principu plati, ze ¢im vychodnéjsi
délka, tim drivéjsi vychod slunce.
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Tratova rychlost (TR) je:

Body: 3 | Vijskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 17.11.2024 | Posledni vyskyt:
17.11.2024
e a) rychlost vici vzduchové hmoté

e b) rychlost, kterou ndm udéva rychlomeér
o ¢) rychlost, kterou letadlo leti viéi zemi

Vysvétleni: Tratova rychlost (Ground Speed, GS) je definovdna jako rychlost, kterou letadlo
postupuje viudi zemskému povrchu. Je to skutecnd rychlost pohybu letadla nad zemi a je primo
ovlivnéna smérem a rychlosti vétru. Odlisuje se od rychlosti viici vzduchové hmoté (True Airspeed,
TAS), kterd je rychlosti letadla vzhledem k okolnimu vzduchu. Spravnd odpovéd B presné vystihuje
tuto definici.

Sikma trubka ramene hrazdy (trapézka) o priméru 30x1,5 mm:

Body: 3 | Vyskyty: 2 | Kategorie: VSeobecné znalosti letadel | Proni vyskyt: 15.10.2024 | Posledni vyskyt:
17.11.2024

e a) je urcena prevazné pro pouziti na bezmotorovém zivésném kluziku
e b) muZe byt pouZita na vSech MZK
e ¢) muZe byt pouzita pouze pro jednomistny MZK s max. vzlet. hmotnosti 300 kg

Vysvétleni: Sikmé trubka ramene hrazdy s rozmérem 30 mm x 1,5mm je typicky pouZivana u
bezmotorovych zavésnych kluzéku, protoze jeji prurez a tloustka jsou optimalizovany pro prenaseni
zatizeni, které vznikd pri letovych manévrech a pri zatizeni béhem startu a pristani u letadel bez
motoru. U takovych kluzaku jsou sily na rameno relativné nizké a konstrukce muze byt lehka, coz
je dtlezité pro dosazeni dobrého pomeéru vztlaku k hmotnosti. Tato trubka poskytuje dostate¢nou
pevnost a tuhost pro jednosmérné zatizeni a zaroven udrzuje hmotnost ramene na minimum, coz
prispiva k celkové lehkosti celého zafizeni.

U motorovych zaloznich konstrukei (MZK) jsou zatizeni podstatné vyssi — kromé gravitaéniho zatizeni se
pridava tah motoru a dynamické sily pri akrobacich ¢i rychlych zménach sméru. Pro takové aplikace se
pouzivaji silnéjsi a tuzsi materidly, Casto s vétsim priimérem a tloustkou stény, aby odolaly vyssim momentim
a vibracim. Proto by stejna sikmé trubka nebyla vhodna pro vsechny typy MZK, protoze by mohla dojit k
nadmérnému ohybani nebo selhani pii vyssich zatizenich.

Navic, pokud by se tato trubka pouzila u jednosedadlového motorového kluzdku s maximalni vzletovou
hmotnosti 300 kg, stale by nebyla dostatecnd. I pri takové hmotnosti jsou pozadavky na pevnost ramene vys

Za normalniho ustaleného letu je:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni viskyt: 17.11.2024 | Posledni vijskyt:
17.11.2024
e a) na horni strané kiidla podtlak a na spodni pietlak

e b) na horni i spodni strané kiidla podtlak
e ¢) na horni i spodni strané kridla pfetlak
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Vysvétleni: Sprdvnd odpovéd A je zaloZena na Bernoulliho principu. Tvar kiidla (profil kifdla) je
navrzen tak, aby vzduch proudici nad horni stranou kridla mél vétsi rychlost nez vzduch proudici
pod spodni stranou. Podle Bernoulliho principu plati, ze ¢im vyssi je rychlost proudéni, tim nizsi
je tlak. Proto na horni strané kridla vznika podtlak a na spodni strané pretlak, coz dohromady
vytvari vztlakovou silu.

Vztlak je?

Body: 3 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 17.11.2024 | Posledni viskyt:
17.11.2024

e a) odpor plochy dany thlem nabéhu

o b) sila vznikla obtékdnim profilu, kolm4a k sile aerodynamického odporu

e ¢) vyslednd aerodynamickd sila vznikld obtékdnim profilu

Vysvétleni: Vztlak je definovan jako slozka aerodynamické sily puisobici na profil kiidla, kterd je
kolm4 na smér proudéni vzduchu (a tedy i na smér aerodynamického odporu). Moznost A je sice
¢astecné spravnd, ale netplna, protoze nezduraznuje kolmost na odpor. Moznost B popisuje odpor,
nikoli vztlak, a navic nespravné uvadi, ze odpor je dén thlem ndbéhu (i kdyZ s nim souvisi).

V praxi pfevadime rychlosti vétru z m/s na kt vztahem:
Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 17.11.2024 | Posledni vyskyt: 17.11.2024

e a)1m/s ~ 2kt
e b) 1m/s~3kt
e ¢) 1lm/s~1kt

Vysvétleni: Spravnd odpovéd je B, protoZe prevodni faktor mezi metry za sekundu (m/s) a uzly
(kt) je priblizné 1 m/s = 1,94 kt. V praxi se pro zjednoduseni casto zaokrouhluje na 1 m/s ~ 2 kt.

Yvyvo,

Priblizuji-li se dvé nebo vice letadel tézsich vzduchu k jednomu letisti s imyslem pristat a
nevztahuji-li se na né pravidla pro vyhybani, plati prednost pro pristani:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 21.07.2024 | Posledni vyjskyt:
17.11.2024

o a) pomalejsi letadlo d4t prednost rychlejsimu

e D) letadlo letici vlevo déat prednost letadliim piilétavajicim zprava
e ¢) vyse letici letadlo dat pfednost letadlu leticimu nize

Vysvétleni: Pravidla pro vyhybani v vzdusném prostoru stanovuji, ze pri priblizovani k letisti s
umyslem pristat ma prednost letadlo, které je jiz nize v sestupné draze. Toto pravidlo zajistuje
plynuly a bezpecny provoz, protoze letadla nize jiz maji ur¢enou drahu a obvykle se nachazeji
blize k findlni fazi pristani. Letadlo letici vyse mé stale moznost upravit svou vysku a trajektorii,
aby se vyhnulo kolizi.
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Pri stoupéani je v prevodni vysce prestavovan vyskomér. Je-li mistni QNNH 1023 hPa, co se
stane s idajem vyskoméru?
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni viskyt: 15.10.202/4 | Posledni viskyt:
17.11.2024

o a) Zvétsi se

e b) Zmensi se

e ¢) Nebude tim ovlivnén

Vysvétleni: Prestaven{ vyskoméru na mistni QNH v pfevodni vysce (transition altitude) je
standardni postup definovany leteckymi predpisy. Po preletu této vysky zacne vyskomér indikovat
nadmotskou vysku zaloZzenou na aktudlnim tlaku u hladiny mote. Pokud je mistni QNH (1023
hPa) nizsi nez standardni atmosféricky tlak (1013.25 hPa), bude indikovand vyska pfi stejném
skutecném tlaku pod vyskomérem nizsi, nez kdyz byl nastaven na standardni tlak. Tudiz pri
nastaveni na nizsi QNH se idaj vyskomeéru zmensi.

Aerodynamickym a geometrickym zkroucenim kridla nastava:

Body: 3 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 17.11.2024 | Posledni viskyt:
17.11.2024
e a) odtrZeni proudu vzduchu u kofene kiidla pozdéji nez na koncich

e b) zmensen{ indukovaného odporu
e ¢) odtrZeni proudu vzduchu na koncich kfidla pozdéji nez u kofene

Vysvétleni: Aerodynamické a geometrické zkrouceni kiidla (twist) znamend, Ze nadbéznd hrana
je natocena vice nez odtokova hrana, coz vede k tomu, ze thel ndbéhu je vétsi u kotrene kiidla
nez na koncich. Timto zpisobem se zajisti, ze konce kiidla zistanou v zatézi déle nez koren. V
dusledku toho dochézi k odtrzen{ proudu vzduchu (stall) na koncich kiidla pozdéji nez u kotene,
coz zvysuje ovladatelnost letadla a zabranuje rychlému padu.

Kdy je ve stfedni Evropé nejvétsi pravdépodobnost vyskytu bourek z tepla?
Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 17.11.2024 | Posledni vyskyt: 17.11.2024

e a) Pozdé rdno
e b) Okolo pilnoci
» ¢) Poledne, odpoledne

Vysvétleni: Bourky z tepla (konvektivni bouiky) vznikaji v disledku silného ohfevu zemského
povrchu sluneénim zafenim. Tento ohfev zpusobuje stoupavé pohyby vzduchu, které vedou ke
vzniku oblaki typu kumulonimbus a naslednym bourkam. Nejvétsi intenzita ohfevu a tim i nejvétsi
pravdépodobnost vzniku téchto boutek je obvykle v pozdnim odpoledni, kdy se nahromadila
energie z celého dne. Poledne predstavuje zacatek tohoto obdobi, zatimco pilnoc je dobou
nejmensiho slunec¢niho zafeni a ohfevu.
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Prostor tridy E saha do vysky

Body: 3 | Viskyty: 3 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
17.11.2024

« a) FL 95 (2900 m)
« D) FL 85 (2600 m)
« ¢) FL 125 (3800 m)

Vysvétleni: V souladu s leteckymi predpisy (napf. ICAO Annex 11 a narodni implementace, jako
je Geska AIP) se prostor tiidy E v mnoha oblastech, véetné Ceské republiky, obvykle rozprostira,
od své spodni hranice (kterd se 1isi, napf. 1000 ft AGL) az do vysky FL 95 (Flight Level 95). To
odpovida 9500 stopam standardni tlakové nadmotské vysky, coz je priblizné 2900 metri. Nad
touto vyskou se prostor zpravidla méni na jinou t¥idu (napf¥. G nebo C), nebo mé specifické
omezeni.

Cockovité podlouhlé mraky:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt: 17.11.2024

o a) znamenaji, Ze fouka ve vysce silny vitr, tudiZz maze hrozit narazovitost vétru
e b) se vyskytuji hlavné v tropech, u nés se objevi jen zfidka na jafe pri prudké zméné teploty
o ¢) hlavné v 1été znamenaji, Ze se blizi nebezpeény druh okluzni fronty

Vysvétleni: Cockovité mraky (lenticularis) se tvoii v hordch nebo nad piekazkami vlivem
stojatych vin v atmosfére. Jejich pritomnost indikuje silné vétry ve vyskovych hladindch, které
jsou schopné tyto vlny vytvaret. Tyto vétry mohou zpusobovat turbulence a narazovitost vétru,
coz je nebezpecné pro letadla.

Let musi byt provadén a s letadlem zachazeno tak, aby:

Body: 8 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 15.10.2024 | Posledni viskyt:
15.10.2024

e a) nebyla ohroZena bezpecnost cestujicich
e b) nebyla ohroZena bezpeénost cestujicich, nikladu, osob a majetku na zemi
e ¢) nedoslo k letecké nehodé

Vysvétleni: Odpovéd B je spravnd, protoze odpovida zékladnimu principu letecké bezpecnosti,
ktery je zakotven v leteckych predpisech. Cilem je chranit nejen osoby a majetek ve vzduchu
(cestujici, ndklad), ale i osoby a majetek na zemi. Moznost A je prili§ obecnd a moznost C je
nedplna, protoze nezahrnuje vSechny aspekty bezpecénosti, které musi byt zajistény.

Z ostrého padu se do neriditelného obraceného premetu miize dostat:

Body: 3 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 15.10.2024 | Posledni viskyt:
15.10.2024

e a) pouze Spatné sefizené MZK ¢i jiné samoki{dlo
e b) kazdé klasické letadlo ¢i MZK
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e ¢) kazdé MZK ¢i jiné samokiidlo

Vysvétleni: Z ostrého sjezdu muze do nefiditelného obraceného premetu prejit prakticky jakykoli
motorovy kluzédk i jiné samoktidlo, protoze jejich konstrukce a aerodynamické vlastnosti takovy stav
umoznuji. Motorové kluzdky i samokiidla maji vysoky pomér rozpéti k vysce, tenkou ktidlo a ¢asto
pouzivaji symetrické nebo slabé asymetrické profily. Pii prudkém snizeni rychlosti a nadmérném
naklonu dochézi k rychlému ztraté vztlaku na jednom kiidle, coz vede k asymetrickému odtrzeni
a naslednému premetu. Navic maji tyto stroje relativné slaby vztlakovy moment a omezenou
schopnost automatického zotaveni, takze pokud pilot nezvladne vcas a spravné reagovat, premetu
se muze stat neriditelny.
U klasickych letadel (napfiklad jednokfidych dopravnich nebo bojovych typit) jsou konstrukéni a aerodynamické
podminky jiné — maji vyssi hmotnost, nizsi pomér rozpéti k vysce a Casto pouzivaji profily, které pri pretdaceni
rychleji ztraceji vztlak a prechézeji do stabilnéjsiho krouzeni. Tyto letouny maji také silnéjsi ridici povrch a
vyssi

Letadlo, které je podle pravidel povinno dat prednost jinému letadlu se musi:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 15.10.2024 | Posledni vyjskyt:
15.10.2024

e a) vyhnout tak, aby byla mezi letadly dodrzena vertikalni vzdalenost 150 m
e b) vyhnout tak, aby byla mezi letadly dodrzena vodorovné vzdalenost 300 m
e c¢) vyhnout tim, Ze nadleti, podleti nebo kiiZzuje jeho trat v dostateéné vzdalenosti

Vysvétleni: Otéazka se tyka pravidel prednosti v letovém provozu a zptsobu, jakym ma letadlo,
které je povinno dat prednost, reagovat. Podle leteckych pfedpistt (napf. ICAO Annex 2 nebo
odpovidajici narodni legislativy) musi letadlo, které je povinno dét prednost, provést jasny a
vCasny thybny manévr, aby zabranilo srdzce a udrzelo dostatecnou vzdalenost od druhého letadla.
MozZnost B spréavné popisuje obecné zpusoby takového manévru (nadletét, podletét nebo kiizovat
trat v dostateéné vzddlenosti), které zajistuji bezpeéné rozestupy. Moznosti A a C uvadéji
konkrétni vzdélenosti (300 m horizontdlné, 150 m vertikalné), které jsou spiSe minimdalnimi
rozestupy pro urcité situace nebo pro ATC fizeni, ale nejsou primarnim predpisem pro to, jak se
ma letadlo v obecné situaci prednosti aktivné vyhnout. Klicové je provedeni thybného manévru s
cilem zajistit dostate¢nou vzdalenost, nikoli presné dodrzet konkrétni ¢iselnou hodnotu separace
jako takovou.

Zemépisny polednik je:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 15.10.2024 | Posledni vyskyt:
15.10.2024

e a) Cast kruZnice, jejiz rovina je kolmé na zemskou osu
e b) kruznice kolem zemékoule
 c¢) polovina polednikové kruznice

Vysvétleni: Zemépisny polednik je definovan jako polovina kruznice, kterd prochézi obéma
geografickymi pély Zemé a spojuje mista se stejnou zemépisnou délkou. Termin ‘polednikova
kruznice’ se vztahuje k celé kruznici, kterd by prochazela skrz oba poly a obepinala Zemi, pficemz
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jeden polednik je tedy jeji polovina. Moznost B popisuje spiSe rovnobézku a moznost C je prilis
obecnd a neptesnd, protoze polednik je polokruznice, nikoli celd kruznice ‘kolem zemékoule’.

Letadlo za letu nebo pohybujici se na zemi musi dat prednost letadlu, které:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Pruni vyskyt: 15.10.202/4 | Posledni vyskyt:
15.10.2024

e a) nemd spojeni se sluzbou Fizeného letového provozu
o b) pristdva nebo je v posledni fazi pribliZeni na pristani
e c¢) dostalo povoleni pro pfibliZeni na pristani

Vysvétleni: Tato otdzka se tyka pravidel prednosti v letovém provozu, kterd jsou zakladni
soucdsti leteckych predpist (napf. ICAO Annex 2 — Rules of the Air). Zpusobilost letadla k
pristani nebo jeho nachéazeni se v zavérecné fazi priblizeni k pristani mu dava prednost pred
ostatnimi letadly ve vzduchu nebo pohybujicimi se na zemi. To je klicové pro zajisténi bezpecnosti
béhem kritické faze letu. Moznost A neni spravnd, protoze absence spojeni s ATC nezaklada
prednost. Moznost B je sice relevantni, ale ne tak presna a definitivni jako C; samotné povoleni k
pribliZzeni jesté neznamend, ze letadlo jiz skutecné pristava nebo je v posledni fazi, kdy je jeho
manévrovaci schopnost omezena a méa nejvyssi prioritu.

Tlakova nize — cyklona — je oblasti:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 15.10.2024 | Posledni vyskyt: 15.10.2024

vy,

o a) nizkého tlaku s nejnizsi hodnotou ve svém stfedu

e b) nizkého tlaku s nejnizsi hodnotou po okrajich oblasti
e ¢) se snizujici se hodnotou tlaku smérem od stredu

Vysvétleni: Tlakova niZe (cyklona) je definovdna jako oblast s nizs$im atmosférickym tlakem ve

evvs

narustd smérem k okrajum.

S vyjimkou vzletu nebo pristani nebo s vyjimkou povoleni vydaného leteckym tfadem, musi byt
VFR let provadén nad husté zastavénymi misty nebo shromazdistém lidi na volném prostranstvi
ve vysce, ktera nesmi byt mensi nez:
Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 15.10.2024 | Posledni vijskyt:
15.10.2024

e a) 150 m nad nejvyssi prekdzkou v okruhu 600 m od letadla

e b) 300 m nad nejvyssi prekdzkou v okruhu 600 m od letadla
e ¢) 300 m nad nejvyssi prekdzkou v okruhu 300 m od letadla

Vysvétleni: Tato otdzka se zabyva specifickymi pravidly pro VFR lety nad zastavénymi oblastmi,
ktera jsou soucdsti leteckych predpisi (napf. ICAO Annex 2 nebo lokdln{ legislativa). Spravna
odpovéd C vychazi z predpisu, ktery vyzaduje dodrzovani minimalni vysky 300 metrt nad nejvyssi
prekazkou v okruhu 600 metria od letadla pro VFR lety nad husté zastavénymi misty nebo
shroméazdénimi lidi na volném prostranstvi, pokud neni povoleni k jinému postupu.
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Teplotou rosného bodu nazyvame:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt: 15.10.2024

o a) teplotu vzduchu se stanovenou relativni vlhkost{
e b) teplotu vzduchu v urcité vysce
» ¢) teplotu, kterou by vzduch mél v okamziku stavu nasyceni

Vysvétleni: Teplota rosného bodu je definovana jako teplota, na kterou by musel byt vzduch
ochlazen, aby dosdhl nasyceni, tedy aby se v ném zacala srazet voda (kondenzace). Moznost B
tuto definici pfesné vystihuje.

Vztlak ptisobi:

Body: 3 | Vyskyty: 2 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni viskyt:
15.10.2024
e a) vzdy smérem vzhiru od profilu

e b) vZzdy kolmo na smér proudu vzduchu nabihajiciho na profil
e ¢) vzdy kolmo k tétivé profilu

Vysvétleni: Vztlak je aerodynamicka sila, ktera vznika jako dusledek proudéni vzduchu kolem
profilu kiidla. Definuje se jako slozka celkové aerodynamické sily, kterda pasobi kolmo na smér
relativniho pohybu vzduchu viéi profilu (tedy na smér vétru nabihajiciho na profil).

V podminkach cirkulace pevninské a morské brizy vane moiska briza:
Body: 0 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt: 15.10.2024

e a) vnoci a je slabs{ nez pevninské briza
e b) ve dne a je slabsi nez pevninské briza
e ¢) ve dne a je silngjsi nez pevninska briza

Vysvétleni: Morska briza vznika v dusledku rozdilného ohfevu zemského povrchu a vodni hladiny
béhem dne. Slunecni zareni zahiiva sous rychleji nez vodu, takze teply vzduch nad pevninou
stoupé a vznikd podtlak. Chladnéjsi a hustsi vzduch nad morem se k tomuto podtlaku piitahuje
a proudi smérem k sousi — to je motska briza. Proto se tento vitr objevuje hlavné ve dne, kdy je
slunecni ohfev nejintenzivnéjsi.

V noci se situace obraci. Zemsky povrch rychleji ochlazuje nez vodni plocha, takze nad sousi je chladnéjsi a
hustsi vzduch, zatimco nad vodou je relativné teplejsi. Tento rozdil zptisobuje proudéni od souse k mori —
pevninskd (nebo také zemskd) briza. Proto v noci mofska briza nefunguje.

Co se tyce sily, béhem dne je teplotni gradient mezi horkou sousi a chladnéj$im morem cCasto vétsi nez béhem
noci mezi chladnou sousi a teplejsi vodou. V dusledku toho je denni motska briza obvykle silnéjsi nez no¢ni
pevninska briza. Proto je spravné tvrdit, ze morska briza vane ve dne a je silnéjsi nez pevninska briza.

Ostatni moznosti jsou nespravné, protoze bud pripisuji moiské brize noé¢ni vyskyt, coz neni pravda, nebo
tvrdi, Ze je slabsi nez pevninskd, coz neodpovida typickému rozdilu v teplotnim gradientu a sile proudéni
béhem dne.
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Doba vychodu a zapadu slunce se méni:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt: 21.07.2024

a) pusobenim magnetického pole zemékoule
b) s ro¢ni dobou
¢) intensitou sluneéniho zafeni

Vysvétleni: Doba vychodu a zéapadu slunce se méni v prubéhu roku kvuli sklonu zemské osy
vuci roviné obéhu Zemé kolem Slunce a naslednému ménicimu se ihlu dopadu slune¢nich paprski.
Tento jev souvisi s ro¢nimi dobami — v 1été jsou dny delsi a slunce vychazi dfive a zapada pozdéji,
v zimé je tomu naopak. Pro letce a paraglidisty je znalost téchto zmén klicova pro planovani leti
s ohledem na denni svétlo a podminky viditelnosti.

Magnetické pole Zemé nemé na nacasovani vychodu a zapadu slunce vliv, protoze ovliviiuje predevsim chovani
kompasu nebo vyskyt poladrnich zari, nikoli rotaci Zemé nebo jeji obéznou drahu. Intenzita sluneéniho zareni
se sice v prubéhu roku méni a souvisi s roé¢nimi obdobimi, ale pfimo neurcuje ¢as, kdy slunce vyjde nebo
zapadne; jde o dusledek zmény thlu dopadu paprsku, nikoli pri¢inu posunu ¢asu vychodu a zapadu.

Které slozky tvori vyslednou aerodynamickou silu?

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni viskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
21.07.2024

a) soucinitel vztlaku a tihy
b) vztlak a tiha
c) vztlak a odpor

Vysvétleni: Vyslednd aerodynamicka sila (resultant aerodynamic force) je vektorovy soucet dvou
hlavnich aerodynamickych sil pusobicich na kiidlo: vztlaku (lift) a odporu (drag). Vztlak ptisobi
kolmo na smér proudéni vzduchu a tiha (weight) je sila zemské pritazlivosti, nikoliv aerodynamicka
sila.

Zemépisny sever a jih:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt:
21.07.2024

a) méni se v zavislosti na roéni dobé
b) pusobi na néj magnetismus zemé
c) neméni polohu

Vysvétleni: Zemépisny severni a jizni pdl jsou definovany jako body, kde osa rotace Zemé protind
zemsky povrch. Tato osa je z hlediska polohy na zemském povrchu stabilni a neméni svou polohu
v zévislosti na magnetismu Zemé (jako magnetické pdly) ani na rocni dobé. Proto je spravna
odpovéd, ze zemépisny sever a jih neméni polohu.
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