Seznam vSech unikatnich otizek (S ODPOVEDMI): UB pilot

Celkem unikétnich otdzek: 201

Zakladni pric¢inou vzniku oblac¢nosti v atmosfére je:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Proni viskyt: 16.08.2024 | Posledni vyskyt: 03.09.2024

o a) pokles teploty vzduchu s vyskou
e b) dosazeni stavu nasyceni
» c¢) dosazeni stavu nasyceni s naslednou kondenzaci vodnich par

Vysvétleni: Oblacnost vznika, kdyz vodni para v atmosfére dosdhne stavu nasyceni a nasledné
kondenzuje do drobnych kapicek vody nebo ledovych krystalki. Pokles teploty s vyskou (moznost
B) je sice faktorem, ktery napom&hd dosazeni nasyceni, ale neni{ samotnou pfi¢inou vzniku
obla¢nosti. MoZnost A (dosazeni stavu nasyceni) je nutnou podminkou, ale bez nésledné konden-
zace (moznost C) by oblaka nevznikla.

Musi byt na palubé letadla pri vsech letech doklad o pojisténi zakonné odpovédnosti?

Body: 3 | Viskyty: 3 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
03.09.2024

e a) ne pri letiStnim letu

e D) ne

e c) ano

Vysvétleni: Podle mezindrodnich a narodnich leteckych predpisi (napt. ICAO Annex 6, EU
nafizeni) je povinnosti mit na palubé letadla pri vSech letech platny doklad o pojisténi odpovédnosti
za Skodu zpusobenou tietim osobam. Tato povinnost plati bez vyjimky pro vSechny typy leti,
véetné letistnich lett, a je klicova pro zajisténi finan¢ni ochrany v pripadé nehody.

Ktera z dale uvedenych podminek je nejdulezitéjsi pro srovnavaci navigaci?

Body: 3 | Viyskyty: 2 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 22.07.2024 | Posledni vijskyt:
03.09.2024

e a) navigaéni priprava pred letem, mapa, viditelnost zemé

e b) zkuSenost pilota a jeho odhad

e ¢) dobrd mapa a orienta¢ni schopnosti pilota

Vysvétleni: Spravna odpovéd C je nejobsahlejsi a zahrnuje vsechny klicové aspekty pro tspésnou
srovnévaci navigaci (pilotdz). Naviga¢ni piiprava pred letem je naprosto zasadni pro pldnovan{
trasy, identifikaci orienta¢nich bodu a pochopeni terénu. Mapa je zdkladnim néstrojem pro
porovnavani toho, co pilot vidi, s grafickym zndzornénim. Viditelnost zemé je pak esencidlni
podminkou, jelikoZ srovnavaci navigace je vizualni metoda a bez dobré viditelnosti orientacnich
bodu na zemi je nemozna. Moznosti A a B jsou dilezité, ale nejsou tak komplexni jako C, ktera
kombinuje pripravu, nastroj i nezbytnou podminku prostredi.



Technicky prikaz je doklad vydany LAA CR, kterym se potvrzuje, Ze letadlo konkrétni
poznavaci znacky je zpusobilé k leteckému provozu. Original tohoto dokladu musi byt pri
provozu:

Body: 3 | Viyskyty: 9 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt:
03.09.2024
o a) na palubé letadla za letu

e b) u vyrobce letadla
e ¢) v oddéleni technické dokumentace provozovatele

Vysvétleni: Technicky prikaz (nebo jing podobny dokument potvrzujici letovou zpusobilost,
jako je Osvédéeni letové zptsobilosti u letadel registrovanych v civilnim rejstitku) je zdkladn{
dokumentace letadla. Zahrani¢ni i narodni letecké predpisy vyzaduji, aby byl tento dokument
bud na palubé letadla, nebo snadno dostupny pro letecky turad nebo pro posadku v pripadé
potreby. To zajistuje, ze letadlo je v dany okamzik zpisobilé k letu a spliiuje vSechny bezpecnostni
pozadavky. Moznosti A a B nejsou spravné, protoze tyto dokumenty by nebyly pri provozu letadla
relevantni nebo dostupné pro kontrolu.

Hustota vzduchu:

Body: 3 | Viskyty: 8 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Pront viskyt: 20.07.2024 | Posledni vijskyt:
03.09.2024
e a) roste s rostouci teplotou

e b) snizuje se s klesajici teplotou
 c) roste s klesajici teplotou vzduchu

Vysvétleni: Hustota vzduchu je nepfimo dmérné teploté (za konstantniho tlaku). Kdyz se
vzduch ochladi, molekuly vzduchu ztraceji kinetickou energii, zpomaluji se a shlukuji se blize k
sobé. To znamend, ze v daném objemu je vice molekul vzduchu, coz vede ke zvysSeni hustoty
vzduchu. V hustsim vzduchu se letadlu generuje vétsi vztlak a motorim vétsi tah.

Technickou prohlidku SLZ pro prodlouzeni platnosti technického prikazu provadi:

Body: 3 | Viyskyty: 8 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 15.07.2024 | Posledni vyskyt:
03.09.2024

 a) inspektor technik majici SLZ v evidenci
e b) technik UCL
e ¢) povéfeny technik aeroklubu

Vysvétleni: Spravna odpovéd B je zaloZena na ustanovenich Leteckého predpisu 124, ktery
specifikuje, kdo je opravnén provadét technické prohlidky pro prodlouzeni platnosti technického
prukazu u SLZ (Sportovnich létajicich zafizeni). Tyto prohlidky jsou svéfeny inspektorim
techniktim, ktefi maji dané SLZ v evidenci, coz zajistuje odbornost a znalost konkrétniho stroje.
Ostatni moznosti nejsou v souladu s platnou legislativou.




Tlak vzduchu v MSA je na hladiné more
Body: 38 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 03.09.202/4 | Posledni vyskyt: 03.09.2024

« a) 1023 hPA
« D) 1000 hPa
« ¢) 1003 hPa D. x 1013 hPA

Velkym nebezpecéim pri letu do turbulence je

Body: 3 | Vyskyty: 3 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 15.08.2024 | Posledni viskyt:
03.09.2024

e a) Deformace obalu a tim nahlé nekontrolovatelné otevien{ ZVV

e b) Nekontrolovatelné stoupani obalu

e ¢) Deformace obalu (tzv. ,vyliti“) a tim ztrata Archimédovy sily nasledovana prudkym
klesanim balénu

Za stav SLZ pred letem zodpovida:

Body: 3 | Viyskyty: 10 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 15.07.2024 | Posledni viskyt:
03.09.2024

« a) pilot

e b) majitel

e c¢) inspektor technik majici toto SLZ v evidenci

Vysvétleni: Pilot je dle leteckych predpist zodpovédny za celkovou zpusobilost letadla k letu,
coz zahrnuje i kontrolu stavu SLZ (stavebné-technicky stav) pred letem. Ackoli se na idrzbé
podileji technici a majitel zajistuje technickou zpusobilost, findlni rozhodnuti o zptsobilosti k letu
a zodpovédnost za ni nese pilot.

Letadlo nesmi letét v takové vzdalenosti od jiného letadla, ktera by:

Body: 3 | Viskyty: 8 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 20.07.2024 | Posledni vijskyt:
03.09.2024

o a) byla mensi nez 150m

e b) vytvarela nebezpeéi srazky

e ¢) mohla omezit jiné letadlo

Vysvétleni: Zakladnim principem letovych predpisu a pravidel 1étani je zabranit srazkam
mezi letadly. Letadla musi vzdy udrzovat takovou vzdélenost, ktera nevytvari nebezpeci srazky.
MozZnost A (150m) je sice konkrétni vzdalenost, kterd se muze vztahovat na specifické situace
(napf. formace nebo provoz na letisti), ale neni univerzdlnim a jedinym kritériem. MoZnost B
je spise disledkem nedostatecné vzdalenosti, ale primarni a nejzasadnéjsi problém je nebezpeci
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musi piloti dodrzovat.




Vyskomeér nastaveny na hodnotu QFE letisté ukazuje po pristani na letisti:

Body: 3 | Viskyty: 3 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 20.07.2024 | Posledni viskyt:
03.09.2024

« a) nulovou vysku
e b) nadmoiskou vysku prahu VPD tohoto letisté
e ¢) nadmoiskou vysku vztazného bodu letisté

Vysvétleni: QFE (Quarantined Field Elevation) je tlakovd hodnota nastavend na vyskoméru,
kterd zpusobi, ze vyskomeér ukazuje nulovou vysku, kdyz je letadlo na referenénim bodeé letisté (napft.
na zemi u ranveje). Po pristdni na letisti, pokud je vySkomér spravné nastaven na QFE daného
letisté, bude proto ukazovat nulovou vysku, coz znamenad, zZe letadlo je na trovni referenéniho
bodu letisté. Ostatni moznosti jsou nespravné, protoze QNH by ukazovalo nadmorskou vysku
letisté a QFE neni primarné nastaveno na prah VPD, ale na referen¢ni bod.

Platny pilotni prikaz musi mit pilot u sebe:

Body: 3 | Viskyty: & | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 21.07.202/4 | Posledni vyskyt:
03.09.2024

e a) pri mimoletistnim letu
e b) pfi preletu
o c¢) pfi kazdém letu

Vysvétleni: Dle leteckych predpist, které upravuji provoz letadel a prava a povinnosti pilotu
(napf. ICAO Annex 1 nebo evropské nafizeni (EU) 1178/2011 Part-FCL), musi mit pilot u sebe
platny pilotni prikaz a pfislusné doklady (jako je osvédéeni zdravotni zpusobilosti) vzdy, kdyz
vykonava privilegia svého priukazu, coz znamené pri kazdém letu, ve kterém piisobi jako pilot.
Tim je zajisténo, ze muze kdykoli na pozadani predlozit své opravnéni k létani. Moznosti A a C
jsou prilis omezujici, jelikoz tato povinnost plati pro vsechny typy leta.

Srovnavaci navigace spociva v:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 03.09.2024 | Posledni vyskyt:
03.09.2024,

e a) srovnavani terénu s mapou a opaéné
e b) srovnavani vypocétenych ¢asii se skuteénosti
e ¢) srovndvani tdaji navigaénich piistroji (GPS) s mapou

Vysvétleni: Srovnédvaci navigace, znamé téz jako pilotaz, je zdkladni navigacni technika, pti
které pilot vizudlné srovndva skuteény terén (dominantni body, feky, silnice, mésta, atd.) s jejich
zobrazenim na naviga¢ni mapé. To pilotovi umoznuje potvrdit svou polohu, sledovat drahu letu a
udrzovat si situacni povédomi. Moznost C presné popisuje tento proces, zatimco ostatni moznosti
popisuji jiné aspekty navigace nebo planovani letu.




Ktera vlastnost je typicka pro troposféru:
Body: 38 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 03.09.202/4 | Posledni vyskyt: 03.09.2024

« a) pokles teploty s vyskou
e D) isotermie
e ¢) narust tlaku s vyskou

Vysvétleni: V troposféte, coz je nejnizsi vrstva atmosféry, teplota obvykle klesa s rostouci vyskou.
Tento jev je zpusoben tim, Ze sluneéni zareni ohfivd zemsky povrch, ktery nésledné ohiiva vzduch
v nizsich vrstvach. S rostouci vyskou se vzduch stava fidsim a dale od zdroje tepla, proto jeho
teplota klesd. Naopak, v tropopauze (hranici mezi troposférou a stratosférou) dochézi k inverzi
teploty, kde se teplota s vyskou pfestdva snizovat a za¢ind stoupat. Isotermie (konstantn{ teplota)
a nartst tlaku s vyskou nejsou typickymi vlastnostmi troposféry.

V neustaleném letu na obal pusobi

Body: 3 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 03.09.2024 | Posledni vijskyt:
03.09.2024

o a) Na obal zadné sily neptsobi, volné se vznasi vzduchem
e b) Vztlakova sila obalu, tiha, aerodynamicka sila
o c) Vztlakova sila obalu, tiha, aerodynamicka sila a setrvac¢na sila D. setrvacna sila

Zvétsujici se vzdalenost mezi izobarami znamena, Ze v dané oblasti bude rychlost proudéni
vzduchu:

Body: 8 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 16.08.2024 | Posledni vjskyt: 03.09.2024

e a) votsf
e b) vzdélenost mezi izobarami nevypovida nic o rychlosti proudéni
e ¢) mensi

Vysvétleni: Izobary jsou ¢ary spojujici mista se stejnym atmosférickym tlakem. Zvétsujici se
vzdalenost mezi izobarami znamend, ze tlakovy spad je mensi. Mensi tlakovy spad vede k mensi

rychlosti proudéni vzduchu (vétru), protoze vitr vane z oblasti vyssiho tlaku do oblasti nizsiho
tlaku a jeho rychlost je primo timérna tlakovému spadu.

Omezeny prostor (LK R) je prostor, ktery pilot:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 20.08.202/ | Posledni vyjskyt:
03.09.2024

o a) muZe proletét za splnéni stanovenych podminek
e b) nesmi proletét
e ¢) musi proletét

Vysvétleni: Omezeny prostor (Restricted Area, oznaceny v CR jako LK R) je definovan jako
vzdusny prostor s vymezenymi rozméry nad pevninou nebo mezindrodnimi vodami, ve kterém jsou
letové ¢innosti omezeny stanovenymi podminkami. To znamend, ze pilot do néj muze vstoupit



nebo jim proletét, ale pouze za predpokladu, Ze splni specifické podminky, které jsou obvykle
uvedeny v leteckych informacich (AIP). Na rozdil od zakdzaného prostoru (Prohibited Area), do
kterého je vstup striktné zakizan, omezeny prostor umoznuje vstup po splnéni urcitych kritérii,
jako je napriklad ziskani povoleni od piislusného organu, let v konkrétni cas, nebo dodrzeni
specifickych procedur.

Termicka turbulence vznika vlivem:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 16.08.2024 | Posledni vyskyt: 03.09.2024

e a) nestejnomérného zahiivini zemského povrchu
e b) kopcovitého terénu
o c¢) ohfevu vzduchu o zemsky povrch p¥i instabilnim zvrstveni

Vysvétleni: Termicka turbulence je zpusobena konvekci, kterd vznika, kdyz jsou spodni vrstvy
atmosféry nestabilné zvrstvené a nerovnomeérné ohtivané zemskym povrchem. Teplejsi vzduch
stoupa a vytvari turbulence.

Lety VFR letadel, musi byt provadény za stalé viditelnosti zemé, pricemz let nad oblaky
muze byt proveden, je-li mozno provadét srovnavaci orientaci a neni-li celkové pokryti oblohy
oblacnosti vétsi nez:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 15.08.2024 | Posledni vijskyt:
03.09.2024

. a) 4/8
« D) 5/8
. C) 3/8

Vysvétleni: Otazka se tykd pravidel pro lety VFR (Visual Flight Rules), konkrétné podminek pro
let nad oblaky a s tim souvisejicitho pokryti oblohy oblac¢nosti. Toto spada pod letecké predpisy,
které definuji pravidla pro bezpecné létani.

Technicky prikaz SLZ plati na dobu:

Body: 1| Vyskyty: 13 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 15.07.2024 | Posledni viskyt:
03.09.2024,
e a) neomezenou

e b) maximélné 2 roky
e ¢) maximalné na dobu 5ti let

Zemeékoule je:
Body: 1 | Viskyty: 8 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni viskyt: 15.07.2024 | Posledni viskyt:
03.09.2024

o a) sit soufadnicovych car

e b) rotaéni elipsoid na pdlech zplostély



e ¢) idedlni koule

Vysvétleni: Zemé neni dokonale sféricka, ale v dusledku své rotace je zplostéla na pdlech a
vyboulend na rovniku. Tento tvar se nazyva rotacni elipsoid (nebo oblate sféroid). Pro presné
navigacni vypocty je nezbytné znat tento skuteény tvar Zemé, nikoli ji povazovat za idedlni kouli.

Velka kruznice je:

Body: 1 | Viskyty: 8 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 15.07.2024 | Posledni vyskyt:
03.09.2024
« a) kruZnice jejiz rovina prochazi stfedem zemékoule

e b) nejvétsi kruznice na zemékouli
e ¢) pouze rovnik a nulty polednik

Vysvétleni: Spravnd odpovéd C definuje velkou kruznici presné z geometrického hlediska. Velkéa
kruznice je jakakoliv kruznice na povrchu koule, jejiz rovina prochazi stredem této koule. Toto je
zékladn{ princip v navigaci, jelikoz nejkratsi vzddlenost mezi dvéma body na povrchu koule (napf.
Zemé) lezi préavé podél oblouku velké kruznice. MoZnost B je sice pravdiva ve smyslu, ze velkd
kruZnice je nejvétsi mozné kruznice na zemeékouli, ale neni to definice, kterd by vysvétlovala jeji
podstatu. Moznost A je nespravnd, jelikoz rovnik a poledniky (které tvoii velké kruznice) jsou
pouze priklady velkych kruznic, nikoliv jejich vyhradni definici.

Pravomoc pilota (velitele) letadla:

Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 03.09.2024 | Posledni viskyt:
03.09.2024
« a) Pilot (velitel) letadla ma pravo rozhodnout s kone¢nou platnosti o provedeni letu

e b) Pilot (velitel) letadla nemd pravo s koneénou platnosti rozhodnout o provedeni letu
e ¢) Provozovatel letadla ma pravo rozhodnout s koneénou platnosti o provedeni letu

Vysvétleni: Pilot velici letadlu méa ze zdkona konecnou zodpovédnost a pravomoc rozhodnout o
tom, zda let mize byt proveden, a to i v pripadé, ze se provozovatel letadla jiného nazoru. Toto
pravidlo zajistuje bezpecnost letu.

Doba platnosti 1ékarského posudku o zdravotni zpusobilosti pro piloty SLZ je

Body: 1| Viskyty: 4 | Kategorie: Lidskd vigkonnost, zdravotni zpiusobilost a pruni pomoc | Proni vyskyt:
21.07.2024 | Posledni vgskyt: 03.09.2024

e a) 60 mésicti u osob do 40 let
e b) 24 mésict u osob od 20 do 60 let
e ¢) neomezend u osob do 60 let

Vysvétleni: Otdzka se tykd doby platnosti 1ékafského posudku, coz je specifické pravidlo
stanovené leteckymi predpisy pro piloty. Odpoveéd A je spravna, protoze dle platnych predpisu



pro piloty ultralehkych letadel (SLZ) je doba platnosti zdravotni prohlidky 60 mésicii pro osoby
mladsi 40 let.

Zvlastni lety VFR pro letouny v rizeném okrsku se smi provadét mimo mraky, za stalé
viditelnosti zemé pii minimalni prizemni i letové dohlednosti:

Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 03.09.2024 | Posledni viskyt:
03.09.2024
e a) 1 km letouny a 0,5 km vrtulniky

e b) 1 km letouny a 0,8 km vrtulniky
e ¢) 1,5 km letouny a 0,8 km vrtulniky

Vysvétleni: Spravna odpovéd B je v souladu s leteckymi predpisy pro provadéni zvlastnich lett
VFR v fizeném okrsku (CTR). Tyto predpisy (napf. SERA.5005 nebo ndrodni implementace jako
L2 v CR) stanovuji, Ze pro letouny je minimalni letova a prizemni dohlednost 1,5 km, zatimco pro
vrtulniky je to 0,8 km. Podminky jako ‘mimo mraky’ a ‘za stélé viditelnosti zemé’ jsou standardni

pro lety SVFR.

Pri srovnavani mapy s terénem je nejdulezitéjsi:
Body: 1| Vyskyty: 9 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 15.07.2024 | Posledni vijskyt:
03.09.2024
e a) pozorné prohliZet terén pred letadlem, vedle letadla a disledné porovnavat mapu s
terénem

e b) presné hodinky
e c¢) presny kompas

Vysvétleni: Porovnavani mapy s terénem je zékladni navigacni technikou. Spravna odpovéd B
zduraznuje dulezitost vizudlniho pozorovani okolniho terénu a jeho systematického porovnavani s
mapou. Pfesny kompas (A) a hodinky (C) jsou sice navigaéni pomicky, ale samy o sobé nezajistuji
spravné porovnani mapy s realitou.

Prazdna hmotnost aerostatu

Body: 1 | Vyskyty: 1 | Kategorie: VSeobecné znalosti letadel | Prond vyskyt: 03.09.2024 | Posledni vijskyt:
03.09.2024

e a) Je ddna hmotnost{ kompletu balénu, veskerého vybaveni a hmotnosti paliva v lahvich. Hmotnost
plynu v obalu se do prazdné hmotnosti nepocita.
e b) Je ddna hmotnosti kompletu balénu a veskerého vybaveni. Hmotnost paliva v lahvich
a hmotnost plynu v obalu se do prazdné hmotnosti nepocita
e ¢) Je ddna hmotnost{ kompletu balénu a veskerého vybaveni. Hmotnost paliva v lahvich a hmotnost

plynu v obalu se do prazdné hmotnosti pocita také.




Vyuzitelna jednotkova nosnost aerostatu zavisi na

Body: 0 | Viskyty: 5 | Kategorie: Letové vijkony a pldnovani | Proni vyskyt: 20.07.2024 | Posledni vyskyt:
03.09.2024

e a) pouze na teploté v misté startu
e b) pouze vysce
» ¢) nadmoriské vysce letu a teploté okoli

Hlavni horak

Body: 0| Vyskyty: 5 | Kategorie: VSeobecné znalosti letadel | Prond vyskyt: 20.07.2024 | Posledni vijskyt:
03.09.2024

e a) Odebird z ldhve plynou fézi, ta mif{ pfes vyparnik do trysky

e b) Odebira z ldhve kapalnou fazi, ta mit{ ptimo do trysky

e ¢) Odebira z lahve kapalnou fazi, ta se ve vyparniku ¢ésteéné zplynuje a do trysky proudi
para

Jaké c¢asti obalu prenasi sily od kose
Body: 0 | Vyskyty: 3 | Kategorie: Specifické typy letadel | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt:
03.09.2024

e a) karabiny, vertikdln{ popruhy a horizontélni popruhy

e b) karabiny, vertikdln{ popruhy, horizontélni popruhy a korunovy kruh
o c¢) karabiny, vertikdlni popruhy a korunovy kruh D. karabiny, vertikalni popruhy a textilie

Tlak vzduchu v MSA ve vysce 5500 m
Body: 0 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vjskyt: 03.09.2024

o a) Je priblizné 3/4 tlaku na hladiné mote
o b) Je priblizné 1/4 tlaku na hladiné more
e ¢) Je priblizné 1/2 tlaku na hladiné mote

Klesani do teplotni inverze se projevi

Body: 0| Vyskyty: 5 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 15.07.2024 | Posledni viskyt:
03.09.2024

« a) ,Neochotou* balénu klesat
e b) Neprojevi se
e ¢) Prudsim klesanim nez obvykle

Pilotni plamen u jednohadicového systému horaku

Body: 0 | Vyskyty: 4 | Kategorie: VSeobecné znalosti letadel | Proni vyskyt: 15.08.2024 | Posledni vyskyt:
03.09.2024

o a) Odebira z lahve kapalnou fazi, ta mif{ pfimo do trysky



e b) Odebira z lahve plynnou fazi, ta miii pfimo do trysky
o ¢) Odebira z lahve kapalnou fazi, ta se ve zplynovaci zplynuje a hofi plynna faze

Zamek na nosnych karabinach

Body: 0| Viskyty: 1 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prond vyskyt: 03.09.2024 | Posledni viskyt:
03.09.2024

e a) Musi byt dotaZeno pouze pokud je kos/sedacka plné zatiZen

e b) Musi byt vzdy pevné dotazen

e ¢) Musi byt vidy dotaZen a povolen o pul otdcky D. Nosné karabiny nemaji pojistovaci
zamky

Technicky priukaz letové zpusobilosti ,,Z* je uréen pro nové vyvijena SLZ vyrobcem nebo
jednotlivym stavitelem. Platnost se stanovuje na:

Body: 0 | Vyskyty: 7 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Pruni vyskyt: 20.07.202/4 | Posledni vyskyt:
03.09.2024
e a) podle potieby

e b) maximélné dva roky
e ¢) maximalné jeden rok

V pripadé, Ze z ventilu maximalni hladiny zac¢ne pri plnéni ldhve tryskat kapalna faze, je lahev
naplnéna na

Body: 0| Vigskyty: 4 | Kategorie: Vseobecné znalosti letadel | Proni vgskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt:
03.09.2024

e a) 90 % jeji kapacity
e b) 75 % jeji kapacity
e ¢) 80 % jeji kapacity

Pri pristani je kriticky dulezité
Body: 0| Viskyty: 4 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prond vyskyt: 15.07.2024 | Posledni vijskyt:
03.09.2024

e a) Mit v misté pfistdni pomocnika, ktery zpomali dopfedny pohyb balénu

e b) Oteviit ¢ervené lano ZVV pred dotekem se zemi
o ¢) Pred dotekem se zemi mirné pfetopit obal

Vyuzitelna jednotkova nosnost aerostatu s vzruastajici teplotou okoli

Body: 0 | Vyskyty: 7 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 15.07.2024 | Posledni viskyt:
03.09.2024

o a) klesa

e b) Na teploté nezdlezi

e ¢) stoupd
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Horizontalni popruhy

Body: 0 | Vyskyty: 4 | Kategorie: Specifické typy letadel | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt:
03.09.2024

e a) vyztuzuji tkaninu, ta pak nemusi byt tak pevna a tim tézka
e b) chrani obal pred nekontrolovatelnym Sifenim trhliny
e ¢) podili se na pfenosu sil od kose

Falesny vztlak je zapri¢inén
Body: 0 | Viskyty: 10 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond vgskyt: 20.07.2024 | Posledni vyskyt:
03.09.2024

o a) PFilis velkou / malou teplotou v obalu a tim deformaci obalu
e b) Aerodynamickou silou vzniklou obtékanim vétru okolo obalu balénu
o ¢) Silami do kotevnich lan p¥i kotveném letu

Provozovatel musi vést zaznamy o zjiSténych zavadach (poruchich) a poskozenich a o jejich
odstranéni, o provedenych opravach i splnéni poZadavkid zavaznych bulletini a prikaza k
zachovani letové zpusobilosti:

Body: 8 | Viyskyty: 7 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 15.07.2024 | Posledni viskyt:
02.09.2024

e a) ano — jednoznac¢né, prokazatelné a zdvazné
e b) pouze u zdvaznych zavad, poruch a poskozeni
e ¢) jen o opravach a bulletinech

Vysvétleni: Tato otazka se tyka pozadavkt na vedeni zdznamu o technickém stavu letadla,
coz spada pod oblast leteckych predpist a udrzby. Spravnd odpovéd A zduraznuje nutnost vést
komplexni a prokazatelné zaznamy o vSech zjisténych zavadach, poskozenich, opravach a splnénych
pozadavcich (bulletinech a piikazech k zachovani letové zptusobilosti), coz je klicové pro zajisténi
bezpecnosti a splnéni legislativnich pozadavki.

Vzduchovou hmotou nazyvame instabilni, pokud v ni dochazi k:
Body: 3 | Viyskyty: 4 | Kategorie: Meteorologie | Proni viskyt: 15.07.2024 | Posledni vyskyt: 02.09.202/

« a) konvektivnim vertikdlnim pohybtm
e b) inverzim
e ¢) tvorbé vrstevnaté obla¢nosti

Vysvétleni: Nestabilni vzduchova hmota je charakterizovana tim, ze vzduch, ktery je vytlacen
smérem nahoru, je teplejsi a méné husty nez okolni vzduch v dané vysce, a proto pokracuje
ve stoupani. To vede k silnym konvektivnim vertikdlnim pohybtm, které jsou pri¢inou vyvoje
kupovité oblacnosti a casto i boutek. Naopak, stabilni vzduchova hmota brani vertikdlnim
pohybtim, coz vede spise k tvorbé vrstevnaté oblac¢nosti (B) nebo k teplotnim inverzim (C), které
potlacuji vertikalni proudéni.
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Leteckd mapa by méla byt vérohodna predevsim:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 20.08.2024 | Posledni vyskyt:
02.09.2024
o a) v plochéich

e b) v tratich a plochich
e ¢) v thlech a vzdalenostech

Vysvétleni: Letecké mapy jsou primarné urceny pro navigaci, kde je zdsadni pfesné urceni sméru
letu (kurzu/dhlu) a urazené vzdalenosti. Zkresleni Ghli by vedlo k chybdm v kurzu a loziscich,
zatimco zkresleni vzdalenosti by ovlivnilo vypocty ¢asu, spotieby paliva a odhadu polohy. Proto
je vérohodné zobrazeni thlt a vzdalenosti klicové pro bezpecnou a presnou leteckou navigaci.
Mnohé letecké mapové projekce (napf. Lambertova kuzelova konformni) jsou koncipovany tak,
aby v danych oblastech minimalizovaly zkresleni tihlu a vzdalenosti.

Spodni hranici Fizeného okrsku (CTR) tvori:

Body: 3 | Viskyty: 5 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 15.07.202/4 | Posledni vyjskyt:
02.09.2024,
e a) horni hranice tfidy G

+ b) povrch zemé
e ¢) stanovend vySka nad mofem

Vysvétleni: Rizeny okrsek (CTR) je urcen k ochrané leti ve fazi pribliZzeni a odletu na letistich.
Z tohoto divodu se CTR vzdy rozprostird od povrchu zemé (nebo vodni plochy) az do stanovené
horni hranice. Tim je zajiSténa kontrola a Ti{zeni letového provozu bezprostfedné nad letistém a v
jeho blizkosti.

V neustaleném letu na obal pusobi

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 16.08.2024 | Posledni vijskyt:
02.09.2024

o a) Na obal zadné sily neptsobi, volné se vznasi vzduchem

e b) setrvacna sila

e c¢) Vztlakova sila obalu, tiha, aerodynamicka sila D. x Vztlakova sila obalu, tiha, aerody-
namicka sila a setrvacna sila

Maximalni vzletova hmotnost letadla je:

Body: 8 | Viskyty: 5 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 20.07.2024 | Posledni viskyt:
02.09.2024

o a) nejvétsi hmotnost, pfi které letadlo vyhovuje technickym a zdkonnym omezenim pro
vzlet

e b) nejvétsi hmotnost uvazovand pro pojizdéni letadla pied vzletem
e ¢) nejvétsi hmotnost nalozeného letadla pripraveného ke vzletu bez ohledu na omezeni
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Vysvétleni: Maximalni vzletovd hmotnost (MTOW - Maximum Take-Off Weight) je definovana
v leteckych predpisech a technické dokumentaci letadla. Je to nejvétsi pripustnd hmotnost, pri
které letadlo smi vzlétnout, pricemz musi spliiovat vSechny bezpecnostni pozadavky a vykonnostni
kritéria stanovend pro danou konfiguraci letisté a podminky prostiedi. MozZznost A je nespravna,
protoze vzletovd hmotnost se vztahuje k samotnému vzletu, nikoli k pojizdéni. Moznost C je
nespravna, protoze MTOW je vzdy spojena s dodrzovanim omezeni, nikoli s libovolnou hmotnosti.

Nejspodnéjsi vrstvu atmosféry nazyvame:
Body: 8 | Viskyty: 6 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vgskyt: 02.09.2024

e a) mezosféra
e b) stratosféra
e c) troposféra

Vysvétleni: Otdazka se tyka zakladni struktury atmosféry Zemé. Troposféra je nejspodnéjsi
vrstva atmosféry, ktera sahd od zemského povrchu do vysky priblizné 8-15 kilometru. Je to vrstva,
ve které se odehrava vétsina meteorologickych jevi a ve které se odehrava drtiva vétsina letového
provozu. Mezisféra a stratosféra jsou vyssi vrstvy atmosféry.

Hlavni pri¢inou atmosférické konvekce je:
Body: 3 | Viskyty: 3 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 15.07.2024 | Posledni vyskyt: 02.09.2024

o a) rozdilnd teplota vzduchu ve dne a v noci
e b) nestejnomérné zahifivani ruzné barevného zemského povrchu
o c¢) dostateény ohiev vzduchu o zemsky povrch pf¥i instabilnim zvrstveni

Vysvétleni: Atmosférickd konvekce je primarné zpusobena nerovnomérnym ohievem zemského
povrchu sluneénim zérenim. Kdyz je spodni vrstva vzduchu teplejsi a lehéi nez vzduch nad ni
(instabilni zvrstveni), stoupa vzhuru, coz vede ke vzniku konvektivnich proudi. Moznost B je
castecné pravdiva, ale neni hlavni pri¢inou. Moznost C je také dilécim faktorem, ale opét hlavni
pric¢inou je celkovy ohrev a nestabilita atmosféry.

Srazky vypadavajici z obla¢nych soustav vyraznych teplych front jsou prevazné:
Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 02.09.2024 | Posledni vyskyt: 02.09.2024

o a) srazky trvalé
e b) srazky obcasné
e ¢) prehanky

Vysvétleni: Teplé fronty jsou charakterizovany pomalym postupem a mirnym sklonem. To
zpusobuje, ze teply vzduch nadzvedava studeny vzduch postupné a po delsi dobu, coz vede k
dlouhotrvajicim, ale obvykle méné intenzivnim srazkam, které oznacujeme jako trvalé.
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S vyjimkou vzletu nebo pristani nebo s vyjimkou povoleni vydaného leteckym turadem, musi byt
VFR let provadén nad husté zastavénymi misty nebo shromazdistém lidi na volném prostranstvi
ve vysce, ktera nesmi byt mensi nez:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 16.08.2024 | Posledni vyjskyt:
02.09.2024

e a) 150 m nad nejvyssi prekdzkou v okruhu 600 m od letadla

e b) 300 m nad nejvyssi prekdzkou v okruhu 600 m od letadla
e ¢) 300 m nad nejvyssi prekdzkou v okruhu 300 m od letadla

Vysvétleni: Tato otdzka se zabyva specifickymi pravidly pro VFR lety nad zastavénymi oblastmi,
ktera jsou soucdsti leteckych predpisi (napf. ICAO Annex 2 nebo lokédln{ legislativa). Spravnd
odpoved C vychazi z predpisu, ktery vyzaduje dodrzovani miniméln{ vysky 300 metri nad nejvyssi
prekdzkou v okruhu 600 metrd od letadla pro VFR lety nad husté zastavénymi misty nebo
shroméazdénimi lidi na volném prostranstvi, pokud neni povoleni k jinému postupu.

Doba vychodu a zapadu slunce se méni:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 15.07.2024 | Posledni vyskyt: 02.09.2024

e a) pusobenim magnetického pole zemékoule
e b) s roéni dobou
e ¢) intensitou sluneéniho zdfen{

Vysvétleni: Doba vychodu a zadpadu slunce se méni s ro¢ni dobou kviili sklonu osy Zemé vzhledem
k roviné jeji obézné drahy kolem Slunce. Jak Zemé obiha Slunce, ruzné polokoule jsou naklonény
smérem ke Slunci nebo od néj, coz zptsobuje zmény v délce dne a noci, a tim i v ¢asech vychodu
a zapadu slunce. Tyto astronomické jevy jsou zdkladem pro pochopeni a vypocet denntho svétla,
které je klicové pro leteckou navigaci a planovani letl, napriklad pro urceni zacatku a konce letu
v noci.

S vyjimkou vzletu nebo pristani nebo s vyjimkou povoleni vydaného uradem musi byt let VFR
provadén nad zemi nebo vodou ve vysce ne mensi nez:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 15.07.2024 | Posledni vyjskyt:
02.09.2024

« a)300m
e b) 150 m s vyjimkou létani na svahu
e ¢) 150m

Vysvétleni: Odpovéd A je spravnd, protoze predpisy pro lety VFR (Visual Flight Rules) obecné
stanovuji minimalni vysku 150 metrt nad zemi nebo vodou. Moznost “s vyjimkou létani na
svahu” je klicovd, protoze tato vyjimka je explicitné uvedena v predpisech, které umoznuji 1létani
v nizsi vysce pri letu podél svahu. Moznost B je nespravna, protoze neobsahuje dilezitou vyjimku.
Moznost C (300 m) neodpovida standardni minimélni vysce pro VFR lety.
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Ovérovat zda je technicky priukaz SLZ platny je povinnosti:

Body: 3 | Viskyty: 3 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 15.07.2024 | Posledni vyjskyt:
02.09.2024

« a) velitele SLZ (pilota)
e b) vedouciho letového provozu
e ¢) provozovatele

Vysvétleni: Velitel SLZ (pilot) je v leteckém provozu koneénou autoritou a nese plnou odpovédnost
za bezpecné a legalni provedeni letu. To zahrnuje i povinnost pred kazdym letem ovérit platnost
vsech potfebnych dokumentii, véetné technického prukazu SLZ, ktery doklada letovou zpusobilost
a registraci zafizeni. Zadn4 jind osoba ani slozka nemiize prevzit tuto primérni odpovédnost pilota
za legalnost a bezpecnost provozu béhem letu.

Definice zvlastniho letu VFR zni?

Body: 1 | Viskyty: 6 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 20.07.2024 | Posledni vijskyt:
02.09.2024

e a) fizeny let VFR povoleny v fizeném okrsku letisté

e b) let VFR povoleny v okrsku letisté v meteorologickych podminkach horsich nez IMC

e c) let VFR, kterému vydala sluzba fizeni letového provozu povoleni k letu v fizeném
okrsku v meteorologickych podminkach horsich nez VMC

Vysvétleni: Spravna odpovéd A presné definuje zvlastni let VFR (Special VFR - SVFR) jako
let VFR, kterému bylo vydano povoleni ATC pro let v Fizeném okrsku za podminek horsich nez
minimélni VMC (Visual Meteorological Conditions). Ostatni moZnosti nespravné interpretuji
podminky nebo povahu povoleni.

Co znamend zkratka SLZ

Body: 1 | Viskyty: 5 | Kategorie: Specifické typy letadel | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt:
02.09.2024

o a) spolecnd letova z6na

o b) sportovni létajici zatizeni

e ) stalé letové zabezpeceni

Vysvétleni: Zkratka SLZ je v ¢eském leteckém prostfedi bézné pouzivana pro oznaceni ‘Sportovni
létajici zarizeni’, coz je kategorie letadel definovana v leteckych predpisech pro provoz specifickych

;;;;;

Prostor typu LKP saha

Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 02.09.202/4 | Posledni vyjskyt:
02.09.2024,

e a) od zemé do FL 125
e b) od zemé do raznych vysek (viz AIP nebo platni leteckd mapa)
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e ¢) od 150m AGL do 1500m AMSL

Vysvétleni: Otazka se tyka rozsahu specifického typu vzdusného prostoru. Vzdusné prostory,
které nejsou standardizovanymi t¥idami (jako t¥idy A-G), ale jsou definovany pro konkrétni tcely
(napf. omezené prostory, nebezpecéné prostory nebo regionalné specifické prostory jako ‘LKP’,
pokud je to mistni oznaceni pro uréity typ zény), nemaji univerzélné pevné dané vertikalni hranice.
Jejich presné rozméry (horizontdlni i vertikdlni) jsou vzdy individudlné specifikovany a publikovany
v oficidlnich leteckych dokumentech, jako je Leteckd informacn{ piirucka (AIP) nebo na platnych
leteckych mapéach. Proto je spravnd odpovéd A, kterd odrazi tuto variabilitu a potfebu ovéfeni v
oficidlnich zdrojich.

Kurz zemépisny mérime:
Body: 1 | Viskyty: 5 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt:
02.09.2024

e a) od smérniku

e b) od severu zemépisného mistniho poledniku
e ¢) od nultého poledniku

Vysvétleni: Zemépisny kurz (True Course) se vzdy méfi ve sméru hodinovych rudicek od
zemépisného severu mistniho poledniku. Tento zpiusob méfeni je standardni pro urceni sméru letu
vzhledem k Zemi bez vlivu magnetické deklinace nebo deviace kompasu.

Doba platnosti lékaiského posudku o zdravotni zpusobilosti je pro piloty

Body: 1 | Vyskyty: 6 | Kategorie: Lidskd vikonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Proni vyskyt:
15.07.2024 | Posledni vyskyt: 02.09.2024

e a) 60 meésici u osob do 40 let
e b) 36 mésict u osob od 35 do 60 let
e ) 60 mésict u osob do 35 let

Vzletovd hmotnost (TOW)

Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letové vikony a pldnovdni | Pruni vgskyt: 02.09.2024 | Posledni vyskyt:
02.09.2024

e a) MZe byt vétsi nez vyuzitelnd nosnost aerostatu, avSak mensi nez MTOW.

e b) Nesmi byt vétsi nez vyuzitelnd nosnost aerostatu, MTOW mohu piekrocit v priubéhu startu

e ¢) Nesmi byt vétsi neZ MTOW ani vyuZitelni nosnost aerostatu v kazdé ¢asti letu D.
Nesmi byt vétsi nez MTOW ani vyuZitelnd nosnost aerostatu na startu

Stoupani do teplotni inverze se projevi
Body: 0| Viskyty: 3 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 22.07.2024 | Posledni vyskyt: 02.09.2024

o a) Neprojevi se
e b) Stoupdni je jednodussi nez obvykle
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e ¢) ,Neochotou* balénu stoupat

Minimalni pozadované vybaveni balénu je dano

Body: 0 | Viskyty: 3 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 15.07.2024 | Posledni vyjskyt:
02.09.2024
e a) Letovou priruckou vyrobce balénu

e b) Letovou pfiruc¢kou vyrobce balénu a provoznimi pfedpisy dané zemé
e ¢) Pouze stavebnim predpisem

V prostory tfidy E mohu potkat dopravni letadlo?

Body: 0 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 21.07.2024 | Posledni viskyt:
02.09.2024

« a) Ne
e b) Jen v noci
e c) Ano

V letectvi se pouziva u GPS souradnicovy systém:

Body: 0 | Vyskyty: 4 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 16.08.2024 | Posledni vijskyt:
02.09.2024

. a) WGS 84
e b)S42
e «¢) WGS 82

Po zatahnuti za zelené ovladaci lano rotaéniho ventilu (RV)

Body: 0| Vigskyty: 4 | Kategorie: Vseobecné znalosti letadel | Proni vgskyt: 15.08.2024 | Posledni vyskyt:
02.09.2024,

e a) RV nemad zelené ovlddaci lano
e b) zacne obal rotovat vlevo
e ¢) zacne obal rotovat vpravo

Prizemni projevy aktivni bourky nebezpec¢né pro letecky provoz:
Body: 0| Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 22.07.2024 | Posledni vjskyt: 02.09.2024

o a) halava na cele boufrky, existence silného vzestupného proudu pred hilavou, silny
sestupny proud za huilavou v oblasti vypadavajicich srazek, silné narazy vétru

e b) vypadavani trvalych srazek

e ¢) snizeni zakladny obla¢nosti, snizovani dohlednosti
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Teplotni gradient MSA je definovan jako zména teploty
Body: 0 | Viskyty: 8 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 15.08.202/4 | Posledni vyskyt: 02.09.2024

« a)6°C /1km
« b) 0.65°C / 100 m
e ¢) 1°C /100 m

Duasledkem falesného vztlaku muze byt

Body: 0 | Vigskyty: 7 | Kategorie: Lidskd vgkonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Proni vyskyt:
15.07.2024 | Posledns vyskyt: 02.09.202)

e a) Nebezpecnd deformace obalu,
e b) Nedostateéné stoupdni, klesani a niraz do prekazky
e ¢) Nebezpecné rychlé stoupéni, které je obtiZzné zastavit

Vykon horaku

Body: 0| Vigskyty: 6 | Kategorie: Vseobecné znalosti letadel | Proni vgskyt: 15.07.2024 | Posledni vyskyt:
02.09.2024

« a) Roste s tlakem paliva, v oblasti nizkého tlaku pod ¢ervenou ¢arou je skokovy pokles
vykonu

e b) Se s tlakem paliva neméni

e ¢) Roste s tlakem paliva, v oblasti nizkého tlaku vymezeném zlutym polem je skokovy pokles vykonu

wZavirani asti“ je mj. zpasobeno

Body: 0| Vyskyty: 6 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni viskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
02.09.2024

o a) Piilis velkou teplotou v obalu
e b) Intenzivnim topenim
e ¢) Aerodynamickou silou p¥i klesavém letu

Tavna pojistka

Body: 0| Vyskyty: 4 | Kategorie: Vseobecné znalosti letadel | Proni vgskyt: 20.07.2024 | Posledni vyskyt:
02.09.2024

» a) Nemusi v byt v obalu v pfipadé, Ze je nahrazena teplomérem, ktery odeéita teplotu v
obalu

e b) Musi byt v obalu vzdy navic doplnéna o teplomér s pfimym odecten teploty v obalu

e ¢) Musi byt v obalu vzdy

Nejvyraznéjsi projevem letu s teplotou v obalu 135°C je

Body: 0 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 02.09.2024 | Posledni viskyt:
02.09.2024
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e a) Vétsi tendence k rotaci obalu
e b) Moznost velmi snadného propéleni sti obalu
e ¢) Vysoka spotieba paliva D. Nebezpeci kolabsu obalu

Vyuzitelna jednotkova nosnost aerostatu s vyskou letu

Body: 0 | Viskyty: 3 | Kategorie: Letové vikony a pldnovdni | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt:
02.09.2024

o a) Ses vySkou neméni
e b) klesa
e ¢) stoupd

Yevs

Nejcastéjsi smér vétru v idoli zptuisobeny termickymi efekty je smérem:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 16.08.2024 | Posledni vyskyt: 20.08.2024

e a) Béhem noci z kopce
e b) Béhem dne ke kopci
e ¢) Béhem dne z kopce

Vysvétleni: Béhem dne slunce ohiiva svahy hor rychleji nez dno tdoli. Vzduch nad témito
ohfatymi svahy se ohfivd, stdva se méné hustym a stoupd (anabaticky vitr). Aby se tento stoupajic
vzduch nahradil, chladnéjsi vzduch z adoli proudi nahoru po svazich smérem ke kopci. Tento jev
je znadm jako udolni vitr a je typicky pro denni hodiny v hornatych oblastech.

Se studenou frontu I. druhu jsou obvykle spojeny nebezpecné jevy:
Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 20.08.202/ | Posledni vjskyt: 20.08.2024

e a) silny ndrazovity prizemni vitr

e b) oblaka Cb - cumulonimbus na c¢ele fronty ukrytd v nizké vrstevnaté oblaénosti, turbu-
lence a namraza

e ¢) pouze nizkd oblacnost vrstevnatého typu

Vysvétleni: Studend fronta I. druhu (tzv. studend fronta s prehankami) je spojena s rychlym
postupem chladného vzduchu, ktery zpusobuje silné vertikdlni pohyby vzduchu. Tyto pohyby
vedou ke vzniku boutkovych oblaki (cumulonimbus), které jsou zdrojem turbulence, srédzek a
namrazy. Nizkd vrstevnata obla¢nost se muze vyskytovat pred frontou nebo s ni byt spojena, ale
typické nebezpecné jevy jsou pravé ty spojené s Cb. Moznost B je nespravna, protoze studend
fronta I. druhu neni spojena pouze s nizkou vrstevnatou obla¢nosti. Moznost C, silny narazovity

Vv

jev, ktery je primarné spojen s bourkovymi oblaky.

Rosny bod je:
Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 20.08.2024 | Posledni vyskyt: 20.08.2024

« a) teplota, na kterou musi byt ochlazen vzduch, aby nastala kondenzace
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e b) vyska nulové izotermy
e ¢) misto, nad kterym vznikne mrak

Vysvétleni: Spravna odpovéd B definuje rosny bod jako teplotu, pii které dochazi ke kondenzaci.
Tato teplota je klicova pro pochopeni tvorby oblaku a srazek, coz spadd do meteorologie.

045 stupna je vedlejsi svétova strana:
Body: 3 | Viskyty: 3 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 20.07.2024 | Posledni vyskyt:
20.08.2024

« a) severovychod
e b) jihozépad
e ¢) severozdpad

Vysvétleni: Kompasova ruzice je rozdélena na 360 stupnt. Hlavni svétové strany jsou Sever
(000/360°), Vychod (090°), Jih (180°) a Zapad (270°). Vedlejs{ svétové strany lezi presné uprostied
mezi témito hlavnimi sméry. Severovychod (Northeast) lezi presné mezi Severem (000°) a
Vychodem (090°), coz odpovida 045 stuptiim. Moznost B ‘severovychod’ je tedy spravna.

Lety VFR ve tridach vzdusného prostoru C, D a E se sméji provadét ve vzdalenosti od oblakii:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 21.07.2024 | Posledni vyjskyt:
20.08.2024
e a) vné oblaku a za viditelnosti zemé

e b) nejméné 1500 m horizontilné a 300 m vertikalné
e ¢) do oblaku smi vletét pouze pilot, ktery prvni dosdhne zdkladny

Vysvétleni: Otazka se ptd na specifickd pravidla pro lety VFR (Visual Flight Rules) ve vzdusném
prostoru tiid C, D a E, coz se tyka dodrzovani minimalnich vzdélenosti od oblak. Tyto informace
jsou soucasti leteckych predpist a standardi pro bezpecny let.

V oblasti tlakové nize na severni polokouli vane vitr pii zemi:
Body: 3 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni viskyt: 20.08.2024 | Posledni vyskyt: 20.08.202/

e a) ve sméru pohybu hodinovych rudicek
e b) proti sméru pohybu hodinovych rudi¢ek
e ¢) rovné do stfedu nize v celé jeji oblasti

Vysvétleni: Na severni polokouli je v oblasti tlakové nize dochazi k cirkulaci vzduchu proti sméru
pohybu hodinovych rucicek v disledku Coriolisovy sily. Vitr pfi zemi se orientuje podél izobar s
mirnym stocenim do stfedu nize.
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Velitel letadla, kterému je znamo, ze jiné letadlo je nuceno nouzové pristat:

Body: 3 | Viskyty: 6 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 15.07.2024 | Posledni vijskyt:
20.08.2024

e a) muZe piistat, je-li v posledni fazi pfiblizeni na pfistani

e b) musi dit tomuto letadlu pfednost

e ¢) muZe pristdt s tim, Ze okamzité uvolni drahu

Vysvétleni: Podle leteckych predpist maji letadla v nouzi (napiiklad nucené nouzové pristéni)
absolutni prednost pfed vSemi ostatnimi letadly. Velitel jiného letadla je povinen dat takovému
letadlu prednost, aby mu umoznil bezpeéné a okamzité pristani, coz je zakladni princip letecké
bezpecnosti.

Minimalni letova dohlednost ve vzdusném prostoru tridy E je:

Body: 8 | Vigskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 20.08.2024 | Posledni vijskyt:
20.08.2024

e a) 5 km
e b) 1,5km
e ¢) 8km

Vysvétleni: Spravnd odpovéd C (5 km) je miniméln{ letovd dohlednost poZzadovand pro vizudln{
lety (VFR) ve vzdusném prostoru tiidy E pod vyskou 3050 metra (10 000 stop) AMSL. Tyto
pozadavky jsou stanoveny v leteckych predpisech, konkrétné v pravidlech letu podle ICAO Annex
2, které definuji VMC (Visual Meteorological Conditions) minima pro ruzné ti{dy vzdusného
prostoru.

Udaj v metrech pfepoéitate na idaj ve stopach prFiblizné (foot, zkr.ft)

Body: 1 | Vyskyty: 3 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
20.08.2024

e a) (mx 3) + 10%

e b)(m:10)x3

e ¢ (mx3):10

Letistni provozni zéna (ATZ) ma tyto rozméry:

Body: 1 | Viskyty: 4 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 15.07.202/4 | Posledni vjskyt:
20.08.2024

o a) kruznice 5,5 NM (10 km) do nadmotské vysky 4 000 ft (1200 m)

e b) kruh o poloméru 3 NM (5,5 km), vertikialné od zemé do nadmorské vysky 4000ft (1200
m)

e ¢) kruh o pruméru 3NM (5,5 km) do nadmotské vysky 4000ft (1200 m)

Vysvétleni: Spravnd odpovéd B presné popisuje standardn{ rozméry letistni provozn{ zény (ATZ)
podle leteckych predpisi. ATZ je definovdna jako kruh o poloméru 3 ndmoinich mil (NM), coz
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odpovidé priblizné 5,5 kilometrum, se stfedem v referen¢nim bodé letisté. Vertikalné se rozprostira
od zemé (povrchu) do nadmoiské vysky 4000 stop (pfiblizné 1200 metri). MoZnost A uvadi
nespravny polomér 5,5 NM, zatimco moznost C chybné uvadi primér 3 NM namisto poloméru.

Bude letadlu poskytovana pohotovostni sluzba kdyz nema velitel letadla podany letovy plan a
leti v CTR:

Body: 1 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 16.08.2024 | Posledni vijskyt:
20.08.2024
e a) ne

e b) ano
e ¢) jen na zadost velitele letadla

Vysvétleni: V CTR (Control Zone) je vidy vyzadovano poskytovani letové informac¢ni a poho-
tovostni sluzby, bez ohledu na to, zda byl podan letovy plan. Letové plany jsou obvykle povinné
pro lety mimo CTR nebo pro specifické typy lett1, ale samotné rizeni letového provozu v CTR
zajistuje bezpecnost vSech letadel bez ohledu na status letového planu.

Jaké casti obalu prenasi sily od kose

Body: 1 | Vyskyty: 1 | Kategorie: VSeobecné znalosti letadel | Prond vyskyt: 20.08.2024 | Posledni vijskyt:
20.08.2024

o a) karabiny, vertikdln{ popruhy a horizontélni popruhy

e b) karabiny, vertikdln{ popruhy a textilie

o c¢) karabiny, vertikalni popruhy a korunovy kruh D. karabiny, vertikalni popruhy, horizon-
talni popruhy a korunovy kruh

Celkova vztlakova sila aerostatu (Archimédova sila) zavisi:

Body: 0 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 20.08.2024 | Posledni viskyt:
20.08.2024
e a) Na objemu aerostatu, teploté uvniti aerostatu a a hustoté okolnfho vzduchu

e b) Na objemu aerostatu a hustoté okolniho vzduchu
e ¢) Na objemu aerostatu a teploté uvniti aerostatu D. Pouze na objemu aerostatu

V neustaleném letu na obal pusobi

Body: 0| Vyskyty: 3 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 20.07.2024 | Posledni viskyt:
20.08.2024

e a) setrvacna sila

e b) Na obal zadné sily nepusobi, volné se vznasi vzduchem

e c¢) Vztlakova sila obalu, tiha, aerodynamicka sila a setrvac¢na sila D. Vztlakova sila obalu,
tiha, aerodynamicka sila
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Relativné velka setrvacnost aerostatu je dana zejména

Body: 0| Vyskyty: 3 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 15.07.2024 | Posledni vijskyt:
20.08.2024
e a) Malou hustotou prostredi, ve kterém se balén pohybuje

« b) Hmotnosti nosného plynu
e ¢) Velikost{ balénu a hmotnost{ jeho ¢asti

Falesny vztlak mizZe byt zpiusoben

Body: 0| Viskyty: 8 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Pront viskyt: 15.07.2024 | Posledni vijskyt:
20.08.2024

e a) Pfi klesani do st¥ihu vétru

o b) Pfi startu ze zavétti do rychlého vétru

e ¢) Vyraznym pretopenim obalu pri kotveném letu za klidu

Propan je

Body: 0| Vigskyty: 4 | Kategorie: Vseobecné znalosti letadel | Proni vgskyt: 15.07.2024 | Posledni vyskyt:
20.08.2024

o a) téz8i plyn nez vzduch
e b) Hmotnost obou plynt je ptiblizné stejnd
e ¢) Lehdi plyn nez vzduch

Jednotkova nosnost aerostatu (vztlakova sila obalu) publikovana v letové prirucce

Body: 0 | Vyskyty: 4 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni viskyt: 20.07.2024 | Posledni vijskyt:
20.08.2024

o a) Je ddna rozdilem Archimédovy sily a tihy nosného plynu uvnitf aerostatu

e b) Je déna rozdilem Archimédovy sily a hmotnosti aerostatu bez hmotnosti nosného plynu uvnit#
aerostatu

e ¢) Je rovna Archimédové sile

V ustaleném horizontalnim letu na obal pusobi

Body: 0 | Vyskyty: 8 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Pront viskyt: 20.07.2024 | Posledni vijskyt:
20.08.2024
o a) vztlakova sila obalu a tiha

e b) na obal zaddné sily neptsobi - je to aerostat
e ¢) vztlakova sila obalu, tiha, aerodynamicka sila a urychlujici sila

Po zatahnuti za ¢erné ovladaci lano rotaéniho ventilu (RV)

Body: 0 | Viyskyty: 3 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni viskyt: 22.07.202/4 | Posledni viskyt:
20.08.2024
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e a) zacne obal rotovat vpravo
e b) RV nemé ¢erné ovladaci lano
e ¢) zacne obal rotovat vlevo

Jaké vlastnosti bude mit prizemni vitr v oblasti, kde jsou na prizemni meteorologické mapé
izobary blizko u sebe?

Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 19.08.202/ | Posledni vyskyt: 19.08.2024

e a) Silny kolmo na izobary
e b) Silny zhruba podél izobar
e ¢) Slaby ve sméru izobar

Vysvétleni: Blizko sebe lezici izobary na meteorologické mapé indikuji velky tlakovy gradient.
Velky tlakovy gradient zptisobuje silnéjsi ptizemni vitr. Priblizné se vitr v pfizemni vrstvé pohybuje
zhruba podél izobar smérem k nizsimu tlaku, pricemz rychlost vétru je pfimo timérna hustoté
izobar.

TMA (koncova Fizena oblast)

Body: 3 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 19.08.2024 | Posledni vyskyt:
19.08.2024

e a) nedd se podletét ani nadletét
e b) se da podletét
e c¢) d4 se podletét pouze pfi vzajemné komunikaci radiostanici s pfislusnym stanovistém ATS

Vysvétleni: TMA (Terminal Control Area) je definovand vzdusnd prostorova oblast, obvykle
kolem rusného letisté, kterd je pod kontrolou letové provozni sluzby (ATS). Podleténi TMA
(tedy let pod jeji spodni hranici) neni obecné zakézano, pokud nejsou stanoveny specifické nizsi
minimélni vysky nebo jiné restrikce. Moznost C je nespravnd, protoze TMA ma definovanou
spodni i horni hranici a nékteré pristupy mohou vyzadovat prulet pod horni hranici. Moznost B je
nespravna, protoze zatimco komunikace s ATS je typicka pro provoz v TMA, samotné podleténi
TMA nezavisi na predchozi komunikaci, ale na dodrZeni ustanoveni o minimélnich vyskach a
provozu ve vzdusném prostoru.

Tlakova nize — cyklona — je oblasti:

Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 19.08.202/ | Posledni vyskyt: 19.08.2024

vy,

evvs

e ¢) se snizujici se hodnotou tlaku smérem od stredu

Vysvétleni: Tlakova niZe (cyklona) je definovdna jako oblast s nizs$im atmosférickym tlakem ve

evvs

narustd smérem k okrajum.
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V definici standardni atmosféry jsou hodnoty tlaku a teploty na stredni hladiné more:
Body: 38 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 19.08.202/4 | Posledni vyskyt: 19.08.2024

« a) 1013,25 hPa, +15°C
« b) 1015 hPa, +10°C
« ¢) 1013,25 hPa, 0°C

Vysvétleni: Mezindrodni standardni atmosféra (ISA) definuje standardni atmosférické podminky
pro ucely leteckych vypoctiu a kalibrace pristroji. Podle této definice jsou standardni hodnoty
tlaku a teploty na stfedni hladiné mofe (MSL) pfesné 1013,25 hPa a +15 °C. Tyto hodnoty jsou
zékladem pro vypocty letovych vykonu a spravné nastaveni vyskomeéru.

Rozdil mezi UTC a stiedoevropskym (SEC) ¢asem je:

Body: 3 | Viyskyty: 2 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Pront vyskyt: 15.08.2024 | Posledni vijskyt:
19.08.2024

e a) 1 hodina
e b) neni zaddny
e ¢) 2 hodiny

Vysvétleni: Spravna odpovéd je B, protoze Stfedoevropsky ¢as (SEC), znamy také jako CET
(Central European Time), je definovian jako UTC+1 hodina. UTC (Coordinated Universal
Time) je mezindrodni ¢asovy standard pouzivany v letectvi pro veskeré operace, komunikaci
a meteorologické zpravy. Znalost rozdilu mezi UTC a mistnim casem je zasadni pro presné
planovani let, dodrzovani provoznich postupu a spravnou interpretaci ¢asovych udaji v letecké
dokumentaci.

V neustaleném letu na obal ptisobi

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni viskyt: 19.08.2024 | Posledni vijskyt:
19.08.2024
e a) Vztlakova sila obalu, ttha, aerodynamicka sila

e b) Na obal zaddné sily neptsobi, volné se vznasi vzduchem
o c) setrvaénd sila D. x Vztlakova sila obalu, tiha, aerodynamicka sila a setrvacna sila

Mezi oblac¢nost s mohutnym vertikalnim vyvojem radime:
Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 19.08.2024 | Posledni vyskyt: 19.08.2024

e a) Ac — altocumulus
e« b) Cc - cirocumulus
e ¢) Cb — cumulonimbus

Vysvétleni: Cumulonimbus (Cb) jsou bourkové oblaky s vyraznym vertikdlnim vyvojem, ¢asto
dosahujici az do horni troposféry. Cirocumulus (Cc) a altocumulus (Ac) jsou oblaky s mensim
vertikalnim rozsahem.
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V pripadé ze vlivem vnit¥fniho pretlaku v palivové lahvi dojde k aktivaci pretlakového ventilu

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Vseobecné znalosti letadel | Proni vgskyt: 19.08.2024 | Posledni vyskyt:
19.08.2024

e a) Po snizeni tlaku se ptetlakovy ventil opét zavie a ldhve je schopna dalstho provozu
o b) Palivova lahve musi na prohlidku k opravnéné organizaci. Do té doby se s lahvi nesmi
létat.
e ¢) Je pro dalsi 16tdn{ nepouzitelnd a musi byt vytazena z provozu D. Palivova ldhve musi na prohlidku
k opréavnéné organizaci

Horizontalni rychlost se udava:

Body: 3 | Vijskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 19.08.2024 | Posledni vyskyt:
19.08.2024
e a) v uzlech

o Db) ve stopéach
e ¢) v km/hod, v MPH, v uzlech (kts)

Vysvétleni: Odpovéd C je spravnd, protoze horizontalni rychlost se v letectvi bézné udava ve
vSech tfech jednotkéach: v uzlech (kts), coz je mezindrodni standard (zejména pro rychlost letu a
rychlost viiéi zemi), v kilometrech za hodinu (km/hod), coz je bézné v nékterych zemich a pro
nékteré typy letadel (napf. VFR 1éténi, lehké letouny), a v milich za hodinu (MPH), které se
pouzivaji predevsim u starsich letounti nebo v regionech s imperidlnimi jednotkami. Spravné
porozumeéni a pouzivani téchto jednotek je kliCové pro vypocty letovych vykonu a pldnovani.

Sportovni létajici zarizeni muze ridit

Body: 3 | Viskyty: 3 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 21.07.202/4 | Posledni vyjskyt:
19.08.2024

o a) pilot, ktery je drzitelem platného pilotniho prikazu s pfislusnou kvalifikaci, nebo osoba oprdvnéna
provozovatelem SLZ za pritomnosti pilota, pilotni zdk za podminek stanovenych vycvikovou
osnovou

e b) pilot, ktery je drzitelem platného posudku o zdravotni zpusobilosti, nebo pilotni Zék za podminek
stanovenych vycvikovou osnovou

o c) pilot, ktery je drzitelem platného pilotniho priukazu s prislusnou kvalifikaci, nebo pilotni

zak za podminek stanovenych vycvikovou osnovou

Vysvétleni: Spravna odpovéd C je presnd, protoze stanovuje zdkladni legislativni pozadavky
pro Tizeni letadla. Letecké predpisy vyzaduji, aby pilot, ktery #idi sportovni létajici zarizeni, byl
drzitelem platného pilotniho prikazu s odpovidajici kvalifikaci pro dany typ letounu. Soucasné
umoznuji, aby pilotni zak ridil letadlo v ramci vycviku, avsak pouze za podminek stanovenych
vycvikovou osnovou (napf. pod dohledem instruktora nebo na povoleném samostatném letu).
Moznost A je chybnd kvili formulaci ‘osoba opravnéna provozovatelem SLZ za pritomnosti pilota’,
ktera neni standardnim legislativnim titulem pro fizeni letadla. Moznost B je netplné, nebot
zdravotni zpusobilost je sice nutnd, ale hlavni podminkou je platny pilotni prikaz a kvalifikace.
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Lety VFR ve vzdusném prostoru tfidy G se musi provadét tak, aby letadlo letélo:
Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 19.08.2024 | Posledni viskyt:
19.08.2024

e a) pri stejné nebo vétsi vzdalenosti od oblaku nez - horizontdlné 5 km, vertikdlné 300 m

e b) pri stejné nebo vétsi vzdalenosti od oblaku nez - horizontdlné 1,5 km, vertikalné 300 m
e c) vné oblaku za stilé dohlednosti zemé

Vysvétleni: Otazka se tyka specifickych pozadavki pro lety VFR ve vzdusném prostoru tridy G,
coz spada pod letecké predpisy. Spravna odpoved A — ‘vné oblaki za stalé dohlednosti zemé’ —
presné popisuje zakladni pozadavky na viditelnost a vzdalenost od oblakt pro lety VFR v této
kategorii vzdusného prostoru, zejména v nizsich vyskich (pod 3000 ft AMSL nebo 1000 ft AGL).
V takovém vzdusném prostoru je nutné, aby pilot udrzoval vizualni kontakt se zemi a byl zcela
mimo jakékoliv mraky. Moznosti B a C uvadéji konkrétni vzdalenosti od oblakt, které se obvykle
vztahuji na jiné t¥idy vzdusného prostoru nebo na lety VFR ve vyssich nadmotskych vyskach v
rdmei tiidy G, kde jsou pozadavky pifsnéjsi (napt. nad 3000 ft AMSI a 1000 ft AGL). Zakladni a

Teplota v MSA s vyskou klesa
Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 19.08.2024 | Posledni vjskyt: 19.08.2024

o a) linedrné
e b) exponencidlné
e ¢) teplota stoupd linedrné D. neklesa

Letistni provozni zéna - ATZ je:

Body: 1 | Viskyty: 3 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 21.07.2024 | Posledni vyjskyt:
19.08.2024
o a) vymezeny vzdusSny prostor, ktery slouzi k ochrané letistniho provozu

e b) vymezeny vzdusny protstor se stdlou informaéni sluzbou
e ¢) vymezeny vzduSny prostor se sluzbou Fizeni letového provozu

Vysvétleni: Otazka se tyka definice a ucelu letistni provozni zény (ATZ). ATZ je vymezeny
vzdusny prostor, ktery slouzi k ochrané letadel provadéjicich letistni provoz (vzlety, pristani,
okruhy) v blizkosti letisté pred ostatnim provozem. Moznost A je nespravnd, protoze ATZ nemus{
mit sluzbu ¥izeni letového provozu (ATC), mtze byt i na nefizeném letisti (AFIS nebo bez stélé
sluzby). Moznost C je také nespravnd, protoze ne kazdd ATZ mé stdlou informaén{ sluzbu
(AFIS); hlavni tcel je ochrana provozu, nikoli nutnd pritomnost sluzby. Spravnd odpovéd B piesné
vystihuje primarni acel ATZ, kterym je ochrana letistniho provozu.

P1i ustaleném klesani aerodynamicka sila

Body: 1 | Vyskyty: 3 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
19.08.2024

e a) pusobf proti sméru vztlakové sily
e b) pusobi ve sméru vztlakové sily
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e ¢) Nepusobi

Teplomér s primym odectem teploty v obalu

Body: 0 | Vyskyty: 3 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni viskyt: 20.07.2024 | Posledni viskyt:
19.08.2024

e a) Musf byt v obalu vzdy
e b) Musi byt v obalu vzdy navic doplnén o schvdlenou tavnou pojistku
e ¢) Nemusi v byt v obalu v pfipadé, Ze je v obalu schvilena tavna pojistka

Vzletovad hmotnost (TOW)

Body: 0 | Vyskyty: 4 | Kategorie: Specifické typy letadel | Proni vyskyt: 15.07.2024 | Posledni vyskyt:
19.08.2024

o a) Je ddna hmotnosti kompletu balénu, veskerého vybaveni a osob na palubé. . Hmotnost paliva v
lahvich a hmotnost plynu v obalu se do vzletové hmotnosti nepocita
e b) Je ddna hmotnost{ kompletu balénu, veskerého vybaven{ a osob na palubé. Hmotnost paliva v
lahvich a hmotnost plynu v obalu se do vzletové hmotnosti pocitd také.
e ¢) Je ddna hmotnosti kompletu balénu, veskerého vybaveni, osob na palubé a hmotnosti
paliva v lahvich. Hmotnost plynu v obalu se do vzletové hmotnosti nepocita

Jsou 2 plné lahve s palivem, se stejnym tlakem ve stejnych vnéjSich podminkach. Jedna lahev
je naplnéna LPG, druha cistym propanem. Horak bude mit vyssi vykon

Body: 0| Vigskyty: 5 | Kategorie: Vseobecné znalosti letadel | Proni vgskyt: 15.07.2024 | Posledni vyskyt:
19.08.2024

e a) Vykon hofdku bude shodny
e b) Pokud bude pfipojen na ldhev s LPG
e ¢) Pokud bude pripojen na lihev s propanem

Palivomeéry na béznych 30 kg palivovych lahvich

Body: 0 | Vyskyty: 3 | Kategorie: VSeobecné znalosti letadel | Proni vyskyt: 15.08.2024 | Posledni vyskyt:
19.08.2024

o a) Ukazuji v rozsahu cca 0 - 35 % paliva
e b) Ukazuji v rozsahu cca 0 - 65% paliva
e ¢) Ukazuji v rozsahu cca 0 - 100 % paliva

Teplota vzduchu v MSA je na hladiné more

Body: 0 | Viyskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Proni viskyt: 15.07.2024 | Posledni vyskyt: 19.08.2024

. a) 15°C
« b)0°C
. C) 20°C
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Pr1i kotveni na startu odporova sila obalu

Body: 0| Vyskyty: 7 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
19.08.2024
e a) neméni s rychlosti vétru

e b) roste s druhou mocninou rychlosti vétru
e ¢) roste rovnomérné s rychlosti vétru

Prechod studené fronty s aktivnimi bourkovymi projevy se v poli teploty, tlaku, prizemniho
vétru projevuje:

Body: 8 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vjskyt: 16.08.2024

o a) teplota klesd a pozdéji stoupd, tlak se neméni, vitr sldbne

o b) poklesem teploty, silnym poklesem tlaku a jeho naslednym vzestupem, silnym zesilenim
vétru a jeho narazovitosti

e ¢) teplota se neméni, tlak slabé klesd, vitr mirné zesili bez narazu

Vysvétleni: Studena fronta je spojena s nahlym poklesem teploty, protoze teply vzduch je
vytla¢ovan chladnéjsim. S postupem fronty dochazi k silnému poklesu tlaku, nasledovanému jeho
rychlym vzestupem po jejim prechodu. S timto jevem jsou spojeny silné a narazovité vétry.

V pripadé ze vlivem vnitfniho pretlaku v palivové 1lahvi dojde k aktivaci pretlakového ventilu

Body: 3 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni viskyt: 16.08.202/ | Posledni viskyt:
16.08.2024

e a) Po snizeni tlaku se pretlakovy ventil opét zavie a ldhve je schopna dalstho provozu
« b) Palivova ldhve musi na prohlidku k opriavnéné organizaci. Do té doby se s lahvi nesmi
létat.
o ¢) Palivova ldhve musi na prohlidku k opravnéné organizaci D. Je pro dalsi 1étdni nepouzitelnd a
musi byt vyfazena z provozu

Tratova rychlost (TR) je:

Body: 3 | Viskyty: 3 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt:
16.08.2024
e a) rychlost vici vzduchové hmoté

e b) rychlost, kterou ndm udéva rychlomér
e ¢) rychlost, kterou letadlo leti vaci zemi

Vysvétleni: Tratovd rychlost (Ground Speed, GS) je definovana jako rychlost, kterou letadlo
postupuje vici zemskému povrchu. Je to skuteéna rychlost pohybu letadla nad zemi a je pfimo
ovlivnéna smérem a rychlost{ vétru. Odlisuje se od rychlosti viéi vzduchové hmoté (True Airspeed,
TAS), ktera je rychlosti letadla vzhledem k okolnimu vzduchu. Spravnd odpovéd B presné vystihuje
tuto definici.
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Cas se udava:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
16.08.2024

e a) v hod, min, sec s tim, Ze minuta za¢ina ve 30.sec predchozi minuty a konéi ve 30.sec nédsledujici
minuty

e b) v hod, min, sec s tim, Ze minuta za¢ind 1.sec a kon¢i 60.sec

e ¢) ve stupnich

Vysvétleni: Spravnd odpovéd C popisuje standardni a mezindrodné uznavané vyjadieni casu,
kde kazda minuta zac¢ind prvni sekundou a koné¢i sedesitou sekundou. Tato jednoznacénd definice
je klicova pro presné a konzistentni udavani ¢asu v letectvi, coz je nezbytné pro bezpecnost a
efektivitu provozu (napi. pfi letovych planech, radiokomunikaci, meteorologickych hlésenich).
Moznost A zavadi neexistujici a matouci definici minuty, zatimco moznost B je zcela nesouvisejici,
protoze stupné se pouzivaji k méfeni Ghlua, nikoliv ¢asu.

Doklady potrebné pro let SLZ musi mit pilot u sebe:

Body: 3 | Viskyty: 4 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 21.07.202/4 | Posledni vyjskyt:
16.08.2024

e a) jen pfi mimoletiStnim letu

e b) jen pii preletu
e ¢) pri kazdém letu

Vysvétleni: Letecké predpisy jednoznacéné stanovuji, ze pilot musi mit u sebe vsechny pozadované
dokumenty (napf. pilotni priukaz, osvédéeni o zdravotni zpusobilosti, technicky prikaz SLZ) pii
kazdém letu. Tato povinnost plati bez ohledu na délku letu, typ letu (mistni, pielet) nebo misto
vzletu ¢i pristani, a slouzi k ovéreni opravnéni pilota a zplsobilosti SLZ k letu.

Vrstevnice (izohypsy) jsou uzaviené prostorové kiivky spojujici mista o stejné:

Body: 3 | Vijskyty: 2 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni viskyt: 20.07.2024 | Posledni vyskyt:
16.08.2024

o a) deklinaci
e b) zdporné vysce, tzv. hloubnice
e ¢) nadmoriské vysce

Vysvétleni: Vrstevnice (izohypsy) jsou zdkladnim kartografickym prvkem pouzivanym na mapéch,
véetné leteckych map, k zobrazeni terénu. Tyto kiivky spojuji vSechna mista, kterd maji stejnou
nadmorskou vysku. Pochopeni vrstevnic je pro piloty klicové pro spravnou interpretaci terénu,
planovani letové trasy a udrzovani situa¢niho povédomi o vyskach, coz spadd pod oblast navigace.

Pokud pred startem detekovan unik paliva

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prond vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
16.08.2024
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o a) Je vzlet zakazin
e b) Je vzlet povolen, avsak ¢ast palivového systému s dnikem nesmi byt pouZita
e ¢) Je vzlet dovolen, avsak tnik paliva musi byt provizorné opraven, napt. za pouzit{ teflonové pdsky

V neustaleném letu na obal ptisobi

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni viskyt: 16.08.2024 | Posledni vijskyt:
16.08.2024

e a) Vztlakova sila obalu, tiha, aerodynamicka sila a setrvaén4 sila

e b) setrvacna sila

e ¢) Vztlakovd sila obalu, tiha, aerodynamicka sila D. Na obal zddné sily neptisobi, volné se vznasi
vzduchem

Instabilnim zvrstvenim pri nenasyceném vzduchu nazyvame zvrstveni, kdy:
Body: 3 | Viyskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Pruni viskyt: 22.07.2024 | Posledni vyskyt: 16.08.202/

e a) nenasycend ¢astice se po ukonceni ptisoben{ vnéjs{ sily vraci do své pivodni polohy
e b) nenasycend ¢astice se zastavi v hladingé, ve které prestala vnéjsi sila ptsobit
e c¢) nenasycend vzduchova ¢astice pri svém vystupu z rovnovazné polohy dale stoupa i kdyz

prestane pusobit vnéjsi sila

Vysvétleni: Instabilni zvrstveni (lapse rate) nastdva, kdyz se vzduchové ¢dstice po vychylen{
z rovnovazné polohy (napf. vlivem vnéjsi sily) stdva nestabilni a pokracuje ve svém pohybu (v
tomto pripadé stoupani) i po odstranéni této vngjsi sily. To je zptsobeno tim, Ze teplota okolniho
vzduchu klesé rychleji s vyskou nez teplota nasycené vzduchové castice, coz ji ¢ini stale teplejsi a
lehéi nez okoli, a proto stoupa.

Prostor tridy E saha do vysky

Body: 3 | Viyskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 15.08.2024 | Posledni vyjskyt:
16.08.2024

« a) FL 95 (2900 m)
« b) FL 85 (2600 m)
« ¢ FL 125 (3800 m)

Vysvétleni: V souladu s leteckymi predpisy (napf. ICAO Annex 11 a ndrodn{ implementace, jako
je Geska AIP) se prostor tif{dy E v mnoha oblastech, véetné Ceské republiky, obvykle rozprostira,
od své spodni hranice (kterd se lisi, napt. 1000 ft AGL) az do vysky FL 95 (Flight Level 95). To
odpovida 9500 stopdm standardni tlakové nadmotské vysky, coz je priblizné 2900 metri. Nad
touto vyskou se prostor zpravidla méni na jinou t¥idu (napf. G nebo C), nebo mé specifické
omezeni.

Obsahuje letova prirucka provozni omezeni?

Body: 3 | Viskyty: 5 | Kategorie: Vieobecné znalosti letadel | Prond vyskyt: 15.07.2024 | Posledni vijskyt:
16.08.2024
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e a) ano
e b) ne
e ¢) podle rozhodnuti provozovatele

Vysvétleni: Letova pfirucka (Aircraft Flight Manual - AFM nebo Pilot’s Operating Handbook
- POH) je povinny dokument pro kazdé certifikované letadlo, schvileny piislusnym leteckym
uradem (napt. EASA, FAA). Obsahuje nezbytné informace pro bezpeénou a legdlni provoz letadla,
véetné kapitoly vénované ‘Provoznim omezenim’ (Operating Limitations). Tato omezeni (napf.
maximélni rychlosti, hmotnosti, provozni limity motoru, povolené letové obalky) jsou stanovena
béhem certifikace letadla a jsou zavazné pro vsechny provozovatele a piloty, aby zajistila trvalou
letovou zpusobilost a bezpec¢nost. Nejsou predmétem rozhodnuti provozovatele, ale jsou zdkladni
soucasti typového osvédceni letadla.

Po priletu prevodni vyskou se pro udavani vysky prejde z nastaveni hodnoty QNH:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prond vyskyt: 16.08.2024 | Posledni viskyt:
16.08.2024

e a) na nastaveni vySkoméru na hodnotu 1013,2 hPa a vertikalni polohy letadla se vyjadfuji
v letovych hladinach
e b) na nastaveni idaje QFE a vertikaln{ polohy letadla se vyjadiuji jako vysky nad zemi
e ¢) na nastaveni idaje QFE cilového letisté a vertikdlni polohy letadla se vyjadiuji jako vysky nad
cilovym letistém

Vysvétleni: Po priletu prevodn{ vyskou (transition altitude), kterd je standardizovana, se
vyskoméry nastavuji na standardni tlak 1013,2 hPa. Timto nastavenim se zac¢inaji vyjadfovat
vertikalni polohy letadla v letovych hladindch (Flight Levels), které jsou referen¢ni pro let nad
touto vyskou a zajistujl bezpecné oddéleni letadel bez ohledu na lokélni tlakové podminky na
zemi.

Zvlastni lety VFR pro letadla v Fizeném okrsku se smi provadét mimo mraky, za stalé viditelnosti
zemé pri minimalni prizemni i letové dohlednosti:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 16.08.202/4 | Posledni vyjskyt:
16.08.2024

e a) 500 m
e b) 1,5 km pro letouny a 0,8 km pro vrtulniky
. ¢) 1 km

Vysvétleni: Spravnd odpovéd A je zalozena na predpisech pro specidlni lety VER (SVFR). Tyto
predpisy stanovuji specifické minimalni podminky pro let mimo mraky a s dohlednosti zemé
v Fizenych okrscich. Pro letouny je to 1,5 km viditelnosti a pro vrtulniky 0,8 km viditelnosti.
Ostatni moznosti neodpovidaji platnym predpisim pro tento typ letu.
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S vyjimkou zvlastnich letd VFR se lety VFR musi provadét tak, aby letadlo ve vzdusném
prostoru tridy C pod FL 100 letélo pri stejné nebo vétsi letové dohlednosti nez:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 16.08.202/ | Posledni vyjskyt:
16.08.2024

e a)3km
e b) 8km
e ¢) 5 km

Vysvétleni: Otazka se tykd minimalnich meteorologickych podminek pro VFR lety, konkrétné
dohlednosti ve vzdusném prostoru tfidy C pod letovou hladinou FL 100. Podle mezinarodnich
predpistt (ICAO Annex 2) a ndrodnf legislativy je pro standardni VFR lety ve vzdusném prostoru
tiidy C (a také D, E, F, G) pod FL 100 pozadovand minimaln{ letovd dohlednost 5 km. MoZnost
A (3 km) plati pro specidlni VFR nebo pro VFR lety pii rychlosti nepfesahujici 140 KIAS na
nebo pod 3000 stop AMSL nebo 1000 stop AGL (coz je vyssi), a moznost B (8 km) plati pro VFR
lety nad FL 100.

Které z nasledujicich typa obla¢nosti jsou zndmkou instabilni (nestabilni) vzduchové hmoty?

Body: 3 | Viskyty: 3 | Kategorie: Meteorologie | Prond vyskyt: 15.07.2024 | Posledni vyskyt: 16.08.2024

e a) Sc, Ns
e b) Cu, Cb
. ¢) St, Cs

Vysvétleni: Spravnd odpovéd B je spravnd, protoze mraky typu Cumulus (Cu) a Cumulonimbus
(Cb) jsou charakteristické pro nestabiln{ vzduchovou hmotu. Nestabilni vzduch umoziiuje vertikalni
vyvoj oblakt, coz vede k tvorbé kypicich, kupovitych mrakt (Cumulus) a v pfipadé silné nestability
a dostatecné vlhkosti i mohutnych boufkovych mrakt (Cumulonimbus). Tyto mraky jsou spojeny
s konvektivni{ aktivitou a silnymi vertikalnimi pohyby vzduchu. Naopak mraky jako Stratocumulus
(Sc), Nimbostratus (Ns), Stratus (St) a Cirrostratus (Cs) jsou obvykle spojeny se stabilnimi nebo
mirné stabilnimi vzduchovymi hmotami, kde prevlada horizontalni rozvoj nebo pozvolné zvedani
vzduchu.

Hlavni vyhoda prouti v konstrukci kose je

Body: 1 | Vyskyty: 2 | Kategorie: VSeobecné znalosti letadel | Proni vyskyt: 15.08.2024 | Posledni vyskyt:
16.08.2024

e a) Tlumi dynamické razy pfi pristani, pfi opotiebeni nevznikaji ostré hrany
e b) Design a cena
e ¢) Jednoduchost zpracovani

Nebezpeény prostor (LK D) je vymezeny vzdusSny prostor, ve kterém je ve vyhlasené dobé
letecka ¢innost:

Body: 1 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Pruni vyskyt: 16.08.202/ | Posledni vyskyt:
16.08.2024

o a) zakdzand

33



e b) omezend
e c) nebezpecna

Vysvétleni: Nebezpeény prostor (Dangerous Area) je vymezeny vzdusny prostor, ve kterém
mohou probihat ¢innosti nebezpeéné pro let letadel. Oznaceni ‘nebezpecnd’ v odpovédi B presné
vystihuje podstatu tohoto typu prostoru, kdy letovad ¢innost v ném nebo v jeho blizkosti s
sebou nese riziko, ale neni striktné zakdzana (jako v zakdzanych prostorech) ani omezend (jako
v omezenych prostorech). Pilotim je doporuceno se témto prostorum vyhnout, nebo v nich
postupovat s maximalni opatrnosti.

Teplota v MSA s vyskou klesa
Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni viskyt: 16.08.2024 | Posledni vyskyt: 16.08.2024

o a) linedrné
e b) neklesd
e ¢) exponencidlné D. teplota stoupa linedrné

Pilotni plamen u dvouhadicového systému horaku

Body: 1| Vyskyty: 2 | Kategorie: Vseobecné znalosti letadel | Proni vgskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt:
16.08.2024

e a) Odebird z lahve kapalnou fézi, ta se ve zplynovadi zplynuje a ho¥{ plynnd faze
e b) Odebira z ldhve kapalnou fazi, ta mit{ ptimo do trysky
e ¢) Odebira z ldhve plynnou fazi, ta mifi pfimo do trysky

Pro kazdy mezinarodni let musi byt:

Body: 1 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 15.07.2024 | Posledni vyjskyt:
16.08.2024

o a) predloZeny letovy plian, pokud to dané staty vyzaduji
e b) predlozené ozndmeni o letu
e ¢) povoleni k preletu hranic vydaném mistnim tGtvarem pohrani¢ni policie

Vysvétleni: Predlozeni letového planu pro mezinarodni lety je vyzadovano mezinarodnimi
leteckymi pfedpisy (napf. ICAO Annex 2 - Rules of the Air and Air Traffic Services) a také
ndrodnimi predpisy jednotlivych stdtti. Zatimco ozndmeni o letu (C) je soucésti nékterych letovych
postupty, letovy plan (B) je komplexnéj$i a povinny pro mezindrodni lety, pokud to piislusné stéty
vyzaduji. Povoleni k pfeletu hranic (A) neni standardni pozadavek pro vSechny mezinarodni lety,
zévisi na specifickych bilateralnich dohodach nebo nérodnich pravidlech.

P1i ustialeném stoupani aerodynamicka sila

Body: 1| Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 16.08.2024 | Posledni viskyt:
16.08.2024

e a) pusobi ve sméru vztlakové sily
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e b) Nepuisobi
e c) pusobi proti sméru vztlakové sily

Ve vzdusném prostoru G se pozadavek na spojeni?

Body: 1 | Vyskyty: 3 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Pruni vyskyt: 15.08.202/4 | Posledni vyskyt:
16.08.2024

e a) nevyzaduje

e b) vyzaduje se nad 150 m nad terénem

e ¢) vyzaduje, musi byt stdlé obousmérné

Vysvétleni: Vzdusny prostor t¥idy G je nekontrolovany vzdusny prostor. V tomto typu vzdusného
prostoru se po VFR letech (lety za viditelnosti) obecné nevyzaduje navizani radiového spojeni
s Fizenim letového provozu (ATC). Piloti zde 1étaji primérné na principu ‘vidét a vyhnout se’
Zatimco komunikace s jinymi letadly na spoleénych frekvencich (napt. AFIS nebo UNICOM) je
doporucena pro zvyseni situa¢niho povédomi, oficidlni pozadavek na spojeni s ATC neexistuje.
Proto je odpovéd A spravna.

Pro oznaceni kurzu pouzivame zasadné skupinu cisel:

Body: 1| Vyskyty: 2 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
16.08.2024
e a) podle potieby

e b) dvoumistnou
e ¢) tfimistnou

Vysvétleni: V leteckém provozu je standardem a zasadnim provoznim postupem, aby se vSechny
smérové udaje, jako jsou kurzy, sméry letu, loziska nebo traté, vzdy uvadély jako trojmistna cisla.
Tento postup zajistuje maximalni jednoznacénost a eliminuje riziko chyb pii komunikaci (zejména
radiokomunikaci) a interpretaci, coz je klicové pro bezpeénost letového provozu. Napriklad kurz 5
stupnu se vzdy uvadi jako 005, kurz 90 stupnu jako 090 a kurz 270 stupnu jako 270.

Vzletova hmotnost (TOW)

Body: 0 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Letové vikony a pldnovdni | Proni vyskyt: 16.08.2024 | Posledni vijskyt:
16.08.2024

e a) Nesmi byt vétsi nez vyuzitelnd nosnost aerostatu, MTOW mohu piekrocit v prubéhu startu

e b) Nesmi byt vétsi nez MTOW ani vyuzitelnd nosnost aerostatu na startu

e ¢) Nesmi byt vétsi nezZ MTOW ani vyuZitelni nosnost aerostatu v kazdé ¢asti letu D.
Muze byt vétsi nez vyuzitelna nosnost aerostatu, avsak mensi nez MTOW.

Nebezpecné jevy spojené s bourkou:
Body: 0| Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 16.08.2024 | Posledni vyskyt: 16.08.2024

e a) vystupné proudy a rust Cb - cumulonimbus oblaku
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e b) hustota oblaku, ktery je sloZen z kapalné i pevné faze vody

e ¢) silné vystupné proudy s maximem v horni poloviné Cb — cumulonimbu, silné turbulence,
sestupné proudy s maximem blizko zikladny, silnid nadmraza, elektrické vlastnosti Cb -
cumulonimbu

Tlak vzduchu v MSA je na hladiné more
Body: 0 | Viskyty: 8 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 15.07.2024 | Posledni vyskyt: 16.08.2024

« a) 1013 hPA
« b) 1023 hPA
« <) 1000 hPa D. 1003 hPa

Smeéru jih odpovida ddaj:

Body: 0 | Viskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 16.08.2024 | Posledni vyskyt:
16.08.2024

. a) 360°
« b) 090°
. c) 180°

Lze pomoci grafu nosnosti publikovaném v letové prirucce zjisti jednotkovou nosnost v maximalni
zamyslené letové vysce pri znalosti teploty okoli v misté startu

Body: 0 | Viskyty: 3 | Kategorie: Letové vijkony a pldnovdni | Proni vgskyt: 15.07.2024 | Posledni vyskyt:
16.08.2024

e a) Udaj o nosnosti v maximélni letové visce neni pot¥ebny, protoze dilezita je nosnost obalu v misté
startu
e b) Ano

e ¢) ne, teplotu v maximélni zamyslené vySce musi pilot zndt z meteorologického vystupu

Jaké c¢asti obalu prenasi sily od kose
Body: 0 | Vyskyty: 1 | Kategorie: VSeobecné znalosti letadel | Proni vyskyt: 16.08.2024 | Posledni vyskyt:
16.08.2024

o a) karabiny, vertikdln{ popruhy, horizontdlni popruhy a korunovy kruh
« b) karabiny, vertikalni popruhy a korunovy kruh
o ¢) karabiny, vertikdlni popruhy a textilie D. karabiny, vertikdlni popruhy a horizontalni popruhy

Pri prechodu studené fronty I. druhu je srazkové pasmo:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Proni viskyt: 22.07.2024 | Posledni vyskyt: 15.08.2024

o a) za Carou fronty
e b) na ¢afe fronty
e c¢) pred carou fronty
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Vysvétleni: Studend fronta I. druhu (rychld studend fronta) je charakterizovdna prudkym
narustem tlaku a poklesem teploty. Srazkové pasmo, ¢asto spojené s bourkami a prehankami, se
nachézi za ¢arou této fronty, protoze studeny vzduch, ktery je hustsi, vytlacuje teplejsi vzduch
vzhiru.

9 cm na mapé 1 : 500 000 odpovida ve skutecnosti:

Body: 3 | Vijskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 15.08.2024 | Posledni viskyt:
15.08.2024

e a) 50 km
e b) 45 km
e ¢) 60 km

Vysvétleni: Méritko mapy 1 : 500 000 znamend, ze 1 cm na mapé odpovida 500 000 cm ve
skutecénosti. Pro prevod této vzdalenosti na kilometry: 500 000 cm = 5 000 metrt = 5 km. Jestlize
1 cm na mapé predstavuje 5 km, pak 9 cm na mapé odpovid4 9 * 5 km = 45 km.

Pred zahajenim letu je velitel letadla povinen seznamit se:

Body: 3 | Viyskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt:
15.08.2024
e a) pouze s letovou a provozni piiruckou

e b) jen s leteckou informadni priruckou
e ¢) se vSemi informacemi, potfebnymi k provedeni zamysleného letu, které jsou k dosazeni

Vysvétleni: Odpovéd C je spravnd, protoze predpisy (napf. ICAO Annex 1, EASA Air Oper-
ations) obecné vyzaduji, aby velitel letadla pred letem ziskal a prostudoval veskeré relevantn{
informace nezbytné pro bezpecné a efektivni provedeni zamysleného letu. To zahrnuje nejen
Leteckou informac¢ni pfirucku (AIP) a Letovou a provozni prirucku (POH/AFM), ale i dalsi
informace jako jsou NOTAMy, meteorologické predpoveédi, informace o provozu na letistich atd.,
pokud jsou dostupné a relevantni pro dany let.

Do zakadzaného prostoru (LK P) pilot:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Pruni vyskyt: 15.08.202/ | Posledni vyskyt:
15.08.2024

e a) muZe vletét, nesmi jej vSak opustit

e b) nesmi vletét pokud pfislusny trad nevyda zvlastni povoleni

e ¢) muZe vletét v rdmci prostoru tiidy G a E avSak nejvyse rychlost{ 460 km/hod IAS

Vysvétleni: Zakazany prostor (Prohibited Area, oznacovany napf. LK P v Ceské republice)
je oblast vzdusného prostoru, ve které je let letadel zakazan. Vstup do takového prostoru je
mozny pouze na zakladé zvlastniho povoleni vydaného prislusnym tradem, coz je velmi vyjimecné.
Moznosti A a C jsou nesmyslné, jelikoz porusuji zakladni definici a 1icel zakdzaného prostoru.
Spravna odpovéd B presné vystihuje podstatu omezeni v zakdzaném prostoru.
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Zamek na nosnych karabinach

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni viskyt: 15.08.202/ | Posledni vijskyt:
15.08.2024

o a) Musi byt vZdy dotaZen a povolen o pil otacky

e b) Nosné karabiny nemaji pojistovaci zamky

e ¢) Musi byt dotazeno pouze pokud je kos/sedacka plné zatizen D. Musi byt vzdy pevné dotazen

Oblac¢nost se v troposfére tvori z:
Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 15.08.2024 | Posledni vjskyt: 15.08.2024

e a) vodni pary
e b) dusiku
e ¢) kysliku

Vysvétleni: Oblaky se v troposfére tvori kondenzaci vodni pary. Kdyz vzduch dosdhne bodu
nasyceni a nasledné ochlazeni, vodni para se méni na drobné kapicky vody nebo ledové krystalky,
které tvori oblaky.

Coriolisova sila, ktera pusobi i na vitr je:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 22.07.2024 | Posledni vyskyt: 15.08.2024

o a) sila tfeni
e b) odstiediva sila
 ¢) setrvaéna sila, zpusobujici uchylovani sméru pohybu téles, tedy i proudu vzduchu

Vysvétleni: Coriolisova sila je setrvacnd sila (nebo zdanlivé sila), kterd vznikd v dusledku rotace
Zemé. Zpusobuje uchylovani pohybu téles (véetné proudu vzduchu, tedy vétru) doprava na
severni polokouli a doleva na jizni polokouli. Neni to sila tfeni ani odstrediva sila. Je kli¢ova pro
pochopeni globalnich vétrnych systému a dalsich meteorologickych jevi.

V letnim obdobi ve stifedni Evropé v centralni ¢asti vyrazné tlakové vyse ocekavame:
Body: 3 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni viskyt: 15.08.2024 | Posledni vyskyt: 15.08.202/

« a) skoro jasno, slaby vitr, pres den vysoké teploty, sldbnouci termiku
e b) jasno, silny vitr, v noci chladno, ve dne teplo a silnou termiku
e ¢) inverzni mlhy, proménlivy vitr, noéni bourky a ve dne silnou termiku

Vysvétleni: V letnim obdobi ve stredni Evropé, v centralni ¢asti vyrazné tlakové vyse, se typicky
vyskytuje stabilni vzduchovd hmota. To vede k prevazné jasné obloze, slabému vétru, vysokym
dennim teplotam v dusledku silného slune¢niho zareni a slabnouci termice v odpolednich hodinéach,
kdy se denni ohfev snizuje a vzduchové masy se stabilizuji.
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V neustaleném letu na obal pusobi

Body: 3 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 15.08.2024 | Posledni vijskyt:
15.08.2024

o a) Vztlakova sila obalu, tiha, aerodynamicka sila

e b) setrvacna sila

e c) Vztlakova sila obalu, tiha, aerodynamicka sila a setrvacna sila D. Na obal Zadné sily
neptusobi, volné se vznasi vzduchem

Izolované bourky mistni povahy jsou vétsinou:
Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 15.08.202/4 | Posledni vjskyt: 15.08.2024

o a) Frontdlnim zdvihem (studend fronta)
e b) Bourky z tepla
e ¢) Frontdlnim zdvihem (tepld fronta)

Vysvétleni: Izolované bourky mistni povahy, které se objevuji nezavisle na vétsich povétrnostnich
systémech, jsou typicky zptsobeny konvektivnim ohfevem zemského povrchu béhem slunec¢ného
dne. Tento ohfev vede ke vzniku termélnich kupoli, které se zvedaji a vytvareji bourkové oblaky
(cumulonimbus).

O stabilni vzduchové hmoté mluvime tehdy, plati-li:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt: 15.08.2024

e a) jsou v ni priznivé podminky pro vznik vystupnych pohybu
e b) dochdzi v ni ke vzniku konvekce
e ¢) jsou v ni nepfiznivé podminky pro vznik vystupnych proudu

Vysvétleni: Stabilni vzduchova hmota se vyznacuje tim, ze jakykoli pokus o vertikalni posun
daného vzduchového dilu nahoru nebo dola je potlacen silou, kterd se snazi vratit dil do puvodni
polohy. To znamend, ze v takové atmosféfe nejsou podminky pro rozvoj silnych vystupnych
proudu (konvekce), které jsou spojené s nestabilni atmosférou a mohou vést ke vzniku boufek.
Naopak, pokud by byl vzduchovy dil posunut doli, ztézkl by a klesl jesté nize. Proto jsou v
stabilni vzduchové hmoté nepriznivé podminky pro vznik vystupnych proudia.

Oveérit pred provedenim letu, zda byla na letadle provedena predepsana tudrzba je povinen:

Body: 3 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni viskyt: 15.08.202/ | Posledni viskyt:
15.08.2024

o a) mechanik
o b) velitel letadla (pilot)
e ¢) provozovatel

Vysvétleni: Odpovéd C je spravnd, protoze podle leteckych predpisu je velitel letadla (pilot)
konecné zodpovédny za bezpecny stav letadla pred kazdym letem. To zahrnuje i ovéreni, zda byla
provedena predepsand tudrzba a zda letadlo spliuje vSechny pozadavky pro bezpecny let.
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Informace o poloze CTR, TMA, LKR, LKP je mozno ziskat

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 15.08.202/4 | Posledni vjskyt:
15.08.2024

« a) v AIP CR nebo platné le@ecké mapé
e b) v oficidlni navigaéni mapé UCL
e ¢) vmapé ADAC

Vysvétleni: Spravna odpovéd C je spravnd, protoze AIP CR (Aeronautical Information Publica-
tion Ceské republiky) je primarni oficialn{ zdroj informaci o leteckém prostoru, véetné CTR, TMA,
zakdzanych (LKR) a omezenych (LKP) oblasti. Platné letecké mapy (napt. ICAO mapy) jsou
grafické reprezentace téchto informaci, které jsou odvozeny z AIP a jsou nezbytné pro vizualni
orientaci pilotu. Obé tyto zdroje jsou oficidlni a zdvazné pro letovou c¢innost. Moznost A je
nespravna, jelikoz ADAC neni oficidlni leteckd organizace. Moznost B je prilis obecnd a AIP nebo
konkrétni platnd leteckd mapa jsou presnéjsimi specifikacemi oficidlnich zdroju.

Jaké jsou kromeé sil zptisobujici vystup vzduchu dalsi dvé podminky nutné pro vytvoreni
bourky?

Body: 3 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni viskyt: 15.08.2024 | Posledni vyskyt: 15.08.202/

e a) Nestabiln{ podminky a nizky tlak vzduchu
e b) Stabilni podminky a vysoky tlak vzduchu
e ¢) Nestabilni podminky a vysoky obsah vlhkosti

Vysvétleni: Bourky vznikaji v nestabilni atmosfére, kterda umoznuje vertikalni pohyb vzduchu.
K tomu je nezbytny dostatec¢ny obsah vlhkosti, ktera se pfi kondenzaci uvolnuje latentni teplo
a déle zesiluje stoupavé proudy. Nizky tlak podporuje konvergenci vzduchu, ale neni primarni
podminkou pro vyvoj bouiky. Stabilni podminky a vysoky tlak vzduchu naopak vyvoji boutrek
bréani.

Ktery z oblakt tvorici se na Cele studené fronty je pro letovy provoz nejnebezpecnéjsi:
Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 15.08.2024 | Posledni vyskyt: 15.08.2024

e a) Cb — cumulonimbus
e b) As — altostratus
e ¢) Ns - nimbostratus

Vysvétleni: Cumulonimbus (Cb) jsou bourkové oblaky, které se tvoii na ¢elech studenych front
a jsou spojeny s intenzivnimi jevy jako silny vitr, kroupy, blesky a turbulence, které predstavuji
nejvétsi nebezpedi pro letovy provoz.
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Stredovym polednikem nultého ¢asového pasma je:

Body: 3 | Vijskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni viskyt: 15.08.2024 | Posledni vyskyt:
15.08.2024

o a) polednik prochézejici severnim zemépisnym pdlem

e b) polednik, prochéazejici hvézdarnou v Greenwich v Anglii

e ¢) polednik, prochézejici méstem Oxford v Anglii

Preplnéni palivovych lahvi nad limit dany ventilem maximalni hladiny

Body: 1 | Viskyty: 2 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prond vyskyt: 15.08.2024 | Posledni viskyt:
15.08.2024
e a) Je dovoleno v piipadé, Ze je tlak v ldhvi mensi nez 5.5 bar.

e b) Je dovolenou pouze v zimnich mésicich, kdy je teplota skladovini mensi nez 5°C
e ¢) Je zakdzdno vidy

Teplota v MSA s vyskou klesa
Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 15.08.2024 | Posledni vyskyt: 15.08.2024

o a) neklesd
e b) linearné
e ¢) teplota stoupd linedrné D. exponencidlné

Za vykonavani ¢innosti leteckého personalu bez platného prikazu zptsobilosti miize byt pilotovi
SLZ:

Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 15.08.2024 | Posledni viskyt:
15.08.2024

e a) ulozena pokuta az do vyse 5.000,- K¢
e b) uloZena pokuta az do vyse 500.000,— K¢
e ¢) nemuze byt uloZena zadné sankce

Vysvétleni: Otazka se tyka sankci za poruseni leteckych pfredpist, konkrétné za 1étani bez
platného priukazu zpusobilosti. Takové jednani je vaznym prestupkem, za ktery mohou byt podle
zékona o civilnim letectvi a souvisejicich predpisi udéleny vysoké pokuty. Moznost B odpovida
maximalni vysi pokuty stanovené pro takové prestupky, zatimco moznost A je prilis nizka a
moznost C je nespravnd, protoze sankce samoziejmé hrozi.

Sever magneticky je smér, ktery:

Body: 1 | Viyskyty: 2 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 20.07.2024 | Posledni vyskyt:
15.08.2024
e a) zméf{me na mapé
e b) uréuje magnetka kompasu, na kterou neptisobi zadné vedlejsi rusivé vlivy
e ¢) je urCeny myslenou piimkou, kterd vede stiedem zemé a protind jeji povrch v bodech, které
nazyvame sever magneticky a jih magneticky
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Vysvétleni: Magneticky sever je definovan jako smér, na ktery by ukazovala stielka magnetického
kompasu, pokud by na ni neptsobily zddné lokaln{ rusivé magnetické vlivy (napt. od kovovych ¢asti
letadla nebo elektrickych systému). Tato definice je kli¢ova pro pochopeni principti magnetické
navigace a fungovani palubnich kompasu. Moznost A je nespravnd, protoze na mapé mérime
primdrné smér k pravému severu (True North) a pro prici s magnetickym severem je tieba
zohlednit magnetickou deklinaci. Moznost C popisuje umisténi magnetickych péli a magnetickou
osu Zemé, nikoliv pfimo smér, ktery je pro navigaci relevantni a ktery ukazuje kompas.

Tlak vzduchu v MSA je na hladiné more
Body: 0| Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 15.08.202/ | Posledni vjskyt: 15.08.2024

« a) 1013 hPA
« b) 1023 hPA
« ¢) 1000 hPa D. x 1003 hPa

Nejvyraznéjsi projevem letu s teplotou v obalu 135°C je

Body: 0 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letové vijkony a pldnovdni | Pruoni vgskyt: 15.08.2024 | Posledni vyskyt:
15.08.2024

e a) Moznost velmi snadného propéleni usti obalu
e b) Nebezpedi kolabsu obalu
e ¢) Vysoka spotieba paliva D. Vétsi tendence k rotaci obalu

Prostor t¥idy G saha v CR do vysky

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 21.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024
e a) 300 m AGL

e b) 300 m STD
e ¢) 300 m AMSL

Vysvétleni: Spravna odpovéd je C, protoze v Ceské republice (a v souladu s mezinarodnimi
predpisy) se horni hranice vzdusného prostoru t¥idy G, coz je nekontrolovany vzdusny prostor,
obvykle uréuje jako 300 metra (nebo 1000 stop) nad terénem (AGL - Above Ground Level), pokud
neni stanoveno jinak nizsi hranici, naptiklad zdkladnou vyssiho fizeného vzdusného prostoru.
Pouziti AGL zajistuje, ze je vzdy k dispozici minimélni vertikalni prostor pro lety VFR nad zemi,
bez ohledu na nadmotskou vysku terénu. Ostatni moznosti nejsou relevantni pro stanoveni horni
hranice vzdusného prostoru tfidy G v tomto kontextu.

Odpovédnost pilota (velitele) letadla:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 22.07.202/4 | Posledni vyjskyt:
22.07.2024

o a) velitel letadla nemd pravo s kone¢nou platnosti rozhodnout o provedeni letu

42



e D) velitel letadla neodpovida za provedeni letu v pfipadé, kdyz obdrzel povoleni ke vzletu od sluzeb
fizeni letového provozu
« ¢) velitel letadla odpovida za provedeni letu podle pravidel 1étani, at letadlo sam Fidi ¢i
nikoliv, vyjma pripadi, kdyz si okolnosti vynuti odchylku od téchto pravidel v zajmu
bezpecnosti

Vysvétleni: Moznost C je spravna, protoze ustanovuje primarni odpovédnost pilota velictho za
bezpecné provedeni letu v souladu s pravidly létani. Tato odpovédnost je neustala a plati i v
pripadé delegovani fizeni jinému clenu posadky, s vyjimkou situaci, kdy jsou nezbytné odchylky
pro zajisténi bezpecnosti. Moznosti A a B jsou nespravné, protoze velitel letadla mé konecnou
autoritu rozhodovat o letu a jeho odpovédnost za let neni delegovatelnd ani zrusitelnd pouhym
udélenim povoleni ke vzletu ridicim organem.

Primeérna spotfeba = 11 1/h, doba letu 1°30
Body: 3 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Letové vikony a pldnovdni | Proni vyskyt: 22.07.2024 | Posledni vijskyt:
22.07.2024

e a) spotiebujete 18,51
« b) spotfebujete 16,5 1
e ¢) spotiebujete 17,51

Vysvétleni: Otazka vyzaduje vypocet celkové spotreby paliva na zakladé primérné spotreby za
hodinu a celkové doby letu. Doba letu 1 hodina a 30 minut se pfevede na 1,5 hodiny. Nasledné se
vypocité celkovd spotieba jako soudin primérné spotfeby a doby letu: 11 1/h * 1,5 h = 16,5 L.
Proto je spravna odpovéd C.

Celkova vztlakova sila aerostatu (Archimédova sila) zavisi:

Body: 0 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 22.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

e a) Na objemu aerostatu a teploté uvniti aerostatu

e b) Na objemu aerostatu a hustoté okolniho vzduchu

o ¢) Na objemu aerostatu, teploté uvnitf aerostatu a a hustoté okolniho vzduchu D. Pouze na objemu
aerostatu

Jaké c¢asti obalu prenasi sily od kose
Body: 0 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Specifické typy letadel | Proni vyskyt: 22.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

« a) karabiny, vertikdlni popruhy a korunovy kruh

o b) karabiny, vertikdlni popruhy, horizontdlni popruhy a korunovy kruh
e ¢) karabiny, vertikdln{ popruhy a horizontaln{ popruhy D. karabiny, vertikdln{ popruhy a textilie
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Cockovité podlouhlé mraky:
Body: 38 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt: 21.07.2024

o a) znamenaji, Ze foukd ve vysce silny vitr, tudiZz mazZe hrozit narazovitost vétru
e b) se vyskytuji hlavné v tropech, u nds se objevi jen zfidka na jafe p¥i prudké zméné teploty
e ¢) hlavné v 1été znamenaji, ze se blizi nebezpeény druh okluzni fronty

Vysvétleni: Cockovité mraky (lenticularis) se tvoii v hordch nebo nad piekazkami vlivem
stojatych vin v atmosfére. Jejich pritomnost indikuje silné vétry ve vyskovych hladindch, které
jsou schopné tyto vlny vytvaret. Tyto vétry mohou zpusobovat turbulence a narazovitost vétru,
coz je nebezpecné pro letadla.

Primérna spotfeba = 21 1/h, doba letu 2°10

Body: 3 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Letové vikony a pldnovdni | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
21.07.2024

e a) spotfebujete 42 1
« b) spotfebujete 45,5 1
e ¢) spotiebujete 52 1

Vysvétleni: Otazka vyzaduje vypocet celkové spotfeby paliva na zdkladé prumérné hodinové
spotfeby a doby letu. Doba letu 2 hodiny a 10 minut se pfevede na hodiny (2 + 10/60 = 2 + 1/6
= 13/6 hodiny). Celkova spotieba se pak vypocitd jako 21 1/h * (13/6) h = 45,5 1. Tyto vypoéty
jsou klicovou soucésti planovani letu a spravy letovych vykont.

Musi byt na palubé SLZ pri provadéni vycviku vzletu a pristani platny technicky prikaz?

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 20.07.2024 | Posledni vjskyt:
21.07.2024

e a) ano
e b) podle rozhodnuti pilota
e ) me

Vysvétleni: Platny technicky prikaz (¢i prikaz letové zptsobilosti) je zdkladnim dokumentem,
ktery musi byt na palubé kazdého letadla, véetné SLZ, pti vSech fazich letu i pozemnich operaci.
Potvrzuje, zZe letadlo je zptsobilé k letu a splinuje vSechny bezpecnostni a technické normy. Provoz
bez tohoto platného dokladu je protipravni a nebezpecny, a to plati i pro vycvikové lety.

Konvekéni aktivita ve stfednich zemépisnych sifrkach je nejvétsi:
Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt: 21.07.2024

e a) v lété odpoledne
e b) v poledne
e ) vzimé v poledne
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Vysvétleni: Konvekéni aktivita, kterd vede ke vzniku bourek a kumulonimbu, je zptusobena
ohfivanim zemského povrchu sluneénim zarenim. Tento proces je nejintenzivnéjsi v 1été, kdy
je slunecni zareni nejsilnéjsi, a odpoledne, kdy povrch dosahl nejvyssi teploty po celodennim
slune¢nim svitu. V poledne sice slunce sviti nejsilnéji, ale zemsky povrch jesté nedosahl své
maximélni denni teploty. V zimé je slune¢ni zadreni mnohem slabsi a atmosférické podminky
obvykle neumoznuji silnou konvekci.

Isobary jsou Cary na prizemnich meteorologickych mapach, které spojuji mista:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 15.07.2024 | Posledni vyskyt: 21.07.2024

« a) se stejnym tlakem prepoétenym na hladinu more
e b) se stejnou vlhkosti
e ¢) se stejnou teplotou prepoctenou na hladinu more

Vysvétleni: Isobary jsou izolinie (¢ary) na meteorologickych mapéch, které spojuji mista se
stejnym atmosférickym tlakem. V tomto piipadé se jedna o tlak prepocteny na hladinu mote, coz
je standardni praxe pro porovnavani tlaku na riznych nadmotskych vyskach.

Zemépisny sever a jih:

Body: 3 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
21.07.2024
e a) méni se v zdvislosti na ro¢ni dobé

e b) plisobi na néj magnetismus zemé
e ¢) neméni polohu

Vysvétleni: Zemépisny severni a jizni pdl jsou definovany jako body, kde osa rotace Zemé protina
zemsky povrch. Tato osa je z hlediska polohy na zemském povrchu stabilni a neméni svou polohu
v zévislosti na magnetismu Zemé (jako magnetické pdly) ani na rocni dobé. Proto je spravna
odpovéd, ze zemépisny sever a jih neméni polohu.

Vitr je urcen:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt: 21.07.2024

e a) rychlosti
e b) smérem ze kterého vane a rychlosti
e ¢) smérem kam vane a rychlosti

Vysvétleni: Vitr je definovan jak smérem, ze kterého vane (napf¥. severni vitr vane ze severu), tak
svou rychlosti. Pouhé uvedeni rychlosti nebo sméru, kam vane, by neposkytlo tplnou informaci o
vétru.
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P1i ustaleném horizontalnim letu aerodynamicka sila

Body: 0| Vyskyty: 2 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 20.07.2024 | Posledni vijskyt:
21.07.2024

« a) Nepusobi

e b) Pusobi pouze v horizontaln{ roviné

e ¢) Pisobi pouze ve vertikdln{ roviné

Ktery z nasledujicich druht obla¢nosti se miize rozprostirat ve vice vrstvach? (podle déleni
obla¢nosti vzhledem k vysce, kde se vyskytuje)

Body: 0| Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vjskyt: 21.07.2024

o a) Cirrus
e b) Altocumulus
e ¢) Nimbostratus

Do jaké vysky mohu letét bez pouziti kyslikového pristroje ?

Body: 0 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 21.07.202/4 | Posledni vyjskyt:
21.07.2024
« a) Tlakova vyska 700 hPa

« Db) 3000 m
e ©) 4000 m

V neustaleném letu na obal pusobi

Body: 0| Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Pront viskyt: 21.07.2024 | Posledni vijskyt:
21.07.2024

o a) Vztlakova sila obalu, tiha, aerodynamicka sila a setrvaéni sila

e D) setrvacna sila

e ¢) Na obal Zaddné sily neptisobi, volné se vznasi vzduchem D. Vztlakovd sila obalu, tiha, aerodynamicka
sila

Zamek na nosnych karabinach

Body: 0 | Viskyty: 1 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prond vyskyt: 21.07.2024 | Posledni viskyt:
21.07.2024

e a) Musi byt vzdy pevné dotazen

e b) Musi byt vzdy dotaZen a povolen o pul otacky

o ¢) Nosné karabiny nemaji pojistovaci zdmky D. Musi byt dotaZeno pouze pokud je kos/sedacka plné
zatizen

V neustaleném letu na obal ptisobi

Body: 0| Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni viskyt:
21.07.2024
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« a) vztlakova sila obalu, tiha, aerodynamicka sila a urychlujici sila
e b) vztlakovd sila obalu, tiha a aerodynamickd sila
e ¢) na obal zaddné sily neptsobi

Tichy ho¥ak
Body: 0 | Vyskyty: 2 | Kategorie: VSeobecné znalosti letadel | Proni vyskyt: 20.07.2024 | Posledni vyskyt:
21.07.2024

e a) Odebird z lahve kapalnou fézi, ta se ve vyparniku ¢asteéné zplynuje a do trysek proudi para
e b) Odebira z ldhve kapalnou fazi, ta mifi pfimo do trysek
e ¢) Odebira z lahve plynou fézi, ta mifi pfes vyparnik do trysek

Vzletova hmotnost (TOW)

Body: 0 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letové vikony a pldnovdni | Pruni vgskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt:
21.07.2024

e a) MiiZe byt vétsi nez vyuzitelnd nosnost aerostatu, avSak mensi nez MTOW.

e b) Nesmi byt vétsi nez MTOW ani vyuzitelnd nosnost aerostatu na startu

e ¢) Nesmi byt vétsi nez vyuZitelnd nosnost aerostatu, MTOW mohu pfekrocit v pribéhu
startu D. Nesmi byt vétsi nez MTOW ani vyuzZitelnd nosnost aerostatu v kazdé ¢asti letu

V neustaleném letu na obal pisobi

Body: 0| Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni viskyt:
21.07.2024

o a) Na obal zadné sily nepusobi, volné se vznasi vzduchem

e b) setrvaéni sila

e c¢) Vztlakova sila obalu, tiha, aerodynamicka sila a setrvac¢na sila D. x Vztlakova sila obalu,
tiha, aerodynamicka sila

Po zatdhnuti za modré ovladaci lano rota¢niho ventilu (RV)

Body: 0 | Viskyty: 1 | Kategorie: Specifické typy letadel | Proni vyskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt:
21.07.2024

e a) zacCne obal rotovat vlevo
e b) zacne obal rotovat vpravo
e ¢) RV nema modré ovladaci lano

Tlak v MSA s vyskou klesa
Body: 0 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni viskyt: 21.07.2024 | Posledni vyskyt: 21.07.2024

e a) stoupd
e b) exponenciilné
e ¢) linedrné
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Let musi byt provadén a s letadlem zachazeno tak, aby:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 20.07.2024 | Posledni vijskyt:
20.07.2024
e a) nebyla ohroZena bezpe¢nost cestujicich

e b) nebyla ohroZena bezpeénost cestujicich, nikladu, osob a majetku na zemi
e ¢) nedoslo k letecké nehodé

Vysvétleni: Odpovéd B je spravnd, protoze odpovida zdkladnimu principu letecké bezpecnosti,
ktery je zakotven v leteckych predpisech. Cilem je chrénit nejen osoby a majetek ve vzduchu
(cestujici, néklad), ale i osoby a majetek na zemi. Moznost A je piili§ obecnd a moznost C je
neuplna, protoze nezahrnuje vsechny aspekty bezpecnosti, které musi byt zajistény.

Srazky vypadavajici z obla¢nosti typu Cb - cumulonimbus, jsou charakteru:
Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 20.07.2024 | Posledni vjskyt: 20.07.2024

e a) mrholenf
e b) silnych prehinék
e ¢) trvalych srdzek

Vysvétleni: Oblacnost typu Cumulonimbus (Cb) je spojena s bourkami, konvektivnimi srdzkami
a Casto silnymi srazkovymi udédlostmi. Mrholeni (A) obvykle pochézi z nizké vrstevnaté oblacnosti
(St), zatimco trvalé srazky (C) jsou typické pro obla¢nost typu Ns (Nimbostratus). Proto jsou
silné prehanky (B) charakteristické pro Cb.

Co rozumime v meteorologii pojmem bourka:
Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 20.07.2024 | Posledni vyskyt: 20.07.2024

e a) nejvyraznéjsi projev konvekce ve volné atmosfére
o b) pfirodni jev doprovizeny intenzivnimi srazkami a elektrickymi vyboji
e ¢) jev totozny s pojmem ,studend fronta®

Vysvétleni: Moznost B je spravnd, protoze boufka je definoviana jako meteorologicky jev
charakterizovany vyskytem bleskti a hromt, doprovézeny obvykle silnymi srazkami (dést, kroupy)
a Casto i silnym vétrem. Moznost A sice popisuje konvekci, ktera je zakladem vzniku bourek, ale
neni to kompletni definice. Moznost C je nespravnd, protoze bourka a studend fronta jsou rizné
meteorologické jevy, i kdyz se studena fronta mutize s bourkami ¢asto spojovat.

Hustota vzduchu v zemské atmosfére s vyskou:
Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 20.07.2024 | Posledni vyskyt: 20.07.2024

o a) klesa
e b) vzrustd
e ¢) se nemeéni
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Vysvétleni: Hustota vzduchu s rostouci vyskou klesé, protoze molekuly vzduchu jsou dale od
sebe a gravitace je méné pritahuje. To ma vliv na aerodynamické vlastnosti letadla.

Kdo je opravnén kontrolovat pilotni priikaz nebo doklad zaka

Body: 1 | Vyskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Pruni vyskyt: 15.07.202/4 | Posledni vyskyt:
20.07.2024

o a) inspektor provozu a techniky LAA CR, osoba povéfend MD CR nebo UCL, p¥islusnik
Policie CR
« D) inspektor provozu LAA CR, pifslusnik Policie CR, inspektor UCL, osoba povéfend provozovatelem
letisté nebo majitelem pozemku
e ¢) inspektor provozu LAA CR, osoba povéfend MD CR, piislusnik Policie CR, nebo pracovnik
méstského uradu obce, na jehoz pozemcich je letisté, nebo plocha SLZ

Vysvétleni: Otazka se tyka pravomoci jednotlivych organt a osob pri kontrole pilotnich prikazi
nebo dokladu zéka, coz spadd pod oblast leteckych predpisu a pravidel souvisejicich s licencovanim
a opravnénim pilotu.

Tlak vzduchu v MSA je na hladiné more
Body: 0| Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 20.07.2024 | Posledni vjskyt: 20.07.2024

e a) 1023 hPA
« b) 1003 hPa
e ¢) 1013 hPA D. 1000 hPa

V pripadé ze vlivem vnitfniho pretlaku v palivové lahvi dojde k aktivaci pretlakového ventilu

Body: 0 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni viskyt: 20.07.2024 | Posledni viskyt:
20.07.2024

o a) Je pro dalsi 1étani nepouzitelnd a musi byt vyfazena z provozu

e b) Po sniZeni tlaku se pfetlakovy ventil opét zavie a 1dhve je schopna dalstho provozu

e ¢) Palivova ldhve musi na prohlidku k opravnéné organizaci D. Palivova ldhve musi na
prohlidku k opravnéné organizaci. Do té doby se s lahvi nesmi létat.

V neustaleném letu na obal pusobi

Body: 0| Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni viskyt: 20.07.2024 | Posledni vijskyt:
20.07.2024

e a) setrvacnd sila

e b) Vztlakova sila obalu, tiha, aerodynamicka sila

e ¢) Na obal Zadné sily nepiisobi, volné se vznasi vzduchem D. Vztlakova sila obalu, tiha,
aerodynamicka sila a setrvacéna sila
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Létat s MPK, UB bez odpovidace sekundarniho radaru je mozno do vysky:

Body: 0 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 20.07.2024 | Posledni vijskyt:
20.07.2024

e a) 2200m
« b) FL95
. C) FL 60

Vzletova hmotnost (TOW)

Body: 0| Vyskyty: 1 | Kategorie: Letové vikony a pldnovdni | Proni vyskyt: 20.07.2024 | Posledni vijskyt:
20.07.2024

e a) MuZe byt vétsi nez vyuzitelnd nosnost aerostatu, avSak mensi nez MTOW.

e b) Nesmi byt vétsi nez MTOW ani vyuzitelnd nosnost aerostatu na startu

e ¢) Nesmi byt vétsi nezZ MTOW ani vyuZitelni nosnost aerostatu v kazdé ¢asti letu D.
Nesmi byt vétsi nez vyuzitelnd nosnost aerostatu, MTOW mohu prekrocit v prabéhu
startu

Drive nez v Praze vychazi slunce:

Body: 3 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 15.07.2024 | Posledni vijskyt:
15.07.2024
e a) v Moskvé

e b) v Londyné
e c¢) v Paiizi

Vysvétleni: Zemé se otaci od zapadu k vychodu. Z tohoto divodu vychéazi slunce nejdrive na
mistech, kterd lezi nejvychodnéji. Moskva (ptiblizné 37.6° v.d.) lez{ vyrazné vychodnéji nez Praha
(pfiblizné 14.4° v.d.). Proto v Moskvé vychézi slunce difve nez v Praze. Pafiz (priblizné 2.3° v.d.)
a Londyn (priblizné 0° v.d.) lezi zdpadnéji nez Praha, coz znamend, Ze tam slunce vychazi az po
Praze.

Zkratka AGL u vyskového udaje v letecké mapé znamenéa:

Body: 8 | Vigskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 15.07.2024 | Posledni vyskyt:
15.07.2024

e a) vysku vztaZenou k oblastnimu tlaku

e b) vysku na trovni more

e ¢) vysku nad tdrovni zemé

Vysvétleni: Zkratka AGL znamena ‘Above Ground Level’, tedy ‘nad drovni zemé’. Udéava
vertikalni vzdalenost od aktualniho terénu primo pod letadlem, nikoliv od primérné hladiny mote
(MSL — Mean Sea Level). Tato vyska je klicova pro vizudlni lety, orientaci v terénu a dodrzovani
miniméalnich vysek nad prekazkami nebo zemi.
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Jaké c¢asti obalu prenasi sily od kose

Body: 0 | Vyskyty: 1 | Kategorie: VSeobecné znalosti letadel | Proni vyskyt: 15.07.2024 | Posledni vyskyt:
15.07.2024

o a) karabiny, vertikdlni popruhy a horizontdlni popruhy

e b) karabiny, vertikaln{ popruhy a textilie

e ¢) karabiny, vertikilni popruhy, horizontilni popruhy a korunovy kruh D. karabiny,
vertikalni popruhy a korunovy kruh

Zamek na nosnych karabinach

Body: 0| Viskyty: 1 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prond vyskyt: 15.07.2024 | Posledni vijskyt:
15.07.2024

e a) Musi byt dotazeno pouze pokud je kos/sedacka plné zatiZzen

e b) Nosné karabiny nemaji pojistovaci zamky

e ¢) Musi byt vzdy dotaZen a povolen o pil otac¢ky D. Musi byt vZidy pevné dotaZen

Jaky typ srazek lze ocekavat na aktivni studené fronté?
Body: 0| Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 15.07.2024 | Posledni vyskyt: 15.07.2024

e a) Mrholeni
e b) Prehanky a bourky
e ¢) Mirny trvaly dést
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