Seznam vs$ech unikatnich otizek (S ODPOVEDMI): PL A

Celkem unikatnich otdzek: 269

Ktery z nasledujicih procest ve vrstvé vzduchu mize vést k tvorbé obla¢nosti typu kumulus a
kumulonimbus?

Body: 8 | Viskyty: 35 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

e a) Frontdlni zveddni{ stabilnich vrstech vzduchu
e b) Subsidence
« ¢) Konvekce

Vysvétleni: Konvekce je vertikdlni pohyb vzduchu zptsobeny rozdilnou teplotou a hustotou.
Kdyz teply, vlhky vzduch stoupd, ochlazuje se a pri dosazeni nasyceni dochazi ke kondenzaci
vodni pary, coz vede ke vzniku kumularnich oblakii. Silnd konvekce mize vést az k bourkovym
oblakum typu kumulonimbus.

Které z nasledujicich typa oblac¢nosti jsou zndmkou instabilni (nestabilni) vzduchové hmoty?

Body: 8 | Viskyty: 58 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

e a) Sc, Ns
« b) Cu, Cb
e ¢) St,Cs

Vysvétleni: Spravna odpovéd B je spravnd, protoze mraky typu Cumulus (Cu) a Cumulonimbus
(Cb) jsou charakteristické pro nestabilni vzduchovou hmotu. Nestabiln{ vzduch umoznuje vertikaln{
vyvoj oblaki, coz vede k tvorbé kypicich, kupovitych mraka (Cumulus) a v pripadé silné nestability
a dostatecné vlhkosti i mohutnych boufkovych mrakt (Cumulonimbus). Tyto mraky jsou spojeny
s konvektivni aktivitou a silnymi vertikalnimi pohyby vzduchu. Naopak mraky jako Stratocumulus
(Sc), Nimbostratus (Ns), Stratus (St) a Cirrostratus (Cs) jsou obvykle spojeny se stabilnimi nebo
mirné stabilnimi vzduchovymi hmotami, kde prevldada horizontalni rozvoj nebo pozvolné zvedani
vzduchu.

V oblasti fronty se tvori mohutna a vyrazna Cb - cumulonimbus oblac¢nost. Je to typicky
projev:

Body: 3 | Viyskyty: 14 | Kategorie: Meteorologie | Pruni viskyt: 12.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.202/

o a) studené fronty II. druhu
e b) teplé fronty
e ¢) teplé okludované fronty

Vysvétleni: Cumulonimbus (Cb) oblac¢nost, charakterizovand bourkami, silngmi srdzkami a
vyskytem vyboji, je typickd pro studené fronty, zejména pro studené fronty II. druhu (rychlé
studené fronty). Tyto fronty zpusobuji prudky vystup teplého vzduchu, coZ vede k vertikdlnimu
rozvoji oblaki typu Cb. Teplé fronty a teplé okluze se obvykle spojuji s jinymi typy oblaki (napf.
nimbostratus, altostratus) a méné bourkovym pocasim.



Indukovany odpor:

Body: 8 | Viskyty: 15 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vjskyt: 12.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024
o a) vznika jako dusledek vzdjemného ovlivnéni obtékani riznych ¢ésti

e b) vznik4 jako dusledek indukce u zadni ¢asti profilu
e ¢) vznika jako dusledek prefukovani vzduchu na koncich kf¥idla ze spodni strany na horni

Vysvétleni: Indukovany odpor je ¢ast celkového odporu, kterd vznika v dusledku tvorby vztlaku.
Je zpusoben obtékanim vzduchu z oblasti vyssiho tlaku pod kiidlem do oblasti nizsiho tlaku
nad kridlem, zejména na koncich kridel. Toto obtékani vytvari viry, které zpusobuji pokles hlu
nabéhu za kiidlem a tim i dodateény odpor. Moznost A toto jevu pfresné popisuje.

Indukovany odpor lze zmensit:

Body: 3 | Viskyty: 16 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond vgskyt: 10.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024
o a) Sipem k¥idla a tloustkou profilu

o b) sStihlosti kfidla a vhodnym zakoncenim kridla
e ¢) tloustkou profilu a koncovymi télésy na koncich kridla

Vysvétleni: Indukovany odpor je ¢ast celkového odporu letadla, kterd vznika v dusledku tvorby
vztlaku. Je pfimo tmérny druhé mocniné thlu nédbéhu a nepfimo tmeérny druhé mocniné
rozpéti kridla. Zmenseni indukovaného odporu lze dosdhnout zvysenim efektivniho rozpéti kridla.
‘Stihlost kifdla’ (pomér druhé mocniny rozpéti ke plose kiidla) je ukazatelem této vlastnosti.
Vhodné zakonceni kiidla (winglety) také poméahd omezit viry na koncich kiidla, které pFispivaji k
indukovanému odporu.

Vvev

Body: 3 | Vyskyty: 383 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond vyskyt: 09.07.2024 | Posledni
viskyt: 22.07.2024

e a) pusobisté vysledné aerodynamické sily
e b) ptisobisté tihové sily
e ¢) pusobisté vysledné aerodynamické sily a tthové sily

Vysvétleni: Teézisté letadla (Center of Gravity, CG) je definovdno jako bod, ve kterém je
soustfedéna celd tiha letadla a ve kterém pusobi vysledna tihova sila. Je to klicovy bod pro
stabilitu, ovladatelnost a vykon letadla. Ostatni moznosti jsou nespravné, protoze aerodynamické

Vvev




Pro vznik vertikalnich pohyba v troposfére je priznivé zvrstveni:
Body: 8 | Viskyty: 16 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

o a) indiferentn{
o b) instabilni
e c¢) stabilni

Vysvétleni: Instabilni zvrstveni znamend, ze vzduchova hmota vystoupa samovolné, protoze
se po mirném vertikalnim pohybu stava teplejsi a leh¢i nez okolni vzduch. Toto vede k dalsim
vertikdlnim pohybum, jako jsou konvekce a vyvoj boufi.

V oblasti tlakové vysSe vane na severni polokouli vitr pri zemi:
Body: 3 | Viskyty: 18 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 10.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) proti sméru pohybu hodinovych rucicek
e b) rovné ze stfedu vyse v celé jeji oblasti
e ¢) ve sméru pohybu hodinovych ruéi¢ek

Vysvétleni: Vysokotlaké oblasti (anticyklény) na severni polokouli zptusobuji na zékladé Cori-
olisovy sily odklonéni vzduchu smérem doprava vzhledem k gradientu tlaku. To vede k vétrim
vanoucim ve sméru pohybu hodinovych rucicek kolem stredu vyse.

V definici standardni atmosféry jsou hodnoty tlaku a teploty na stfedni hladiné more:
Body: 8 | Viskyty: 46 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

« a) 1013,25 hPa, +15°C
« b) 1015 hPa, +10°C
« ¢) 1013,25 hPa, 0°C

Vysvétleni: Mezindrodni standardni atmosféra (ISA) definuje standardni atmosférické podminky
pro ucely leteckych vypocti a kalibrace pristroji. Podle této definice jsou standardni hodnoty
tlaku a teploty na stfedni hladiné mofe (MSL) pfesné 1013,25 hPa a 415 °C. Tyto hodnoty jsou
zékladem pro vypocty letovych vykonu a spravné nastaveni vySkomeéru.

Letadlo leti za velmi teplého dne pres Alpy. Pocasi je dobré a v dané oblasti je tlakova vysSe.
Letadlo prolétava kolem hory ve vysce jejiho vrcholku. Co ukazuje vysSkomér v porovnani s
nadmorskou vyskou vrcholku?

Body: 3 | Viyskyty: 46 | Kategorie: Meteorologie | Pruni viskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) Stejnou vysku jako je nadmorksd vyska vrcholku
e b) Mensi vysku neZ je nadmotrska vyska vrcholku
e ¢) Vétsi vysku nez je nadmorské vyska vrcholku




Vysvétleni: Ve vysce vrcholku hory, kde je teplota vzduchu nadprimérné (velmi teply den), se v
disledku tepelné roztaznosti vzduchu méii vyssi nadmoiskd vyska, nez je skutecna. Vyskomér
kalibrovany pro standardni atmosféru ukaze proto nizsi hodnotu, nez je skutecnad nadmorska
vyska vrcholku hory.

P1i obtékani télesa vznikaji aerodynamické sily. Nazyvaji se:

Body: 3 | Viskyty: 20 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond vgskyt: 10.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

o a) vysledna aerodynamicki sila, ktera se rozklada na vztlak a odpor
e b) vztlak a podtlak

e ¢) vztlak, ttha a odpor

Vysvétleni: Spravnd odpovéd A je spravnd, protoze vyslednd aerodynamicka sila pusobici na
téleso obtékané proudem vzduchu se vzdy rozkladd na dvé zdkladni slozky: vztlak (kolmy na smeér
proudéni) a odpor (rovnobény se smérem proudéni).

Srazky vypadavajici z oblacnych soustav vyraznych teplych front jsou prevazné:

Body: 3 | Viskyty: 21 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024
o a) srazky trvalé
e b) srazky obcasné
o ¢) prehdrnky

Vysvétleni: Teplé fronty jsou charakterizovany pomalym postupem a mirnym sklonem. To
zpusobuje, zZe teply vzduch nadzvedava studeny vzduch postupné a po delsi dobu, coz vede k
dlouhotrvajicim, ale obvykle méné intenzivnim srazkam, které oznacujeme jako trvalé.

Vyskomér nastaveny na hodnotu QFE letisté ukazuje po pristani na letisti:

Body: 3 | Vyskyty: 47 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) nulovou vysku
e b) nadmoiskou vysku prahu VPD tohoto letisté
e ¢) nadmoiskou vysku vztazného bodu letisté

Vysvétleni: QFE (Quarantined Field Elevation) je tlakovd hodnota nastavend na vysSkoméru,
kterd zpusobi, ze vyskomeér ukazuje nulovou vysku, kdyz je letadlo na referenénim bodé letisté (napft.
na zemi u ranveje). Po pristani na letisti, pokud je vyskomeér spravné nastaven na QFE daného
letisté, bude proto ukazovat nulovou vysku, coz znamenad, Ze letadlo je na trovni referenéniho
bodu letisté. Ostatni moznosti jsou nespravné, protoze QNH by ukazovalo nadmorskou vysku
letisté a QFE neni primarné nastaveno na prah VPD, ale na referen¢ni bod.




Coriolisova sila, ktera pusobi i na vitr je:
Body: 8 | Viskyty: 21 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

o a) sila t¥eni
e b) odstiediva sila
« ¢) setrvaéna sila, zpusobujici uchylovani sméru pohybu téles, tedy i proudu vzduchu

Vysvétleni: Coriolisova sila je setrva¢énd sila (nebo zdanlivé sila), kterd vznikd v dusledku rotace
Zemé. Zpusobuje uchylovani pohybu téles (véetné proudu vzduchu, tedy vétru) doprava na
severni polokouli a doleva na jizni polokouli. Neni to sila tfeni ani odstfediva sila. Je kli¢ova pro
pochopeni globalnich vétrnych systému a dalsich meteorologickych jevi.

Jev nazyvany turbulence je definovan jako:
Body: 3 | Viyskyty: 21 | Kategorie: Meteorologie | Pruni viskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.202/

« a) sily puasobici na letadlo v raznych smérech a udélujici tomuto letadlu razna pfidavna
zrychleni

e D) sily, které pusobi na letadlo ve vertikdlnim sméru

o ¢) sily, které zvysuji rychlost leticiho letadla

Vysvétleni: Turbulence je definovana jako nepravidelné, ndhodné a ¢asto prudké pohyby vzduchu.
Tyto pohyby zpisobuji, ze na letadlo plisobi sily v riznych smérech, coz vede k neocekdvanym a
proménlivym zrychlenim letadla. Moznost B tuto definici pfesné vystihuje, protoze popisuje sily
pusobici v ruznych smérech a udélujici rizné pridavnd zrychleni.

V praxi pfevadime rychlosti vétru z m/s na kt vztahem:
Body: 3 | Viskyty: 22 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 10.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a)lm/s~ 2kt
e b) Im/s~3kt
e ¢ lm/s~1kt

Vysvétleni: Spravnd odpovéd je B, protoze prevodni faktor mezi metry za sekundu (m/s) a uzly
(kt) je pfiblizné 1 m/s = 1,94 kt. V praxi se pro zjednoduseni ¢asto zaokrouhluje na 1 m/s ~ 2 kt.

Move

Hlavni pri¢inou atmosférické konvekce je:
Body: 3 | Viskyty: 23 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

o a) rozdilnd teplota vzduchu ve dne a v noci
e b) nestejnomérné zah¥ivani rtizné barevného zemského povrchu
e ¢) dostateény ohfev vzduchu o zemsky povrch pti instabilnim zvrstveni

Vysvétleni: Atmosférickd konvekce je primarné zpusobena nerovnomérnym ohievem zemského
povrchu sluneénim zarenim. Kdyz je spodni vrstva vzduchu teplejsi a leh¢i nez vzduch nad ni
(instabiln{ zvrstven{), stoupéd vzhiru, coz vede ke vzniku konvektivnich proudt. MoZnost B je



Castecné pravdiva, ale neni hlavni pri¢inou. Moznost C je také dil¢im faktorem, ale opét hlavni
pri¢inou je celkovy ohrev a nestabilita atmosféry.

V oblasti tlakové niZze na severni polokouli vane vitr pii zemi:
Body: 3 | Viyskyty: 24 | Kategorie: Meteorologie | Pruni viskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) ve sméru pohybu hodinovych rudicek
e b) proti sméru pohybu hodinovych rudi¢ek
e ¢) rovné do stfedu nize v celé jeji oblasti

Vysvétleni: Na severni polokouli je v oblasti tlakové nize dochazi k cirkulaci vzduchu proti sméru
pohybu hodinovych rucicek v disledku Coriolisovy sily. Vitr pfi zemi se orientuje podél izobar s
mirnym stocenim do stfedu nize.

Nulty polednik je:

Body: 3 | Vyskyty: 51 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024
o a) polednik neprochézejici hvézddrnou v Greenwich, ovSem pouze na malé kruznici

« b) polednik, zvany téz zékladni, prochazejici hvézdarnou v Greenwich v Anglii
e ¢) polednik, na kterém se zemépisna $iika i délka rovnaji 0

Vysvétleni: Nulty polednik, znamy téz jako zédkladni nebo Greenwichsky polednik, je mezindrodné
uznand referen¢éni ¢ara, kterd definuje 0° zemépisné délky. Prochézi Kréalovskou observatoii v
Greenwichi v Anglii a slouzi jako vychodisko pro méfeni vSech ostatnich zemépisnych délek.
Moznost A je nespravnd, protoze polednik Greenwich prochazi, a C je nepfesnd, protoze na nultém
poledniku je pouze zemépisna délka rovna 0°, nikoli zemépisna sirka.

9 cm na mapé 1 : 500 000 odpovida ve skutecnosti:

Body: 3 | Vyskyty: 47 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) 50 km
e b) 45 km
e c¢) 60 km

Vysvétleni: Méritko mapy 1 : 500 000 znamend, ze 1 cm na mapé odpovida 500 000 cm ve
skutecénosti. Pro prevod této vzdalenosti na kilometry: 500 000 cm = 5 000 metrt = 5 km. Jestlize
1 cm na mapé predstavuje 5 km, pak 9 cm na mapé odpovid4d 9 * 5 km = 45 km.

V letnim obdobi ve stfedni Evropé v centralni ¢asti vyrazné tlakové vyse ocekavame:
Body: 3 | Viskyty: 24 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

« a) skoro jasno, slaby vitr, pres den vysoké teploty, sldbnouci termiku



e b) jasno, silny vitr, v noci chladno, ve dne teplo a silnou termiku
e ¢) inverzni mlhy, proménlivy vitr, no¢n{ bourky a ve dne silnou termiku

Vysvétleni: V letnim obdobi ve stiedni Evropé, v centralni ¢asti vyrazné tlakové vyse, se typicky
vyskytuje stabilni vzduchova hmota. To vede k pfevazné jasné obloze, slabému vétru, vysokym
dennim teplotam v dusledku silného slunecniho zareni a sldbnouci termice v odpolednich hodinéach,
kdy se denni ohrev snizuje a vzduchové masy se stabilizuji.

Tétiva profilu je:

Body: 3 | Viyskyty: 24 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond vgskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) primka rozdélujici profil v poloviné jeho tloustky na dvé stejné velké ¢asti

« b) primka spojujici stfed nabézné hrany profilu s odtokovou hranou profilu

e ¢) Cara spojujici stfedy kruznic vepsanych do profilu

Vysvétleni: Tétiva profilu je definovana jako primka spojujici nabéznou hranu s odtokovou
hranou kiidla. Tato definice pfesné odpovida moznosti B. Ostatni moznosti popisuji nespravné
geometrické vztahy a nejsou standardni definici tétivy profilu.

Po priiletu prevodni vyskou se pro udavani vysky prejde z nastaveni hodnoty QNH:

Body: 8 | Vyskyty: 24 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Pruni vyskyt: 10.07.202/4 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

« a) na nastaveni vySkoméru na hodnotu 1013,2 hPa a vertikalni polohy letadla se vyjadfuji
v letovych hladinach
e b) na nastaveni idaje QFE a vertikaln{ polohy letadla se vyjadiuji jako vysky nad zemi
e ¢) na nastaveni idaje QFE cilového letisté a vertikdlni polohy letadla se vyjadiuji jako vysky nad
cilovym letistém

Vysvétleni: Po pruletu prevodn{ vyskou (transition altitude), kterd je standardizovand, se
vyskoméry nastavuji na standardni tlak 1013,2 hPa. Timto nastavenim se zac¢inaji vyjadfovat
vertikdlni polohy letadla v letovych hladindch (Flight Levels), které jsou referenéni pro let nad
touto vyskou a zajistuji bezpecéné oddéleni letadel bez ohledu na lokalni tlakové podminky na
zemi.

Vztlak na profilu vznika v disledku:

Body: 8 | Viskyty: 24 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vjskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) zhu$tén{ proudnic pod profilem, tim se pod profilem vytvoii pretlak, nad profilem se proudnice
rozsiri a tim se nad profilem vytvori podtlak
o b) zhusténi proudnic nad profilem, tim se nad profilem vytvori podtlak, pod profilem se
proudnice rozsiri a tim se pod profilem vytvori pretlak
e ¢) naporu vzduchu na spodni stranu profilu (pfi kladném thlu ndb&hu)



Vysvétleni: Vztlak vznikd primarné na zdkladé Bernoulliho principu. Tvar kifdla (profilu) je
navrzen tak, ze vzduch proudici nad horni stranou profilu musi urazit delsi drahu nez vzduch
proudici pod spodni stranou. Aby oba proudy vzduchu dorazily do odtokové hrany ve stejny
¢as, musi vzduch nad profilem proudit rychleji. Podle Bernoulliho principu plati, Zze kde je vyssi
rychlost proudéni, tam je nizsi tlak. Tim se nad profilem vytvoii podtlak a pod profilem pretlak,
coz dohromady generuje vztlakovou silu sméfujici vzharu.

Klouzavost vuci zemi se:

Body: 8 | Viyskyty: 189 | Kategorie: Letové vikony a pldnovdni | Pruni viskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

e a) zméni pfi zméné hmotnosti

e b) zméni, fouka-li vitr

e ¢) foukd-li vitr nezméni, protoze efektivni nosnd plocha zistava stejna

Vysvétleni: Klouzavost vici zemi (ground glide ratio) je pomér skuteéné horizontalni vzdélenosti
urazené nad zemi k vySce ztracené béhem klouzavého letu. Tato hodnota je pfimo ovlivnéna
rychlost{ a smérem vétru. Protivitr (headwind) snizuje rychlost letadla viéi zemi, ¢imz se zkracuje
vzdalenost urazend nad zemi pro danou ztratu vysky, a tedy klouzavost viéi zemi klesa. Naopak
zadni vitr (tailwind) zvySuje rychlost letadla viéi zemi, coz prodluzuje vzdalenost urazenou nad
zem{ a klouzavost viuci zemi se zlepSuje. Klouzavost vici vzdusné hmoté (air glide ratio), kterd je
déna aerodynamickymi vlastnostmi letadla pri nejlepsim thlu nabéhu, se s vétrem neméni, ale
vitr zdsadné ovliviiuje vykon vzhledem k zemi.

Létat nad shroméazdénim osob v takové vysce, ktera by nedovolila v pripadé vzniklého nebezpeci
pristat bez ohrozeni pilota ¢i osob na zemi je:

Body: 8 | Vyskyty: 48 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prund vyskyt: 09.07.202/4 | Posledni viskyt:
22.07.2024
e a) mozné pouze na verejném leteckém vystoupeni s vydanym platnym opravnénim

e b) povoleno
e ¢) zakdzano

Vysvétleni: Tato otizka se tyka miniméalnich bezpeénych vysek letu a pravidel pro létani
nad shroméazdénim osob, coz je zdkladni soucéast leteckych predpisu. Predpisy, jako napriklad
SERA.5005 (Minimélni vysky), jednozna¢né stanovuji, Ze letadlo nesmi byt pilotovdno nad
shromazdénim osob v takové vysce, ktera by v pripadé poruchy pohonné jednotky neumoznila
pristani bez nepriméreného ohrozeni osob nebo majetku na zemi. Popisovana situace je tedy
vyslovné zakazana.

Predlétavajici letadlo je to, které se priblizuje k predlétavanému letadlu zezadu na care svirajici
s rovinou soumérnosti predlétavaného letadla tthel mensi nez:

Body: 3 | Viskyty: 48 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prunt viskyt: 09.07.2024 | Posledni vyjskyt:
22.07.2024



e a) 70 stupna
e b) 60 stupnu
e ¢) 80 stupnu

Vysvétleni: Otazka se tyka definice predlétavajictho letadla, coz je klicova soucast pravidel pro
zamezeni srazkam v letecké dopravé. Tyto definice a pravidla jsou stanoveny v leteckych predpisech,
konkrétné v ICAO Annexu 2 (Rules of the Air) a odpovidajicich ndrodnich predpisech (napt¥. v
Ceské republice L2 — Pravidla 1étani). Predlétavajici letadlo je definovino jako takové, které se k
jinému letadlu pfiblizuje zezadu v ihlu mensim nez 70 stupnt od podélné osy predlétavaného
letadla (tedy v zadnim oblouku 140 stupnt, 70 stupit na kazdou stranu od osy soumérnosti). Tato
definice uréuje, které letadlo mé povinnost se vyhnout (predlétavajici se vyhybd) a je zékladnim
pilitem letecké bezpecénosti.

Lety VFR ve tridach vzdusného prostoru C, D a E se sméji provadét ve vzdalenosti od oblakii:

Body: 3 | Viskyty: 48 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prong vyskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024
e a) vné oblakl a za viditelnosti zemé

e b) nejméné 1500 m horizontalné a 300 m vertikalné
e c¢) do oblaku smi vletét pouze pilot, ktery prvni dosdhne zakladny

Vysvétleni: Otdzka se ptd na specifickd pravidla pro lety VFR, (Visual Flight Rules) ve vzdusném
prostoru ttid C, D a E, coz se tyka dodrzovani minimalnich vzdélenosti od oblakt. Tyto informace
jsou soucasti leteckych predpisu a standardi pro bezpecny let.

Pilot musi mit za letu u sebe vzdy

Body: 8 | Viskyty: 161 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

o a) pilotni prikaz nebo doklad zdka, osvédcCeni letové zpusobilosti, doklad o pojisténi za skody
zpusobené provozem SLZ, 1ékarsky posudek o zdravotni zpusobilosti
e b) prikaz totoZnosti, pilotni prukaz nebo doklad zaka, technicky prikaz SLZ, doklad o
pojisténi za skody zpiisobené provozem SLZ
o c¢) prukaz totoZnosti, pilotni prukaz nebo doklad zika, osvédceni letové zptisobilosti, doklad o pojisténi
za Skody zptusobené provozem SLZ, 1ékaisky posudek o zdravotni zpusobilosti

Vysvétleni: Otazka se tykd dokumenti, které pilot musi mit u sebe za letu, coz spadd primo
pod letecké predpisy. Spravna odpovéd B obsahuje klicové dokumenty vyzadované pro let se
sportovnim létajicim zafizenim (SLZ): prukaz totoznosti (pro ovéreni identity pilota), pilotni
prukaz nebo doklad zdka (pro prokdzani oprdvnéni k letu), technicky prikaz SLZ (doklad o
registraci a technické zpuisobilosti letadla) a doklad o pojisténi za Skody zptsobené provozem SLZ
(povinné pojisténi odpovédnosti). Ostatni mozZnosti bud opomijeji dulezité dokumenty (napt. C
vynechévd prukaz totoznosti), nebo obsahuji méné presné ¢i pro SLZ ne vzdy primdrné vyZzadované
formulace (napft. ‘osvédceni letové zptisobilosti’ a ‘lékarsky posudek’ v A a C, kde pro SLZ byva
‘technicky priukaz SLZ’ a platné osvédceni o zdravotni zptusobilosti Casto staci, bez nutnosti vozit
detailni posudek).




Platny pilotni prikaz musi mit pilot u sebe:

Body: 8 | Viskyty: 161 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

e a) pri mimoletistnim letu

e b) pri preletu

o c¢) pfi kazdém letu

Vysvétleni: Dle leteckych predpist, které upravuji provoz letadel a prava a povinnosti pilotu
(napf. ICAO Annex 1 nebo evropské nafizeni (EU) 1178/2011 Part-FCL), musi mit pilot u sebe
platny pilotni prikaz a pfislusné doklady (jako je osvédéeni zdravotni zpusobilosti) vzdy, kdyz
vykonava privilegia svého prukazu, coz znamena pri kazdém letu, ve kterém piuisobi jako pilot.
Tim je zajisténo, ze muze kdykoli na pozadani predlozit své opravnéni k létani. Moznosti A a C
jsou prilis omezujici, jelikoz tato povinnost plati pro vSechny typy lett.

Spodni hranici fizeného okrsku (CTR) tvori:

Body: 8 | Viskyty: 140 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024
o a) hornf hranice t¥idy G

e b) povrch zemé
e ¢) stanovend vySka nad mofem

Vysvétleni: Rizeny okrsek (CTR) je urcen k ochrané leti ve fazi pribliZzeni a odletu na letistich.
Z tohoto duvodu se CTR vzdy rozprostird od povrchu zemé (nebo vodni plochy) az do stanovené
horni hranice. Tim je zajisténa kontrola a Ti{zeni letového provozu bezprostifedné nad letistém a v
jeho blizkosti.

Na vstricné trati leti letadla stejné kategorie. Opatreni k vyhnuti provede:

Body: 3 | Viyskyty: 49 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vijskyt:
22.07.2024
e a) obé letadla zménou kurzu vpravo

e b) vy zménou kurzu vpravo, druhé letadlo vlevo
e ) zménou kurzu vlevo

Vysvétleni: Tato otazka se tyka pravidel pro predchazeni srazkam, ktera jsou zakladni soucasti
leteckych pfedpisu (napt. SERA.3205 — Predjizdéni a predchazeni). V piipadé, Ze se dvé letadla
blizi k sobé ¢elné nebo priblizné ¢elné a hrozi nebezpedi srazky, letecké predpisy stanovi, zZe obé
letadla musi zménit svij kurz doprava. Tim se zajisti jasné a predvidatelné rozestupy a zabrani
se tomu, aby obé letadla otocila do stejného prostoru, coz by mohlo vést ke srazce. Moznost C
presné popisuje tento standardni postup.
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Sportovni létajici zarizeni muze ridit
Body: 8 | Viskyty: 128 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

o a) pilot, ktery je drzitelem platného pilotniho prikazu s pfislusnou kvalifikaci, nebo osoba oprdvnéna
provozovatelem SLZ za pritomnosti pilota, pilotni zdk za podminek stanovenych vycvikovou
osnovou

e b) pilot, ktery je drZitelem platného posudku o zdravotni zpusobilosti, nebo pilotni Zék za podminek
stanovenych vycvikovou osnovou

o c) pilot, ktery je drzitelem platného pilotniho prikazu s pfislusnou kvalifikaci, nebo pilotni

zak za podminek stanovenych vycvikovou osnovou

Vysvétleni: Spravna odpovéd C je presnd, protoze stanovuje zédkladni legislativni pozadavky
pro fizeni letadla. Letecké predpisy vyzaduji, aby pilot, ktery #idi sportovni létajici zarizeni, byl
drzitelem platného pilotniho prikazu s odpovidajici kvalifikaci pro dany typ letounu. Soucasné
umoznuji, aby pilotni zak ridil letadlo v ramci vycviku, avsak pouze za podminek stanovenych
vycvikovou osnovou (naptf. pod dohledem instruktora nebo na povoleném samostatném letu).
Moznost A je chybnd kvili formulaci ‘osoba opravnéna provozovatelem SLZ za pritomnosti pilota’,
ktera neni standardnim legislativnim titulem pro fizeni letadla. Moznost B je netplné, nebot
zdravotni zpusobilost je sice nutnd, ale hlavni podminkou je platny pilotni prikaz a kvalifikace.

Doklady potrebné pro let SLZ musi mit pilot u sebe:

Body: 8 | Viskyty: 126 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) jen pfi mimoletistnim letu

e b) jen pii preletu

e ¢) pri kazdém letu

Vysvétleni: Letecké predpisy jednoznacéné stanovuji, ze pilot musi mit u sebe vsechny pozadované
dokumenty (napf. pilotni priukaz, osvédéeni o zdravotni zpusobilosti, technicky prikaz SLZ) pii
kazdém letu. Tato povinnost plati bez ohledu na délku letu, typ letu (mistni, pielet) nebo misto
vzletu ¢i pristani, a slouzi k ovéreni opravnéni pilota a zplsobilosti SLZ k letu.

Za normalniho ustaleného letu je:

Body: 3 | Viskyty: 24 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond vgskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024
e a) na horni strané kridla podtlak a na spodni pietlak

e b) na horni i spodni strané kridla podtlak
e ¢) na hornf i spodn{ strané kiidla pretlak

Vysvétleni: Spravnd odpovéd A je zalozena na Bernoulliho principu. Tvar kiidla (profil kiidla) je
navrzen tak, aby vzduch proudici nad horni stranou kiidla mél vétsi rychlost nez vzduch proudici
pod spodni stranou. Podle Bernoulliho principu plati, Zze ¢im vyssi je rychlost proudéni, tim nizsi
je tlak. Proto na horni strané kiidla vznika podtlak a na spodni strané pretlak, coz dohromady
vytvari vztlakovou silu.
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Vztlak pusobi:

Body: 8 | Viskyty: 24 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

e a) vzdy smérem vzhiru od profilu
e b) vzdy kolmo na smér proudu vzduchu nabihajiciho na profil
e ¢) vzdy kolmo k tétivé profilu

Vysvétleni: Vztlak je aerodynamicka sila, kterd vznika jako dusledek proudéni vzduchu kolem
profilu kiidla. Definuje se jako slozka celkové aerodynamické sily, ktera ptsobi kolmo na smér
relativnfho pohybu vzduchu viéi profilu (tedy na smér vétru nabihajictho na profil).

Srovnavaci navigace spociva v:

Body: 3 | Vyskyty: 25 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) srovnavani terénu s mapou a opaéné
e b) srovndvani vypoétenych ¢asi se skuteénosti
e ¢) srovnavani udaji navigacénich pristroji (GPS) s mapou

Vysvétleni: Srovnavaci navigace, znamé téz jako pilotaz, je zdkladni navigacni technika, pti
které pilot vizudlné srovnava skuteény terén (dominantni body, feky, silnice, mésta, atd.) s jejich
zobrazenim na navigacni mapé. To pilotovi umoznuje potvrdit svou polohu, sledovat drahu letu a
udrzovat si situacni povédomi. Moznost C presné popisuje tento proces, zatimco ostatni moznosti
popisuji jiné aspekty navigace nebo planovani letu.

Letadlo za letu nebo pohybujici se na zemi musi dat prednost letadlu, které:

Body: 3 | Viskyty: 46 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Pront viskyt: 09.07.2024 | Posledni vyjskyt:
22.07.2024

e a) nemd spojeni se sluzbou Fizeného letového provozu
o b) pristdva nebo je v posledni fazi pribliZeni na pristani
e c¢) dostalo povoleni pro pfibliZeni na pristani

Vysvétleni: Tato otdzka se tyka pravidel prednosti v letovém provozu, kterd jsou zakladni
soucdsti leteckych predpisu (napf. ICAO Annex 2 — Rules of the Air). Zpusobilost letadla k
pristani nebo jeho nachéazeni se v zavérecné fazi priblizeni k pristani mu dava prednost pred
ostatnimi letadly ve vzduchu nebo pohybujicimi se na zemi. To je klicové pro zajisténi bezpecnosti
béhem kritické faze letu. Moznost A neni spravnd, protoze absence spojeni s ATC nezaklada
prednost. Moznost B je sice relevantni, ale ne tak presna a definitivni jako C; samotné povoleni k
pribliZzeni jesté neznamend, ze letadlo jiz skutecné pristava nebo je v posledni fazi, kdy je jeho
manévrovaci schopnost omezena a ma nejvyssi prioritu.
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Prostor t¥idy G saha v CR do vysky

Body: 3 | Viskyty: 50 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vijskyt:
22.07.2024
e a) 300 m AGL

« b) 300 m STD
e ¢) 300 m AMSL

Vysvétleni: Spravna odpovéd je C, protoze v Ceské republice (a v souladu s mezinarodnimi
predpisy) se horni hranice vzdusného prostoru tridy G, coz je nekontrolovany vzdusny prostor,
obvykle uréuje jako 300 metrt (nebo 1000 stop) nad terénem (AGL - Above Ground Level), pokud
neni stanoveno jinak nizsi hranici, napriklad zakladnou vyssiho fizeného vzdusného prostoru.
Pouziti AGL zajistuje, ze je vzdy k dispozici minimalni vertikalni prostor pro lety VFR nad zemi,
bez ohledu na nadmotskou vysku terénu. Ostatni moznosti nejsou relevantni pro stanoveni horni
hranice vzdusného prostoru tfidy G v tomto kontextu.

Jaké vlastnosti bude mit prizemni vitr v oblasti, kde jsou na prizemni meteorologické mapé
izobary blizko u sebe?

Body: 3 | Viskyty: 25 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 11.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) Silny kolmo na izobary
o b) Silny zhruba podél izobar
e ¢) Slaby ve sméru izobar

Vysvétleni: Blizko sebe lezici izobary na meteorologické mapé indikuji velky tlakovy gradient.
Velky tlakovy gradient zptusobuje silnéjsi prizemni vitr. Pfiblizné se vitr v pfizemni vrstvé pohybuje
zhruba podél izobar smérem k nizsimu tlaku, pficemz rychlost vétru je primo tmérna hustoté
izobar.

10 cm na mapé 1 : 200 000 odpovida ve skuteCnosti:

Body: 3 | Vyskyty: 45 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) 50 km
e b) 200 km
e ¢) 20 km

Vysvétleni: Méritko mapy 1 : 200 000 znamend, ze 1 jednotka na mapé odpovida 200 000
jednotkdm ve skutecnosti. Pro vypocet skuteéné vzdalenosti vynasobime vzdalenost na mapé
méfitkem: 10 cm * 200 000 = 2 000 000 cm. Nésledné prevedeme centimetry na kilometry: 2
000 000 cm / 100 000 cm/km = 20 km. Proto 10 cm na mapé 1 : 200 000 odpovidd 20 km ve
skutecnosti.
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Zemépisny sever a jih:

Body: 3 | Vyskyty: 45 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024
e a) méni se v zavislosti na ro¢ni dobé

e b) ptisobi na néj magnetismus zemé
e ¢) neméni polohu

Vysvétleni: Zemépisny severni a jizni pdl jsou definovany jako body, kde osa rotace Zemé protind
zemsky povrch. Tato osa je z hlediska polohy na zemském povrchu stabilni a neméni svou polohu
v zdvislosti na magnetismu Zemé (jako magnetické pdly) ani na roéni dobé. Proto je spravnd
odpovéd, Ze zemépisny sever a jih neméni polohu.

Isobary jsou Cary na prizemnich meteorologickych mapach, které spojuji mista:
Body: 8 | Viskyty: 25 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 10.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

e a) se stejnym tlakem prepoétenym na hladinu more
e D) se stejnou vlhkosti
e ¢) se stejnou teplotou prepoctenou na hladinu more

Vysvétleni: Isobary jsou izolinie (¢dry) na meteorologickych mapéach, které spojuji mista se
stejnym atmosférickym tlakem. V tomto piipadé se jedna o tlak prepocteny na hladinu mote, coz
je standardni praxe pro porovnavani tlaku na rtiznych nadmorskych vyskach.

vove

Hlavni pri¢inou odtrzeni proudu je vzdy:

Body: 8 | Viskyty: 26 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

o a) prekroceni kritického tihlu nidbéhu

e b) podatek prechodu lamindrniho proudéni na povrchu PK v turbulentni

e ¢) sniZeni rychlosti letu pod hodnotu minimaln{ dopfedné rychlosti viiéi zemi v ustdleném pi{mocarém
letu

Vysvétleni: Odtrzeni proudu (stall) nastavé, kdyz vzduchové proudéni na horni strané kiidla
prestane plynule obtékat povrch kiidla. K tomu dochézi primarné pri prekroceni kritického thlu
nabéhu, kdy se proudéni od kiidla odtrhne a dojde ke ztraté vztlaku.

Rychlost vétru obvykle s rostouci vyskou:
Body: 8 | Viskyty: 25 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

e a) klesd
e b) roste
e ) v 1été stoupd, v zimé klesa
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Vysvétleni: S rostouci vyskou se obvykle zvysuje i rychlost vétru. Je to zpusobeno snizenim
vlivu zemského povrchu (tfeni), ktery zpomaluje vitr u zemé. Ve vysSich vrstvach atmosféry, kde
je tento vliv mensi, muZe vitr dosahovat vyssich rychlosti, zejména v proudovych (jet) proudech.

Vétsi ¢ast vztlaku vznika:
Body: 3 | Viskyty: 25 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond vgskyt: 10.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

o a) nad profilem, asi 2/3

e b) pod profilem, asi 2/3
o c¢) nad 2/3 profilu, asi 55%

Vysvétleni: Vztlak na kiidle letadla je generovan rozdilnym tlakem mezi horni a spodni stranou
profilu. Podle Bernoulliovy rovnice a Newtonovych zdkonu pohybu je vétsina tohoto rozdilu tlak,
a tedy 1 vétSinovd ¢ast vztlaku, generovdna na horni (zadnf) ¢asti profilu kiidla. Pfiblizné 2/3
vztlaku pochazi z horni plochy profilu.

Vyberte spravné tvrzeni, tykajici se improvizovaného transportu:

Body: 3 | Vigskyty: 50 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Prund vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

« a) Pokud to neni nutné, pacienta netransportujeme a vyc¢kame prichodu odborné pomoci.
e b) Pfi improvizovaném transportu je nejdulezitéjsi, aby postizeny byl béhem celého transportu v
poloze mirné hlavou doli.

e ¢) U improvizovaného transportu zalezi pfedevsim na rychlosti, Setrnost neni prioritou.

Zakladni pricinou vzniku mechanické turbulence je:
Body: 3 | Viskyty: 26 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) vitr a usporadani terénu
o b) vlhkost a teplota vzduchu
e ¢) zvrstven{ vzduchu

Vysvétleni: Mechanicka turbulence je zpusobena nahlymi zménami ve vertikalni a horizontdlni
slozce vétru, které jsou primarné ovlivnény piekdzkami na zemi (terén, budovy) a silnymi vétry
proudicimi pfes tyto pfekdzky. Vlhko a teplota vzduchu ovliviiuji jiné meteorologické jevy (napf.
tvorbu oblakd, srazky, ale ne pfimo mechanickou turbulenci). Zvrstveni vzduchu je spiSe spojené
s konvektivni turbulenci nebo vertikalnimi pohyby v atmosfére, nikoli s mechanickym narazenim
vétru na prekazky.

Ze SLZ neni dovoleno:

Body: 3 | Viyskyty: 44 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

e a) pouze rozprasovat
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e b) shazovat pfedméty v dobé mezi vychodem a zdpadem slunce
 ¢) nic shazovat nebo rozprasovat, s vyjimkou dodrzeni uréitych podminek

Vysvétleni: Odpovéd C je spravnd, protoze obecné plati, ze shazovani nebo rozprasovani ¢ehokoli
ze SLZ (Sportovniho a rekreacnfho letadla) neni povoleno bez splnéni specifickych podminek a
povoleni. Moznost A a B jsou pfili§ obecné a nepostihuji tuto regulaci v plném rozsahu. Provozni
postupy a predpisy jasné definuji omezeni pro takové ¢innosti.

Kdy je ve stfedni Evropé nejvétsi pravdépodobnost vyskytu bourek z tepla?
Body: 8 | Viskyty: 27 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

e a) Pozdé réno
e b) Okolo ptilnoci
e ¢) Poledne, odpoledne

Vysvétleni: Bouiky z tepla (konvektivni bouiky) vznikaji v dusledku silného ohfevu zemského
povrchu sluneé¢nim zafenim. Tento ohfev zpusobuje stoupavé pohyby vzduchu, které vedou ke
vzniku oblaki typu kumulonimbus a naslednym bourkdm. Nejvétsi intenzita ohfevu a tim i nejvetsi
pravdépodobnost vzniku téchto boutek je obvykle v pozdnim odpoledni, kdy se nahromadila
energie z celého dne. Poledne predstavuje zacatek tohoto obdobi, zatimco piulnoc je dobou
nejmensiho slune¢ntho zateni a ohfevu.

Ktera vlastnost je typicka pro troposféru:
Body: 3 | Viyskyty: 43 | Kategorie: Meteorologie | Pruoni viskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

» a) pokles teploty s vyskou
e D) isotermie
e ¢) ndrust tlaku s vyskou

Vysvétleni: V troposfére, coz je nejnizsi vrstva atmosféry, teplota obvykle klesa s rostouci vyskou.
Tento jev je zpusoben tim, ze sluneéni zareni ohriva zemsky povrch, ktery nasledné ohriva vzduch
v nizsich vrstvach. S rostouci vyskou se vzduch stava ridsim a dale od zdroje tepla, proto jeho
teplota klesd. Naopak, v tropopauze (hranici mezi troposférou a stratosférou) dochazi k inverzi
teploty, kde se teplota s vyskou prestava snizovat a za¢ind stoupat. Isotermie (konstantni teplota)
a narust tlaku s vyskou nejsou typickymi vlastnostmi troposféry.

Ovérovat zda je technicky prikaz SLZ platny je povinnosti:

Body: 8 | Viskyty: 105 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

« a) velitele SLZ (pilota)
e b) vedouciho letového provozu
e ¢) provozovatele
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Vysvétleni: Velitel SLZ (pilot) je v leteckém provozu koneénou autoritou a nese plnou odpovédnost
za bezpecné a legalni provedeni letu. To zahrnuje i povinnost pred kazdym letem ovérit platnost
vsech potfebnych dokumentii, véetné technického prukazu SLZ, ktery doklada letovou zptisobilost
a registraci zafizeni. Zadn4 jind osoba ani slozka nemtize prevzit tuto priméarni odpovédnost pilota
za legalnost a bezpecnost provozu béhem letu.

Yvyvos

Priblizuji-li se dvé nebo vice letadel tézsich vzduchu k jednomu letisti s imyslem pristat a
nevztahuji-li se na né pravidla pro vyhybani, plati pfrednost pro pristani:

Body: 3 | Viyskyty: 42 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 10.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024
o a) pomalejsi letadlo dat pfednost rychlejsimu

e D) letadlo letici vlevo déat prednost letadlim piilétavajicim zprava
e ¢) vyse letici letadlo dat pfednost letadlu leticimu nize

Vysvétleni: Pravidla pro vyhybani v vzdusném prostoru stanovuji, ze pri priblizovani k letisti s
umyslem pristat ma prednost letadlo, které je jiz nize v sestupné draze. Toto pravidlo zajistuje
plynuly a bezpecny provoz, protoze letadla nize jiz maji ur¢enou drahu a obvykle se nachazeji
blize k findlni fazi pristani. Letadlo letici vySe ma stale moznost upravit svou vysku a trajektorii,
aby se vyhnulo kolizi.

Se studenou frontu I. druhu jsou obvykle spojeny nebezpecné jevy:
Body: 3 | Viskyty: 27 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) silny ndrazovity prizemni vitr

e b) oblaka Cb - cumulonimbus na cele fronty ukryta v nizké vrstevnaté oblaénosti, turbu-
lence a namraza

e ¢) pouze nizkd obla¢nost vrstevnatého typu

Vysvétleni: Studend fronta I. druhu (tzv. studend fronta s prehankami) je spojena s rychlym
postupem chladného vzduchu, ktery zpusobuje silné vertikdlni pohyby vzduchu. Tyto pohyby
vedou ke vzniku boutkovych oblakti (cumulonimbus), které jsou zdrojem turbulence, srézek a
namrazy. Nizka vrstevnatd oblacnost se muze vyskytovat pred frontou nebo s ni byt spojena, ale
typické nebezpecné jevy jsou praveé ty spojené s Cb. Moznost B je nesprdavna, protoze studena
fronta I. druhu neni spojena pouze s nizkou vrstevnatou obla¢nosti. Moznost C, silny narazovity
prizemni vitr, je sice ¢asto doprovodnym jevem studené fronty, ale neni to hlavni a nejnebezpecnéjsi
jev, ktery je primarné spojen s bourkovymi oblaky.

Musi byt na palubé letadla pii vSech letech doklad o pojisténi zikonné odpovédnosti?

Body: 3 | Viskyty: 103 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Proni vgskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) ne pri letistnim letu
e D) ne
e c) ano
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Vysvétleni: Podle mezindrodnich a narodnich leteckych predpist (napf. ICAO Annex 6, EU
natizen{) je povinnosti mit na palubé letadla pii vSech letech platny doklad o pojisténi odpovédnosti
za Skodu zpusobenou tretim osobam. Tato povinnost plati bez vyjimky pro vSechny typy leti,
veetné letistnich let, a je klicova pro zajisténi finanéni ochrany v ptripadé nehody.

225 stupna je vedlejsi svétova strana:

Body: 3 | Vyskyty: 52 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

o a) jihozapad

e b) severozapad

e ¢) jihovychod

Vysvétleni: V systému azimutdlniho méreni sméru se sever (N) obvykle povazuje za 0° nebo
360°. Odtud se smér méri ve stupnich po sméru hodinovych rucicek. Jih (S) je 180° a zépad (W)
je 270°. Vedlejsi svétova strana ‘jihozdpad’ (SW) se nachézi presné mezi jihem a zédpadem, coz je
prumérnd hodnota mezi 180° a 270°, tedy (180 + 270) / 2 = 450 / 2 = 225°. Proto 225 stupit
odpovida jihozapadu.

Pri stoupéni je v prevodni vysce prestavovan vyskomeér. Je-li mistni QNNH 1023 hPa, co se
stane s udajem vyskoméru?

Body: 8 | Vyskyty: 28 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Pruni vyskyt: 09.07.202/4 | Posledni viskyt:
22.07.2024

o a) Zvétsi se

e b) Zmensi se

e ¢) Nebude tim ovlivnén

Vysvétleni: Prestaven{ vyskoméru na mistni QNH v pfevodni vysce (transition altitude) je
standardni postup definovany leteckymi predpisy. Po preletu této vysky zac¢ne vyskomeér indikovat
nadmorskou vysku zaloZenou na aktudlnim tlaku u hladiny mofe. Pokud je mistni QNH (1023
hPa) nizsi nez standardni atmosféricky tlak (1013.25 hPa), bude indikovand vyska pfi stejném
skutecném tlaku pod vyskomérem nizsi, nez kdyz byl nastaven na standardni tlak. Tudiz pri
nastaveni na nizsi QNH se idaj vyskomeéru zmensi.

Zvétsujici se vzdalenost mezi izobarami znamena, ze v dané oblasti bude rychlost proudéni
vzduchu:

Body: 3 | Viskyty: 28 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024
o a) vetsi
e b) vzdélenost mezi izobarami nevypovida nic o rychlosti proudéni
e ¢) mensi

Vysvétleni: Izobary jsou ¢ary spojujici mista se stejnym atmosférickym tlakem. Zvétsujici se
vzdalenost mezi izobarami znamend, ze tlakovy spad je mensi. Mensi tlakovy spad vede k mensi
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rychlosti proudéni vzduchu (vétru), protoze vitr vane z oblasti vyssiho tlaku do oblasti nizsiho
tlaku a jeho rychlost je pfimo timérna tlakovému spadu.

Ktery z jeva vznikajici na studené fronté II. druhu je zvlasté nebezpecény pro nizko letici
letadla?

Body: 8 | Viskyty: 28 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

e a) silni turbulence omezena na tuzky prostor viru — hilavy, s osou pribliZné v trovni
zakladny Cb - cumulonimbus

e b) snizeni zdkladny obla¢nosti, nékdy az k zemi

e ¢) silny pokles tlaku a teploty

Vysvétleni: Hulavy (tromboflebitida) jsou silné turbulence, které se mohou vyskytovat na
studenych frontach II. druhu (¢asto spojené s bourkami). Tyto turbulence jsou omezené na tzky
prostor, ¢asto kolem horizontdlni osy v trovni zdkladny cumulonimbi. Pro nizko letici letadla
predstavuji zna¢né riziko kvuli silnym vertikalnim proudim a nahlym zménam rychlosti a sméru
vétru, které mohou vést ke ztraté kontroly nad letadlem.

Jaké jsou kromeé sil zpusobujici vystup vzduchu dalsi dvé podminky nutné pro vytvoreni
bourky?

Body: 8 | Viskyty: 29 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

e a) Nestabilni{ podminky a nizky tlak vzduchu
e b) Stabilni podminky a vysoky tlak vzduchu
¢ ¢) Nestabilni podminky a vysoky obsah vlhkosti

Vysvétleni: Bourky vznikaji v nestabilni atmosfére, kterda umoznuje vertikalni pohyb vzduchu.
K tomu je nezbytny dostatecny obsah vlhkosti, kterd se pri kondenzaci uvolnuje latentni teplo
a dale zesiluje stoupavé proudy. Nizky tlak podporuje konvergenci vzduchu, ale neni primarni
podminkou pro vyvoj bourky. Stabilni podminky a vysoky tlak vzduchu naopak vyvoji bourek
bréani.

Nejcastéjsi smér vétru v udoli zptisobeny termickymi efekty je smérem:
Body: 3 | Viyskyty: 29 | Kategorie: Meteorologie | Pruni viskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) Béhem noci z kopce
e b) Béhem dne ke kopci
e ¢) Béhem dne z kopce

Vysvétleni: Béhem dne slunce ohriva svahy hor rychleji nez dno tdoli. Vzduch nad témito
ohfétymi svahy se ohiivd, stavd se méné hustym a stoupd (anabaticky vitr). Aby se tento stoupajici
vzduch nahradil, chladnéjsi vzduch z tdoli proudi nahoru po svazich smérem ke kopci. Tento jev
je znam jako udolni vitr a je typicky pro denni hodiny v hornatych oblastech.
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Nizkou obla¢nost muze tvorit:
Body: 8 | Viskyty: 30 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

o a) Ci— cirrus
e b) St — stratus
e ¢) Ac — altocumulus

Vysvétleni: Stratus (St) je typ oblaku, ktery se vyskytuje v nizkych vyskach a casto pokryva
celou oblohu v podobé sedé vrstvy. Cirrus (Ci) jsou vysoké ledové oblaky a Altocumulus (Ac)
jsou stiedni oblaky, které se obvykle nachézeji ve vyssich vrstvach atmosféry nez stratus.

v

Kurz mérime od severu ve stupnich:

Body: 3 | Vyskyty: 42 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Pruni vgskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024
e a) na vychod po sméru, na zédpad proti sméru hodinovych rucicek

e b) ve sméru otaceni hodinovych rucic¢ek
e ¢) proti sméru otdceni hodinovych rucicek

Vysvétleni: V letecké navigaci se kurz (nebo smér) vzdy mé¥i od severu (0/360 stupiii) ve sméru
otaceni hodinovych rucicek. Vychod je 90 stupnt, jih je 180 stupnu a zapad je 270 stupnt. Tento
systém je standardni pro urceni sméru letu.

Srazkové pasmo teplé fronty je:
Body: 8 | Viskyty: 30 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

e a) prevazné tésné za Carou fronty a jednd se o srazky obcasné
e b) pred ¢arou fronty a jde o srazky trvalé
e ) na Care fronty a jde o srazky krdatkodobého charakteru

Vysvétleni: Teplé fronty jsou charakterizovany dlouhym a pozvolnym klinem teplého vzduchu
stoupajiciho nad studeny vzduch. To vede k rozsahlému zatazeni a srazkam, které se obvykle
objevuji pred ¢arou fronty a maji charakter trvalejsiho desté nebo snézeni.

Instabilnim zvrstvenim pfi nenasyceném vzduchu nazyvame zvrstveni, kdy:
Body: 3 | Viskyty: 52 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) nenasycend ¢astice se po ukonceni ptisobeni vnéjsi sily vraci do své puvodni polohy

e b) nenasycend ¢astice se zastavi v hladiné, ve které prestala vnéjsi sila ptisobit

e ¢) nenasycena vzduchova ¢astice pfi svém vystupu z rovnovazné polohy dile stoupa i kdyz
prestane pusobit vnéjsi sila

Vysvétleni: Instabilni zvrstven{ (lapse rate) nastavé, kdyz se vzduchova ¢astice po vychylen{
z rovnovazné polohy (napt. vlivem vnéjsi sily) stavd nestabilni a pokracuje ve svém pohybu (v
tomto piipadé stoupani) i po odstranéni této vngjsi sily. To je zptsobeno tim, Ze teplota okolniho
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vzduchu klesé rychleji s vyskou nez teplota nasycené vzduchové castice, coz ji ¢ini stale teplejsi a
lehéi nez okoli, a proto stoupa.

Jak se pohybuji vzduchové hmoty na teplé fronté?
Body: 3 | Viyskyty: 30 | Kategorie: Meteorologie | Pruni viskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

o a) Teply vzduch se nasunuje nad hmoty studeného vzduchu
e b) Teply vzduch se nasunuje pod hmoty studeného vzduchu
e ¢) Studeny vzduch se nasunuje nad hmoty teplého vzduchu

Vysvétleni: Tepla fronta je definovana jako rozhrani mezi postupujici teplou vzduchovou masou
a za ni ustupujici studenou vzduchovou masou. Protoze teply vzduch je méné husty nez studeny
vzduch, mé tendenci se nad nim nasouvat, coz zpusobuje pozvolné stoupani teplého vzduchu a s
nim spojené meteorologické jevy (napf. oblacnost a srazky).

Lety VFR ve vzdusném prostoru tridy G se musi provadét tak, aby letadlo letélo:
Body: 3 | Viyskyty: 31 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

e a) pri stejné nebo vétsi vzdalenosti od oblaku nez - horizontdlné 5 km, vertikdlné 300 m
o b) pfi stejné nebo vétsi vzdélenosti od oblaku nez - horizontélné 1,5 km, vertikdlné 300 m
e c) vné oblaku za stilé dohlednosti zemé

Vysvétleni: Otazka se tyka specifickych pozadavki pro lety VFR ve vzdusném prostoru tridy G,
coz spada pod letecké predpisy. Spravna odpoved A — ‘vné oblaki za stalé dohlednosti zemé’ —
presné popisuje zakladni pozadavky na viditelnost a vzdalenost od oblakt pro lety VER v této
kategorii vzdusného prostoru, zejména v nizsich vyskich (pod 3000 ft AMSL nebo 1000 ft AGL).
V takovém vzdusném prostoru je nutné, aby pilot udrzoval vizudlni kontakt se zemi a byl zcela
mimo jakékoliv mraky. Moznosti B a C uvadéji konkrétni vzdalenosti od oblakt, které se obvykle
vztahuji na jiné t¥idy vzdusného prostoru nebo na lety VFR ve vyssich nadmorskych vyskach v
rdmci tFidy G, kde jsou pozadavky pifsnéjsi (napt. nad 3000 ft AMSI a 1000 ft AGL). Zdkladni a

Resuscitace bez dychani z plic do plic se provadi:

Body: 8 | Viskyty: 53 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a prund pomoc | Proni vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

o a) nepretrzitym stlacovinim hrudniku frekvenci asi 100x za minutu

e D) stlacovanim hrudniku frekvenci cca 60x za minutu tak, aby vysledny pocet kompresi za minutu
byla stejny, jako kdyz by dychani bylo provadéno

e ¢) stlacovdnim hrudniku frekvenci asi 100x za minutu s tim, Ze misto umélych vdechii se po 30
stlacenich zaradi 5 sekund pauza
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Spirala je letovy rezim, pri kterém:
Body: 3 | Vyskyty: 389 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond vyskyt: 09.07.2024 | Posledni
viskyt: 22.07.202)

o a) dochdzi k odtrzeni proudéni na strané kiidla vné zatacky

e b) nedochézi k odtrZzeni proudéni
e ¢) dochdzi k odtrzeni proudéni na strané kifidla uvniti zatacky

Vysvétleni: Spirdla (v angli¢ting ¢asto oznacovand jako ‘spiral dive’ nebo ‘steep spiral’) je letovy
rezim, pri kterém letoun provadi strmou, klesavou zatdcku s narustajici rychlosti. Klicové je, ze
na rozdil od vyvrtky (spin), spirdla je fizeny manévr a letoun neni v reZimu odtrzeni proudéni
(stall). To znamen4, Ze proudéni vzduchu je na kifdlech stale pfipojené a kiidla efektivné generujf
vztlak. Odtrzeni proudéni je charakteristické pro vyvrtku, nikoliv pro spirdlu. Moznosti A a B
popisuji stav, kdy dochézi k odtrzeni proudéni, coz by indikovalo pad nebo vyvrtku, ne spiralu.

Cockovité podlouhlé mraky:
Body: 3 | Viskyty: 31 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

o a) znamenaji, Ze fouka ve vysce silny vitr, tudiZz maze hrozit narazovitost vétru
e b) se vyskytuji hlavné v tropech, u nés se objevi jen zfidka na jafe pri prudké zméné teploty
o ¢) hlavné v 1été znamenaji, Ze se blizi nebezpeény druh okluzni fronty

Vysvétleni: Cockovité mraky (lenticularis) se tvoii v hordch nebo nad piekazkami vlivem
stojatych vin v atmosfére. Jejich pritomnost indikuje silné vétry ve vyskovych hladindch, které
jsou schopné tyto vlny vytvaret. Tyto vétry mohou zpusobovat turbulence a narazovitost vétru,
coz je nebezpecné pro letadla.

Nejspodnéjsi vrstvu atmosféry nazyvame:
Body: 8 | Viskyty: 89 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

e a) mezosféra
e D) stratosféra
e c) troposféra

Vysvétleni: Otdzka se tyka zakladni struktury atmosféry Zemé. Troposféra je nejspodnéjsi
vrstva atmosféry, ktera sahd od zemského povrchu do vysky priblizné 8-15 kilometru. Je to vrstva,
ve které se odehrava vétsina meteorologickych jevi a ve které se odehrava drtiva vétsina letového
provozu. Mezisféra a stratosféra jsou vyssi vrstvy atmosféry.

Vztlak je?

Body: 8 | Viskyty: 32 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

e a) odpor plochy dany thlem nabéhu

o b) sila vznikla obtékdnim profilu, kolm4a k sile aerodynamického odporu

e ¢) vyslednd aerodynamickd sila vznikld obtékdnim profilu
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Vysvétleni: Vztlak je definovan jako slozka aerodynamické sily pusobici na profil kiidla, ktera je
kolmé na smér proudéni vzduchu (a tedy i na smér aerodynamického odporu). MozZnost A je sice
castecné spravna, ale netiplna, protoze nezdiraznuje kolmost na odpor. Moznost B popisuje odpor,
nikoli vztlak, a navic nespravné uvadi, ze odpor je ddn thlem nabéhu (i kdyZ s nim souvisi).

Tlakova vyse — anticyklona — je oblasti:
Body: 3 | Viskyty: 338 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

o a) s nejvyssi hodnotou tlaku po okrajich oblasti
e b) vysokého tlaku s nejvyssi hodnotou tlaku ve svém stfedu
e ¢) s nejvyssi hodnotou tlaku rostoucim v urcitém sméru

Vysvétleni: Tlakova vyse (anticyklona) je definoviana jako oblast s nejvyssim atmosférickym
tlakem ve svém stfedu, odkud tlak smérem k okrajim klesa.

Z vertikalné vyvinutych oblaka typu Cb - cumulonimbus vypadavaji prevazné srazky ve formeé:
Body: 3 | Viskyty: 33 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

o a) slaby dest
e b) mrholenf
e ¢) dést a kroupy

Vysvétleni: Cumulonimbus (Cb) jsou bourkové oblaky, které se vyvijeji vertikalné a jsou spojeny
s konvektivni ¢innosti. V téchto oblastech dochazi k silnym vzestupnym proudtm, které mohou
vynaset vodni kapky do velmi vysokych nadmoiskych vysek, kde teplota klesne pod bod mrazu.
Tyto kapky pak mrznou a rostou pridavanim dalSich podchlazenych kapicek vody nebo se srazeji
s jinymi ledovymi ¢dsticemi. V dusledku silnych vzestupnych a sestupnych proudd uvniti oblaku
mohou tyto ledové Castice nartustat do velikosti krup. Po dosazeni urcité velikosti a hmotnosti
jiz nejsou vzestupné proudy schopny je udrzet a vypadavaji na zem jako kroupy. Soucasné s
kroupami jsou z téchto oblak bézné i silné srazky ve formé desté, nebot v nizsich ¢astech oblaku
mohou ledové ¢astice pri sestupu roztat.

Mezi obla¢nost s mohutnym vertikdlnim vyvojem radime:
Body: 8 | Viskyty: 33 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

e a) Ac — altocumulus
e b) Cc — cirocumulus
e ¢) Cb — cumulonimbus

Vysvétleni: Cumulonimbus (Cb) jsou boutkové oblaky s vyraznym vertikdlnim vyvojem, ¢asto
dosahujici az do horni troposféry. Cirocumulus (Cc) a altocumulus (Ac) jsou oblaky s mensim
vertikdlnim rozsahem.
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Hustota vzduchu:

Body: 8 | Viskyty: 87 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024
e a) roste s rostouci teplotou

e b) snizuje se s klesajici teplotou
» c) roste s klesajici teplotou vzduchu

Vysvétleni: Hustota vzduchu je nepfimo dmérnd teploté (za konstantniho tlaku). Kdyz se
vzduch ochladi, molekuly vzduchu ztraceji kinetickou energii, zpomaluji se a shlukuji se blize k
sobé. To znamend, Ze v daném objemu je vice molekul vzduchu, coz vede ke zvyseni hustoty
vzduchu. V hustsim vzduchu se letadlu generuje vétsi vztlak a motoram vetsi tah.

Zemépisné souradnice nam udavaji:

Body: 3 | Vyskyty: 33 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024
o a) polohu ¢asového pasma

e b) ndzev urc¢itého mista
e c) zemépisnou polohu uréitého mista

Vysvétleni: Zemépisné soufadnice (zemépisnd Sitka a délka) jsou primdrné urceny k jednoz-
na¢nému a presnému definovani geografické polohy libovolného bodu na zemském povrchu. Neuda-
vaji ndzev mista (to je popisny identifikdtor) ani polohu casového pdsma (které je definovino
Sirsfm rozsahem zemépisné délky, nikoli konkrétnim bodem).

Kde zacina na profilu odtrhavani proudu?

Body: 8 | Viskyty: 86 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vjskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024
e a) v mezn{ vrstvé na saci strané profilu u ndbézné hrany

e b) v mezni vrstvé na saci strané profilu od odtokové hrany
e ¢) v Uplavu na saci strané profilu u ndbézné hrany

Vysvétleni: Odtrhévéni proudu (neboli odtrzeni mezni vrstvy) je aerodynamicky jev, pii kterém
se proudéni vzduchu oddéli od povrchu profilu. Tento proces vzdy zac¢ind v mezni vrstve, tenké
vrstvé vzduchu pfimo u povrchu kiidla. Na saci strané (horni{ plose) profilu, kde proudéni vzduchu
vytvari vztlak, dochézi k odtrhavani proudu nejcastéji. K odtrzeni dochézi v dusledku neptiznivého
tlakového gradientu (rostouctho tlaku), ktery zpomaluje proudén{ v mezni vrstvé. Tento nepfiznivy
tlakovy gradient je nejsilnéjsi smérem k odtokové hrané profilu, a proto se odtrhavani proudu
typicky iniciuje v této oblasti a postupné se s rostoucim tthlem nédbéhu siti dopredu.

Zakladni pricinou vzniku oblac¢nosti v atmosfére je:
Body: 8 | Viskyty: 34 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

e a) pokles teploty vzduchu s vyskou
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e b) dosazeni stavu nasyceni
» c¢) dosazeni stavu nasyceni s naslednou kondenzaci vodnich par

Vysvétleni: Oblacnost vznika, kdyz vodni para v atmosfére dosdhne stavu nasyceni a nasledné
kondenzuje do drobnych kapicek vody nebo ledovych krystalki. Pokles teploty s vyskou (moznost
B) je sice faktorem, ktery napomé&hd dosazeni nasyceni, ale neni{ samotnou pfi¢inou vzniku
obla¢nosti. Moznost A (dosaZen{ stavu nasyceni{) je nutnou podminkou, ale bez ndsledné konden-
zace (moznost C) by oblaka nevznikla.

Prvotni vySetreni zahrnuje

Body: 8 | Viskyty: 53 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a prund pomoc | Proni vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

o a) rychlou kontrolu postizeného ,od hlavy k paté“ s durazem na zndmky drazu
e b) kontrolu stavu Zivotnich funkci podle schématu A-B-C
e ¢) zjisténi okolnost{ trazu, potizi nemocného a pi{padnych nemoci, kterymi dlouhodobé trpi

Vitr je urcen:
Body: 3 | Vijskyty: 35 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

o a) rychlosti
e b) smérem ze kterého vane a rychlosti
e ¢) smérem kam vane a rychlosti

Vysvétleni: Vitr je definovan jak smérem, ze kterého vane (napft. severni vitr vane ze severu), tak
svou rychlosti. Pouhé uvedeni rychlosti nebo sméru, kam vane, by neposkytlo tplnou informaci o
vétru.

Leti-li dvé SLZ na protinajicich se tratich ve volném prostoru ma prednost SLZ letici

Body: 3 | Viyskyty: 53 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 10.07.2024 | Posledni vijskyt:
22.07.2024

o a) které leti proti slunci
e D) leva
e C) zprava

Vysvétleni: Tato otdzka se tyké zdkladnich pravidel pro pfednost v letu (right-of-way) ve volném
prostoru. Podle mezindrodnich leteckych predpisi (napf. ICAO Annex 2 — Pravidla 1étani) a
narodnich piedpist (v CR Doplnék L2 Pravidla 1étani) plati, ze pokud se dva letouny (nebo v
tomto pripadé SLZ) blizi k sobé na protinajicich se tratich ve zhruba stejné vysce a hroz{ srdzka,
prednost mé letoun, ktery mé druhy letoun po své levé strané. To znamenad, Ze letoun letici zprava
mé prednost a druhy letoun je povinen se vyhnout (obvykle zménou kurzu doprava, aby se vyhnul
nadfazenému stroji).
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Pri prechodu studené fronty I. druhu je srazkové pasmo:
Body: 8 | Viskyty: 35 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

e a) za Carou fronty
e b) na ¢are fronty
e c¢) pred carou fronty

Vysvétleni: Studend fronta I. druhu (rychld studend fronta) je charakterizoviana prudkym
narustem tlaku a poklesem teploty. Srazkové pasmo, ¢asto spojené s bourkami a prehankami, se
nachdzi za ¢arou této fronty, protoze studeny vzduch, ktery je hustsi, vytlacuje teplejsi vzduch
vzhtru.

Na spodni strané kridla za letu ptsobi:

Body: 38 | Vyskyty: 77 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond viskyt: 09.07.2024 | Posledni vijskyt:
22.07.2024

o a) zadny tlak

e b) podtlak

e c) pretlak

Vysvétleni: Vznik vztlaku (liftu) je primdrné zpusoben rozdilem tlakti mezi horn{ a dolnf stranou
kiidla. Proudéni vzduchu nad zakrivenou horni stranou ktidla se zrychluje, coz dle Bernoulliho
principu vede k poklesu tlaku (vznikd podtlak). Naopak, proudéni vzduchu pod spodni stranou
kiidla je zpomaleno a mirné stlaceno, coz vede ke zvyseni tlaku oproti okolnimu prostfedi (vznika

/////

tedy vztlak.

Jak se zméni rychlost proudéni a staticky tlak v ném, kdyz v néjakém misté dojde ke zhusténi
proudnic?

Body: 3 | Viskyty: 74 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond vgskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024
o a) rychlost se zvysi, staticky tlak se zvysi

e b) rychlost klesne, staticky tlak klesne
« ¢) rychlost se zvysi, staticky tlak klesne

Vysvétleni: Tato otazka se tyka zakladnich principti dynamiky tekutin, konkrétné principu
kontinuity a Bernoulliho rovnice. Kdyz dojde ke zhusténi proudnic, znamené to, ze se zmensuje
prufez, kterym proudi kapalina (v tomto ptipadé vzduch). Podle principu kontinuity (zachovani
hmotnosti) se musi rychlost proudéni zvysit, aby byl zachovén stejny objemovy prutok skrz mensi
prurez. Zvyseni rychlosti proudéni ma pak primy dopad na staticky tlak dle Bernoulliho rovnice,
kterd ¥ikd, Ze soucet statického a dynamického tlaku je konstantni (pro zjednoduseny piipad bez
zmény vysky). ZvysSenim rychlosti (a tedy i dynamického tlaku) musi dojit ke sniZeni statického
tlaku. Proto se rychlost zvysi a staticky tlak klesne.
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Vrstevnice (izohypsy) jsou uzaviené prostorové kiivky spojujici mista o stejné:

Body: 3 | Vyskyty: 50 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

o a) deklinaci
e b) zdporné vysce, tzv. hloubnice
e ¢) nadmoriské vysce

Vysvétleni: Vrstevnice (izohypsy) jsou zakladnim kartografickym prvkem pouzivanym na mapéch,
véetné leteckych map, k zobrazeni terénu. Tyto kiivky spojuji vSechna mista, kterd maji stejnou
nadmorskou vysku. Pochopeni vrstevnic je pro piloty klicové pro spravnou interpretaci terénu,
planovani letové trasy a udrzovani situa¢niho povédomi o vyskach, coz spadd pod oblast navigace.

Prechod studené fronty s aktivnimi bourkovymi projevy se v poli teploty, tlaku, prizemniho
vétru projevuje:

Body: 8 | Viskyty: 35 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 10.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

o a) teplota klesd a pozdéji stoupd, tlak se neméni, vitr sldbne

o b) poklesem teploty, silnym poklesem tlaku a jeho naslednym vzestupem, silnym zesilenim
vétru a jeho narazovitosti

e ) teplota se neméni, tlak slabé klesd, vitr mirné zesili bez narazu

Vysvétleni: Studend fronta je spojena s nahlym poklesem teploty, protoze teply vzduch je
vytla¢ovan chladnéjsim. S postupem fronty dochazi k silnému poklesu tlaku, nasledovanému jeho
rychlym vzestupem po jejim prechodu. S timto jevem jsou spojeny silné a narazovité vétry.

Termicka turbulence vznika vlivem:
Body: 3 | Viskyty: 36 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) nestejnomérného zahiivani zemského povrchu
e b) kopcovitého terénu
e ¢) ohfevu vzduchu o zemsky povrch pfi instabilnim zvrstveni

Vysvétleni: Termicka turbulence je zpusobena konvekci, kterd vznika, kdyz jsou spodni vrstvy
atmosféry nestabilné zvrstvené a nerovnomeérné ohrivané zemskym povrchem. Teplejsi vzduch
stoupa a vytvari turbulence.

V okamziku vlétnuti do klesavého proudu se tihel nabéhu:

Body: 3 | Viskyty: 69 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond vgskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) zmensi
e b) nezméni
o ) zvetsi
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Vysvétleni: Kdyz letoun vlétne do klesavého proudu, vzdusna hmota, kterou letoun prochézi,
se zacne pohybovat smérem doli. Vzhledem k setrva¢nosti letounu si letoun na kratkou chvili
udrzi svou puvodni drahu letu vzhledem k zemi. Nicméné smér relativniho proudéni vzduchu
vuci kridlu se zméni, protoze vzduch samotny se pohybuje doli. To zpiisobi, Ze thel mezi tétivou
ki{dla a relativnim proudénim vzduchu (dhel ndbéhu) se zmensi. Zmenseni dhlu ndbéhu vede k
docasnému poklesu vztlaku.

Pri zataceni PK se tihel nabéhu na strané uvniti zatacky:

Body: 8 | Viskyty: 68 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) neméni

e b) méni, protoze se kifdlo zdroven naklon{

e ¢) méni, protoZe se zméni poloha odtokové hrany

Pri zvétsovani thlu nabéhu:
Body: 3 | Viskyty: 68 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond vgskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

o a) klesd soudinitel vztlaku a odporu

e b) roste soucinitel vztlaku, soucinitel odporu klesd
 c) roste souéinitel vztlaku a odporu

Vysvétleni: Zvétsovani ihlu ndbéhu (Angle of Attack) zpusobuje u typického profilu kiidla
rust vztlaku, a tedy i soucinitele vztlaku (CL), az do dosazeni kritického dhlu ndbéhu (padu).
Soucasné se zvétSovanim tihlu ndbéhu roste také soucinitel odporu (CD). Je to zpiisobeno jak
rustem indukovaného odporu (ktery je pfimo tmérny ¢tverci soucinitele vztlaku), tak i nartustem
profilového odporu vlivem zvétSené celni plochy a raného odtrhavani proudnic.

Zkratka AGL u vyskového udaje v letecké mapé znamené:

Body: 3 | Vyskyty: 36 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

o a) vysku vztaZenou k oblastnimu tlaku

e b) vysku na drovni mote

e ¢) vy$ku nad drovni zemé

Vysvétleni: Zkratka AGL znamena ‘Above Ground Level’, tedy ‘nad drovni zemé’. Udava
vertikalni vzdalenost od aktualniho terénu piimo pod letadlem, nikoliv od primeérné hladiny mote
(MSL — Mean Sea Level). Tato vyska je klicova pro vizudlni lety, orientaci v terénu a dodrzovani
minimalnich vysek nad prekdzkami nebo zemi.

Do zakadzaného prostoru (LK P) pilot:

Body: 3 | Viskyty: 36 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prunt viskyt: 09.07.2024 | Posledni vyjskyt:
22.07.2024
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e a) muze vletét, nesmi jej vSak opustit
e b) nesmi vletét pokud pfislusny trad nevyda zv1astni povoleni
e ¢) muZe vletét v rdmci prostoru tiidy G a E avSak nejvyse rychlost{ 460 km/hod TAS

Vysvétleni: Zakazany prostor (Prohibited Area, oznacovany napt. LK P v Ceské republice)
je oblast vzdusného prostoru, ve které je let letadel zakazan. Vstup do takového prostoru je
mozny pouze na zakladé zvlastniho povoleni vydaného prislusnym dfadem, coz je velmi vyjimecné.
Moznosti A a C jsou nesmyslné, jelikoz porusuji zakladni definici a ucel zakdzaného prostoru.
Spravna odpovéd B presné vystihuje podstatu omezeni v zakdzaném prostoru.

Tlakova nize — cyklona — je oblasti:

Body: 3 | Viskyty: 36 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 10.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

vy,

evvs

e ¢) se snizujici se hodnotou tlaku smérem od stiedu

Vysvétleni: Tlakova niZe (cyklona) je definovdna jako oblast s nizs$im atmosférickym tlakem ve

evvs

narustd smérem k okrajum.

Které druhy oblakt jsou typické pro obla¢ny systém teplé fronty:
Body: 3 | Viskyty: 36 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) Sc - stratocumulus, Ac — altocumulus, Cc — cirocumulus
e b) Cu - cumulus, Ac — altocumulus, Cb — cumulonimbus
e ¢) Ns — nimbostratus, As — altostratus, Cs — cirostratus

Vysvétleni: Teplé fronty jsou charakterizovany postupnym prechodem od vysokych a fidkych
oblakii k oblaktim nizs$im a hust$im. Typicky se objevuji cirrostraty (Cs), které se pozdéji méni na
altostratus (As) a nakonec na nimbostratus (Ns), které pfindseji trvalé srazky. Ostatni varianty
obsahuji oblaka, ktera nejsou pro teplé fronty typicka.

Pilot letadla nevybaveného radiostanici, ktery ma v imyslu priletét na nerizené letisté nebo z
ného odletét, je povinen

Body: 8 | Vyskyty: 37 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Pruni vyskyt: 09.07.202/4 | Posledni viskyt:
22.07.2024

o a) dodrzet pro odlet nebo pfilet pravidla vyhybéani

o b) predem zkoordinovat sviij prilet nebo odlet se stanovistém AFIS nebo provozovatelem
letisté

e ¢) predem zkoordinovat svij piilet nebo odlet s majitelem letisté
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Vysvétleni: Otazka se tyka pravidel a povinnosti pilota pfi provozu na nefizeném letisti, coz
spadéd do oblasti leteckych pfedpisi (pravidel 1étdni a provozu letist). Spravna odpovéd C je
dulezita, protoze i na nefizeném letisti je nutna koordinace pro zajisténi bezpecného provozu,
at uz s provozovatelem letisté nebo s AFIS (Aerodrome Flight Information Service), pokud je k
dispozici.

OdtrzZzenim proudnic rozumime:

Body: 8 | Viskyty: 64 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

o a) skokovy prechod od turbulentniho proudéni nad horni plochou kiidla k absolutni laminarité
e b) proud vzduchu pfFestane sledovat tvar profilu
e ¢) proudnice opust{ profil, po tom co opiSou jeho tvar

Vysvétleni: Odtrzeni proudnic (flow separation) je jev v aerodynamice, kdy proud vzduchu
prestane sledovat tvar povrchu kiidla (¢i jiného profilu). K tomuto dochdzi nejéastéji pii vysokych
thlech ndbéhu, kdy vzduch ztrati kinetickou energii potfebnou k prekonani tlakového gradientu a
odchyli se od povrchu. Disledkem je vyrazné snizeni vztlaku a zvyseni odporu, coz vede k padu
letadla (stall). Moznost B pfesné popisuje tento jev.

Pri kritickém thlu nabéhu:

Body: 8 | Viskyty: 64 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

o a) dochdzi k prudkému naristu souéinitele vztlaku

e b) dosahuje soucinitel vztlaku maximalni hodnoty, pfi dal$im zvySovani thlu nab&hu
prudce klesa

e ¢) dochdzi k ndhlému poklesu soucinitele odporu

Osa zemska je myslena primka stfedem zemé kolma na rovnik. Mista, kde protina povrch zemé
se nazyvaji poly (to¢ny). Jsou to poély:

Body: 3 | Vyskyty: 37 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 10.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) zemeépisné

e b) totozné
e ¢) magnetické

Vysvétleni: V otdzce je popsdna osa zemskd, kterd prochdzi stfedem Zemé kolmo na rovnik.
Body, kde tato osa protind povrch Zemé, jsou definici zemépisnych péla (severniho a jizniho
zemépisného pélu). Magnetické pdly se od zemépisnych lisi a jejich poloha neni totozna s osou
rotace Zemé. Proto je spravnd odpovéd A — zemépisné.
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Rozdil mezi UTC a letnim stf¥edoevropskym (SELC) ¢asem je:

Body: 3 | Vyskyty: 37 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) neni zadny
e b) 2 hodiny
e ¢) 1 hodina

Vysvétleni: Stiedoevropsky letni ¢as (SELC) neboli Central European Summer Time (CEST) je
oproti koordinovanému svétovému ¢asu (UTC) posunut o +2 hodiny. Bézny stiedoevropsky cas
(SEC/CET) je UTC +1 hodina, a béhem letniho obdobi (SELC/CEST) se hodiny posouvaji o
dalsi hodinu dopredu, coz celkové ¢ini +2 hodiny oproti UTC. Znalost tohoto rozdilu je klicova
pro presné planovani letii, navigaci a komunikaci v letectvi, které standardné operuje s UTC.

Cas se udava:

Body: 3 | Viskyty: 38 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vijskyt:
22.07.2024

e a) v hod, min, sec s tim, Ze minuta za¢ina ve 30.sec predchozi minuty a konéi ve 30.sec nédsledujici
minuty

e b) v hod, min, sec s tim, Ze minuta zaéind 1.sec a kon¢i 60.sec

e ¢) ve stupnich

Vysvétleni: Spravnd odpovéd C popisuje standardni a mezindrodné uznavané vyjadieni casu,
kde kazda minuta zac¢ind prvni sekundou a koné¢i Ssedesitou sekundou. Tato jednoznacénd definice
je klicova pro presné a konzistentni udavani ¢asu v letectvi, coz je nezbytné pro bezpecnost a
efektivitu provozu (napi. pfi letovych planech, radiokomunikaci, meteorologickych hldsenich).
Moznost A zavadi neexistujici a matouci definici minuty, zatimco moznost B je zcela nesouvisejici,
protoze stupné se pouzivaji k méfeni thlua, nikoliv ¢asu.

P1i provadéni srovnavaci orientace je vzdy spolehlivéjsi:

Body: 3 | Vyskyty: 38 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024
e a) soustledit pozornost na jeden orienta¢ni bod

e b) vyhledat a uréit nékolik orienta¢nich bodu
e ¢) pozorné prohliZet terén pod letadlem

v

Vysvétleni: Pii provadéni vizudlni (srovnévaci) orientace je spolehlivéjsi a presnéjsi pouzivat
vice orientacnich bodt. Porovnanim polohy a charakteristik nékolika bod na mapé s tim, co
vidime pod letadlem, vyrazné snizujeme riziko zamény jednoho bodu za jiny a zvysujeme jistotu
urceni nas{ polohy. Zaméfeni se pouze na jeden bod (moznost C) je méné spolehlivé, protoze
muze byt snadno zaménén nebo Spatné identifikovan.
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Konvekéni aktivita ve stfednich zemépisnych sirkach je nejvétsi:
Body: 8 | Viskyty: 38 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

o a) v lété odpoledne
e b) v poledne
e ) vzimé v poledne

Vysvétleni: Konvekéni aktivita, kterda vede ke vzniku boufek a kumulonimbii, je zptisobena
ohfivanim zemského povrchu sluneénim zarenim. Tento proces je nejintenzivnéjsi v 1été, kdy
je sluneéni zareni nejsilnéjsi, a odpoledne, kdy povrch dosdhl nejvyssi teploty po celodennim
sluneénim svitu. V poledne sice slunce sviti nejsilnéji, ale zemsky povrch jesté nedosahl své
maximéalni denni teploty. V zimé je slune¢ni zareni mnohem slabsi a atmosférické podminky
obvykle neumoznuji silnou konvekei.

Letadlo majici prednost musi udrzovat svij kurs a rychlost:

Body: 3 | Viskyty: 60 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vijskyt:
22.07.2024

o a) toto pravidlo vsak nezbavuje velitele letadla odpovédnosti provést takové opatieni,
které nejlépe zabrani srazce

e b) nesmi ménit kurz, rychlost v8ak ano

e ¢) tyto podminky nesmi ménit

Vysvétleni: Odpovéd B je spravnd, protoze ackoli letadlo s pfednosti ma pravo udrzet sviyj
kurz a rychlost, nezbavuje ho to celkové odpovédnosti za prevenci kolize. Pilot musi byt neustéale
ostrazity a pripraveny reagovat na jakékoli nebezpeci, i kdyz mé prednost.

Letecké navigaci vyhovuji nejlépe mapy, které:

Body: 3 | Vyskyty: 39 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024
e a) majf pfesné ihly

e b) vérné zobrazuji topografickou situaci a thly
e ¢) jsou v méfitku 1 : 500 000

Vysvétleni: Pro leteckou navigaci jsou klicové mapy, které presné zobrazuji terénni prvky
(topografickou situaci) pro vizudln{ orientaci a pilotdz, a zdroven vérné zachovéavaji thly (tzv.
konformni zobrazeni). Zachovani thla je nezbytné pro pfesné urcovani sméru a kurzi, coz je
fundamentalni pro planovani letu a samotnou navigaci, at uz jde o préci s radiomajaky nebo
o odpoctovou navigaci. Moznost C je sice spravnd, ale je pouze podcasti komplexnéjsiho a
presnéjsiho popisu v moznosti B, kterd zahrnuje i dtlezitou topografickou presnost. Moznost A
uvadi konkrétni méfitko, které je vhodné pro uréité typy navigace (napt¥. VFR), ale neni obecnou
definici nejvhodnéjsi mapy pro vSechny naviga¢ni potieby.
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vevs

Body: 8 | Viskyty: 39 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

e a) Cb — cumulonimbus
e b) As — altostratus
e ¢) Ns— nimbostratus

Vysvétleni: Cumulonimbus (Cb) jsou boutkové oblaky, které se tvoii na ¢elech studenych front
a jsou spojeny s intenzivnimi jevy jako silny vitr, kroupy, blesky a turbulence, které predstavuji
nejvétsi nebezpedi pro letovy provoz.

045 stupnu je vedlejsi svétova strana:

Body: 3 | Vyskyty: 40 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Pruni vgskyt: 10.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024
» a) severovychod

e b) jihozépad
e ¢) severozdpad

Vysvétleni: Kompasova rizice je rozdélena na 360 stupnia. Hlavni svétové strany jsou Sever
(000/360°), Vychod (090°), Jih (180°) a Zapad (270°). Vedlejsi svétové strany lezi presné uprostied
mezi témito hlavnimi sméry. Severovychod (Northeast) lezi presné mezi Severem (000°) a
Vychodem (090°), coz odpovida 045 stuptiim. Moznost B ‘severovychod’ je tedy spravna.

Co znamena zkratka CTR?

Body: 8 | Vyskyty: 40 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Pruni vyskyt: 10.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024
o a) koncova Fizend oblast

e b) prostor, kde nen{ mozné provddét lety VFR
o c) Fizeny okrsek letisté

Vysvétleni: Zkratka CTR znamend ‘Controlled Traffic Region’, coz se do cestiny preklada jako
‘fizeny okrsek letisté’. Jedna se o Fizeny vzdusny prostor obklopujici letisté, ktery je zrizen k
ochrané letadel prilétajicich a odlétajicich z letisté a k zajisténi fizeni letového provozu v této
oblasti. Odpovéd A je tedy presnym prekladem a vysvétlenim zkratky.

Rozdil mezi UTC a stiedoevropskym (SEC) ¢asem je:

Body: 3 | Vyskyty: 40 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) 1 hodina
e b) neni zadny
e ¢) 2 hodiny
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Vysvétleni: Spravna odpovéd je B, protoze Sttedoevropsky ¢as (SEC), znamy také jako CET
(Central European Time), je definovan jako UTC+1 hodina. UTC (Coordinated Universal
Time) je mezindrodn{ ¢asovy standard pouzivany v letectvi pro veskeré operace, komunikaci
a meteorologické zpravy. Znalost rozdilu mezi UTC a mistnim casem je zasadni pro presné
planovani letti, dodrzovani provoznich postupt a spravnou interpretaci ¢asovych idaji v letecké
dokumentaci.

Poloha zemépisného a magnetického pdlu:

Body: 3 | Vyskyty: 46 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 10.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) magneticky pdl je vidy na vychod od zemépisného

e b) totoznd

e ¢) neni shodna

Vysvétleni: Zemépisné pély jsou pevné body na zemském povrchu, kterymi prochazi osa rotace
Zemé. Magnetické pély jsou body, kde se magnetické silocary zemského magnetického pole kolmo
nofi nebo vynoruji z povrchu. Tyto dva typy péla se neshoduji a jejich poloha se v prabéhu
Casu méni (zejména u magnetickych péla), coz je klicové pro leteckou navigaci pfi prepo¢tu mezi
skuteénym severem a magnetickym severem (magneticka deklinace).

S vyjimkou vzletu nebo pristani nebo s vyjimkou povoleni vydaného iradem musi byt let VFR
provadén nad zemi nebo vodou ve vysce ne mensi nez:

Body: 3 | Viyskyty: 40 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

« a)300m
e b) 150 m s vyjimkou létani na svahu
e ) 150m

Vysvétleni: Odpovéd A je spravnd, protoze predpisy pro lety VFR (Visual Flight Rules) obecné
stanovuji minimalni vysku 150 metrt nad zemi nebo vodou. Moznost “s vyjimkou létani na
svahu” je klicova, protoze tato vyjimka je explicitné uvedena v predpisech, které umoznuji létani
v nizsi vysce pii letu podél svahu. MoZnost B je nespravnd, protoze neobsahuje dulezitou vyjimku.
Moznost C (300 m) neodpovida standardni minimélni vysce pro VFR lety.

Leti-li dvé letadla na vstricnych tratich nebo priblizné takovych, kazdé z nich se vyhne zménou
kurzu:

Body: 8 | Viyskyty: 57 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024
e a) vlevo

e b) vpravo
e ¢) ucini takova opatfeni, kterd nejlépe zabrani srazce

34



Vysvétleni: Tato otdzka se tyka zdkladnich pravidel pro zabranéni srazkam v letecké dopravé.
Podle mezindrodnich leteckych predpisu (napf. ICAO Annex 2, Pravidla 1étanf{), pokud se dvé
letadla blizi na vstiicnych nebo priblizné vstiicnych tratich, kazdé z nich musi zménit kurz vpravo.
Toto pravidlo zajistuje, Ze se obé letadla vyhnou stejnym smérem, coz maximalizuje Sanci na
bezpecné rozminuti a minimalizuje riziko srazky.

Omezeny prostor (LK R) je prostor, ktery pilot:

Body: 3 | Viyskyty: 40 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024
« a) muZe proletét za splnéni stanovenych podminek

e b) nesmi proletét
e ¢) musi proletét

Vysvétleni: Omezeny prostor (Restricted Area, ozna¢eny v CR jako LK R) je definovan jako
vzdusny prostor s vymezenymi rozméry nad pevninou nebo mezinarodnimi vodami, ve kterém jsou
letové ¢innosti omezeny stanovenymi podminkami. To znamend, ze pilot do néj muze vstoupit
nebo jim proletét, ale pouze za predpokladu, ze splni specifické podminky, které jsou obvykle
uvedeny v leteckych informacich (AIP). Na rozdil od zakdzaného prostoru (Prohibited Area), do
kterého je vstup striktné zakazan, omezeny prostor umoznuje vstup po splnéni urcitych kritérii,
jako je naptiklad ziskdni povoleni od pfislusného organu, let v konkrétni cas, nebo dodrzeni
specifickych procedur.

Drive nez v Praze vychazi slunce:

Body: 8 | Viskyty: 56 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) v Moskvé
e b) v Londyné
e c¢) v Paiizi

Vysvétleni: Zemé se otaci od zapadu k vychodu. Z tohoto divodu vychazi slunce nejdrive na
mistech, kterd lezi nejvychodnéji. Moskva (ptiblizné 37.6° v.d.) lez{ vyrazné vychodnéji nez Praha
(ptiblizné 14.4° v.d.). Proto v Moskvé vychézi slunce difve nez v Praze. Pafiz (priblizné 2.3° v.d.)
a Londyn (priblizné 0° v.d.) lezi zdpadnéji nez Praha, coz znamend, Ze tam slunce vychazi az po
Praze.

Cizi téleso (napf¥. kaminky, stfep apod.) z rany:

Body: 38 | Vyskyty: 56 | Kategorie: Lidskd vikonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Pruni vijskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) vyjmeme za kazdou cenu, tj. i za cenu poskozeni okoln{ tkdné, a ranu ndsledné diukladné propléch-
neme desinfekci.
e b) vyjmeme, pokud je to mozné bez nepriméreného nésili (nap¥. vyplachem rany vodou,
mirnym tahem apod.)
e ¢) zdsadné nevyjimame - ponechdme neéistoty v rdné, kterou obvdzeme a obvaz nechdme nasidknout
dostupnou dezinfekci
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Letadlo nesmi letét v takové vzdalenosti od jiného letadla, ktera by:

Body: 3 | Viyskyty: 56 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

o a) byla mensi nez 150m

o b) vytvarela nebezpeéi srazky

e ¢) mohla omezit jiné letadlo

Vysvétleni: Zakladnim principem letovych predpisu a pravidel 1étani je zabranit srazkam
mezi letadly. Letadla musi vzdy udrzovat takovou vzdalenost, kterd nevytvari nebezpeci srazky.
Moznost A (150m) je sice konkrétni vzdédlenost, kterd se mize vatahovat na specifické situace
(napf. formace nebo provoz na letisti), ale neni univerzalnim a jedinym kritériem. MozZnost B
je spise dusledkem nedostateéné vzdalenosti, ale primarni a nejzasadnéjsi problém je nebezpeci
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musi piloti dodrzovat.

Letistni provoz je:
Body: 3 | Vyskyty: 40 | Kategorie: Komunikace a letistnd provoz | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

e a) vSechna letadla za letu nebo pohybujici se na provozni plose

e b) provoz vozidel a osob na provozni plose letisté
o ¢) veskery provoz na provozni ploSe letisté a vSechna letadla letici v blizkosti letisté

Vysvétleni: Spravna odpovéd C nejlépe odpovidd standardni definici letistniho provozu (aero-
drome traffic), kterd zahrnuje veskery pohyb na provozni plose (véetné letadel, vozidel a osob)
a vSechna letadla operujici ve vzdusném prostoru v blizkosti letisté (napt. v letistni provozni
z6né nebo v okruhu). Ostatni moznosti jsou netplné, protoze bud vynechdvaji pozemni provoz
(vozidla, osoby), nebo letadla ve vzduchu v blizkosti letisté.

Hustota vzduchu v zemské atmosfére s vyskou:
Body: 3 | Viskyty: 54 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

o a) klesa
e b) vzristd
e ¢) se neméni

Vysvétleni: Hustota vzduchu s rostouci vyskou klesé, protoze molekuly vzduchu jsou dale od
sebe a gravitace je méné pritahuje. To ma vliv na aerodynamické vlastnosti letadla.

Co rozumime v meteorologii pojmem bourka:
Body: 3 | Viskyty: 40 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) nejvyraznéjsi projev konvekee ve volné atmosféie
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e b) pfirodni jev doprovazeny intenzivnimi srazkami a elektrickymi vyboji
e ¢) jev totozny s pojmem ,studend fronta®

Vysvétleni: Moznost B je spravnd, protoze boufka je definovana jako meteorologicky jev
charakterizovany vyskytem bleskti a hromu, doprovizeny obvykle silnymi srazkami (dést, kroupy)
a Casto i silnym vétrem. Moznost A sice popisuje konvekci, ktera je zakladem vzniku bourek, ale
neni to kompletni definice. Moznost C je nespravnd, protoze bourka a studend fronta jsou rizné
meteorologické jevy, i kdyz se studend fronta miize s bourkami casto spojovat.

Pii improvizovaném transportu postiZzeného v bezvédomi:

Body: 8 | Viskyty: 41 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a prund pomoc | Proni vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024
o a) musime zvlasté dbat na Setrnost a stabilizaci hlavy pf¥i transportu

e b) musi byt transport co nejrychlejsi
o ¢) nezdlez{ na Setrnosti, protoze postizeny v bezvédomi neciti bolest

Prostor tridy E saha do vysky

Body: 3 | Viyskyty: 42 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024
« a) FL 95 (2900 m)

« b) FL 85 (2600 m)
« ¢) FL 125 (3800 m)

Vysvétleni: V souladu s leteckymi predpisy (napf. ICAO Annex 11 a ndrodn{ implementace, jako
je Geska AIP) se prostor tifdy E v mnoha oblastech, véetné Ceské republiky, obvykle rozprostira,
od své spodni hranice (kterd se lisi, napt. 1000 ft AGL) az do vysky FL 95 (Flight Level 95). To
odpovida 9500 stopdm standardni tlakové nadmotské vysky, coz je priblizné 2900 metri. Nad
touto vyskou se prostor zpravidla méni na jinou t¥idu (napf. G nebo C), nebo mé specifické
omezeni.

Informace o poloze CTR, TMA, LKR, LKP je moZno ziskat

Body: 3 | Viskyty: 42 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prong vyskyt: 10.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024
e a) v AIP CR nebo platné letecké mapé

« b) v oficidln{ navigaéni mapé UCL
o ¢) vmapé ADAC

Vysvétleni: Spravné odpovéd C je spravnd, protoze AIP CR (Aeronautical Information Publica-
tion Ceské republiky) je primarni oficidlni zdroj informaci o leteckém prostoru, véetné CTR, TMA,
zakdzanych (LKR) a omezenych (LKP) oblasti. Platné letecké mapy (napf. ICAO mapy) jsou
grafické reprezentace téchto informaci, které jsou odvozeny z AIP a jsou nezbytné pro vizualni
orientaci pilotd. Obé tyto zdroje jsou oficidlni a zdvazné pro letovou ¢innost. Moznost A je
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nespravnd, jelikoz ADAC neni oficidlni leteckéd organizace. Moznost B je prilis obecnd a AIP nebo
konkrétni platné leteckd mapa jsou presnéjsimi specifikacemi oficidlnich zdroju.

Zemépisny polednik je:

Body: 8 | Viskyty: 54 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) Cast kruZnice, jejiz rovina je kolmé na zemskou osu

e b) kruznice kolem zemékoule

e c¢) polovina polednikové kruznice

Vysvétleni: Zemépisny polednik je definovan jako polovina kruznice, kterd prochazi obéma
geografickymi pély Zemé a spojuje mista se stejnou zemépisnou délkou. Termin ‘polednikova
kruznice’ se vztahuje k celé kruznici, ktera by prochézela skrz oba pdly a obepinala Zemi, pficemz
jeden polednik je tedy jeji polovina. Moznost B popisuje spise rovnobézku a moznost C je ptilis
obecnd a nepiesnd, protoze polednik je polokruznice, nikoli celd kruznice ‘kolem zemékoule’.

Odpovédnost pilota (velitele) letadla:

Body: 3 | Viyskyty: 42 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

o a) velitel letadla nemd pravo s kone¢nou platnosti rozhodnout o provedeni letu
e D) velitel letadla neodpovida za provedeni letu v pfipadé, kdyz obdrzel povoleni ke vzletu od sluzeb
tizeni letového provozu
o c) velitel letadla odpovida za provedeni letu podle pravidel 1étani, at letadlo sam fidi ¢i
nikoliv, vyjma pripadi, kdyZ si okolnosti vynuti odchylku od téchto pravidel v zajmu
bezpecnosti

Vysvétleni: Moznost C je spravna, protoze ustanovuje primarni odpovédnost pilota velictho za
bezpeéné provedeni letu v souladu s pravidly létani. Tato odpovédnost je neustala a platii v
pripadé delegovani fizeni jinému c¢lenu posadky, s vyjimkou situaci, kdy jsou nezbytné odchylky
pro zajisténi bezpecnosti. Moznosti A a B jsou nespravné, protoze velitel letadla ma konecnou
autoritu rozhodovat o letu a jeho odpovédnost za let neni delegovatelna ani zrusitelnd pouhym
udélenim povoleni ke vzletu fidicim organem.

Vzduchovou hmotou nazyvame instabilni, pokud v ni dochéazi k:
Body: 3 | Viskyty: 42 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

o a) konvektivnim vertikdlnim pohybtm
e b) inverzim
e ¢) tvorbé vrstevnaté obla¢nosti

Vysvétleni: Nestabilni vzduchovd hmota je charakterizovana tim, ze vzduch, ktery je vytlacen
smérem nahoru, je teplejsi a méné husty nez okolni vzduch v dané vysce, a proto pokracuje
ve stoupani. To vede k silnym konvektivnim vertikalnim pohybtum, které jsou pri¢inou vyvoje
kupovité oblac¢nosti a casto i bourek. Naopak, stabilni vzduchovd hmota brani vertikdlnim
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pohybtim, coz vede spiSe k tvorbé vrstevnaté obla¢nosti (B) nebo k teplotnim inverzim (C), které
potlacuji vertikalni proudéni.

Ve vzdusném prostoru G se pozadavek na spojeni?

Body: 1| Viskyty: 114 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Pruni vgskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) nevyzaduje

e b) vyzaduje se nad 150 m nad terénem

e ¢) vyzaduje, musi byt stdlé obousmérné

Vysvétleni: Vzdusny prostor t¥idy G je nekontrolovany vzdusny prostor. V tomto typu vzdusného
prostoru se po VFR letech (lety za viditelnosti) obecné nevyzaduje navizani radiového spojeni
s Fizenim letového provozu (ATC). Piloti zde 1étaji primérné na principu ‘vidét a vyhnout se’
Zatimco komunikace s jinymi letadly na spoleénych frekvencich (napt. AFIS nebo UNICOM) je
doporucena pro zvyseni situa¢niho povédomi, oficidlni pozadavek na spojeni s ATC neexistuje.
Proto je odpovéd A spravna.

Doba platnosti 1ékarského posudku o zdravotni zpusobilosti je pro piloty

Body: 1 | Vyskyty: 175 | Kategorie: Lidskd vikonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Proni vijskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) 24 mésict u osob od 35 do 60 let
e b) 36 mésici u osob od 30 do 60 let
e ¢) 12 mésici u osob od 75 let

Vysvétleni: Otazka se tyka doby platnosti 1ékarského posudku o zdravotni zpiuisobilosti pro
piloty, coz je predpis stanoveny leteckymi trady. Podle platnych leteckych predpisi EASA (napf.
Part-MED pro lékafskou zptsobilost t¥idy 2, kterd je vyzadovana pro soukromé piloty) je doba
platnosti lékarského posudku 12 mésicti pro osoby ve véku 50 let a starsi. Z tohoto duvodu je
pro osoby od 75 let (tedy starsi 50 let) platnost skutecné 12 mésicti. Ostatni moznosti uvadéji
doby platnosti nebo vékové rozsahy, které nejsou v souladu s platnymi predpisy pro dané vékové
kategorie.

Nevysel vam rozpocet na pristani a musite jej zkratit. Jste ve vysce 30 m nad zemi

Body: 1| Vyskyty: 91 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

o a) létanim osmicek (esicek) tj.mirnym klickovanim utracite vysku, abyste doklouzali pfesné
na pristani
e b) ve vysce do 30 m nad zemi je feSenim udélat zatacku o 360°
e c¢) sklopenim konct kiidel za pomoci potFebného poctu Sitir zmensite nosnou plochu a tak doklouzete
pod priznivym thlem az na zem

39



s s v

Pri pretrzeni ridici sniry za letu je spravny postup

Body: 1 | Vyskyty: 93 | Kategorie: Specifické typy letadel | Pruong vgskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

o a) pokud je dostateéna vyska, pouzit zdlozni padék, jinak jinou vhodnou siiiru a druhou ridic¢ku.
e b) Fizeni pomoci naklinéni a Setrného stahovanim zadnich popruhu
e ¢) zatdlenim o 90, 180, a 360* jen na jednu stranu

Zalozni padik (ZP) pouzijeme tak, Ze

Body: 1| Viskyty: 96 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) vytdhneme ZP za rukojet ze sedacky a potom ho cely i s rukojeti odhodime do volného
prostoru
e b) tahem za rukojet uvolnime zajistovaci jehly a tim to cuknutim aktivujeme systém, ktery zajisti
otevieni ZP
e ¢) zatdhnutim za rukojet zajistime vyhozen{ ZP, rukojet mizeme potom téz zahodit

Nebezpeény prostor (LK D) je vymezeny vzdusny prostor, ve kterém je ve vyhlasené dobé
letecka ¢éinnost:

Body: 1| Viskyty: 102 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Proni vgskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024
o a) zakdzand

e b) omezend
e c) nebezpedna

Vysvétleni: Nebezpeény prostor (Dangerous Area) je vymezeny vzdusny prostor, ve kterém
mohou probihat ¢innosti nebezpeéné pro let letadel. Oznaceni ‘nebezpeénd’ v odpovédi B presné
vystihuje podstatu tohoto typu prostoru, kdy letovd ¢innost v ném nebo v jeho blizkosti s
sebou nese riziko, ale neni striktné zakdzana (jako v zakdzanych prostorech) ani omezend (jako
v omezenych prostorech). Pilotim je doporuceno se témto prostorim vyhnout, nebo v nich
postupovat s maximalni opatrnosti.

Kurz zemépisny mérime:

Body: 1 | Viyskyty: 104 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

e a) od smérniku
e b) od severu zemépisného mistniho poledniku
e ¢) od nultého poledniku

Vysvétleni: Zemépisny kurz (True Course) se vzdy méfi ve sméru hodinovych ruéic¢ek od
zemeépisného severu mistniho poledniku. Tento zpiusob méfeni je standardni pro uréeni sméru letu
vzhledem k Zemi bez vlivu magnetické deklinace nebo deviace kompasu.
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Pravomoc pilota (velitele) letadla:
Body: 1| Viskyty: 106 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:

22.07.2024
« a) Pilot (velitel) letadla ma pravo rozhodnout s kone¢nou platnosti o provedeni letu
b) Pilot (velitel) letadla nemé pravo s konecnou platnosti rozhodnout o provedeni letu

¢) Provozovatel letadla mé préavo rozhodnout s konecnou platnosti o provedeni letu

Vysvétleni: Pilot velici letadlu mé ze zdkona kone¢nou zodpovédnost a pravomoc rozhodnout o
tom, zda let muze byt proveden, a to i v pfipadé, Ze se provozovatel letadla jiného nazoru. Toto

pravidlo zajistuje bezpecnost letu.

Udaj v metrech pfepoéitate na idaj ve stopach prFiblizné (foot, zkr.ft)
Body: 1 | Vyskyty: 107 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Prond vgskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) (mx3) + 10%
e b)(m:10)x3
e ¢ (mx3):10

Co znamena zkratka SLZ
Body: 1 | Vyskyty: 204 | Kategorie: Specifické typy letadel | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) spoleénd letova zéna
« b) sportovni létajici zafizeni
e ¢) stdlé letové zabezpeceni

Vysvétleni: Zkratka SLZ je v ¢eském leteckém prostiedi bézné pouzivana pro oznaceni ‘Sportovni
létajici zarizeni’, coz je kategorie letadel definovana v leteckych piredpisech pro provoz specifickych

/////

Terénni utvary jako jsou lesy, louky, jezera, hrady, silnice, Zeleznice atd. nazyvame:
Body: 1 | Viyskyty: 349 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni vijskyt:
22.07.2024

« a) topografickou situaci
e b) topografickou plochou
e ¢) projekci mapy

Vysvétleni: Otézka se tyka identifikace a pojmenovani raznych prirodnich a umélych dtvara na
zemském povrchu, které jsou kli¢ové pro vizudlni navigaci (VFR). Termin ,topografickd situace®
(nékdy zkracené jen topografie) presné popisuje souhrn vSech téchto terénnich prvki, jako jsou lesy,
jezera, silnice, zeleznice a dalsi. Tyto prvky slouzi pilotum k orientaci a porovnani s naviga¢nimi
mapami. Moznost B, ,projekce mapy*, je metoda prevodu 3D povrchu na 2D mapu, nikoli
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samotné utvary. Moznost C, ,topografickd plocha“, je méné presny termin nez ,topografickd
situace®, kterd zahrnuje celkové usporadani a charakteristiku vSech prvka terénu.

Prostor typu LKP saha

Body: 1| Viskyty: 118 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Pruni vgskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) od zemé do FL 125
e b) od zemé do raznych vysek (viz AIP nebo platni leteckd mapa)
e ¢) od 150m AGL do 1500m AMSL

Vysvétleni: Otazka se tyka rozsahu specifického typu vzdusného prostoru. Vzdusné prostory,
které nejsou standardizovanymi t¥idami (jako t¥idy A-G), ale jsou definovany pro konkrétn{ tcely
(napf. omezené prostory, nebezpecéné prostory nebo regiondlné specifické prostory jako ‘LKP’
pokud je to mistni oznaceni pro uréity typ zony), nemaji univerzalné pevné dané vertikalni hranice.
Jejich presné rozmeéry (horizontalni i vertikdlni) jsou vzdy individudlné specifikovany a publikovany
v oficidlnich leteckych dokumentech, jako je Leteckd informaéni pfirucka (AIP) nebo na platnych
leteckych mapéch. Proto je spravnd odpovéd A, kterd odrazi tuto variabilitu a potiebu ovéreni v
oficialnich zdrojich.

Sever magneticky je smér, ktery:

Body: 1 | Vyskyty: 84 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) zméfime na mapé

e b) urduje magnetka kompasu, na kterou nepiisobi Zidné vedlejsi rusivé vlivy

e ¢) je urCeny myslenou pifmkou, kterd vede stiedem zemé a protind jeji povrch v bodech, které
nazyvame sever magneticky a jih magneticky

Vysvétleni: Magneticky sever je definovan jako smér, na ktery by ukazovala stielka magnetického
kompasu, pokud by na ni nepiuisobily zddné lokdln{ rusivé magnetické vlivy (napt. od kovovych ¢asti
letadla nebo elektrickych systému). Tato definice je kli¢ovd pro pochopeni principtt magnetické
navigace a fungovani palubnich kompast. MozZnost A je nespravnd, protoze na mapé méfime
primdrné smér k pravému severu (True North) a pro prici s magnetickym severem je t¥eba
zohlednit magnetickou deklinaci. Moznost C popisuje umisténi magnetickych pélia a magnetickou
osu Zemé, nikoliv pfimo smér, ktery je pro navigaci relevantni a ktery ukazuje kompas.

Definice dohlednosti zni:
Body: 1| Vyskyty: 119 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

« a) schopnost vidét a rozeznavat vyznaéné neosvétlené predméty ve dne a svétla v noci
urcena atmosférickymi podminkami a vyjadirena jednotkami vzdalenosti
e b) dohlednost dopfedu z kabiny letadla za letu dand meteorologickymi podminkami a vyjadiend v
jednotkach délkové miry
e ¢) schopnost vidét a rozezndvat vyznacné neosvétlené predmeéty ve dne a svétla v noci z kabiny letadla
za letu

42



Vysvétleni: Spravna odpovéd C nejlépe vystihuje oficidlni definici dohlednosti v letectvi, kterd
zahrnuje schopnost vidét a rozeznavat predméty (nebo svétla v noci) uréenou atmosférickymi
podminkami a vyjadfenou v jednotkéach vzdalenosti. Moznost A je nespravné, protoze se zaméruje
pouze na pohled z kabiny letadla za letu, coz neni kompletni definice. MoZnost B je také nedplna,
protoze nezminuje rozliSovani predmeétu a specifikuje pouze pohled dopredu.

Kdo miize provadét vycvik na PK

Body: 1| Vyskyty: 119 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024
e a) pilot C, instruktor PK a instruktor PK ve vycviku

e b) instruktor PK, instruktor PK ve vycviku
e ¢) pilot B, instruktor PK

Letistni provozni zéna (ATZ) ma tyto rozméry:

Body: 1| Viskyty: 130 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

o a) kruznice 5,5 NM (10 km) do nadmotské vysky 4 000 ft (1200 m)

e b) kruh o poloméru 3 NM (5,5 km), vertikdlné od zemé do nadmorské vysky 4000ft (1200
m)

e ¢) kruh o pruméru 3NM (5,5 km) do nadmoiské vysky 4000ft (1200 m)

Vysvétleni: Spravna odpovéd B presné popisuje standardni rozmeéry letiStni provozni zény (ATZ)
podle leteckych predpisi. ATZ je definovana jako kruh o poloméru 3 ndmoinich mil (NM), coz
odpovida priblizné 5,5 kilometrim, se stfedem v referenénim bodé letisté. Vertikalné se rozprostira
od zemé (povrchu) do nadmorské vysky 4000 stop (priblizné 1200 metri). Moznost A uvadi
nespravny polomér 5,5 NM, zatimco moznost C chybné uvadi pramér 3 NM namisto poloméru.

P1i srovnavani mapy s terénem je nejdulezitéjsi:

Body: 1 | Viskyty: 172 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

e a) pozorné prohliZzet terén pred letadlem, vedle letadla a diasledné porovnavat mapu s
terénem

e b) presné hodinky

e ¢) presny kompas

Vysvétleni: Porovndvani mapy s terénem je zakladni naviga¢ni technikou. Spravna odpovéd B
zduraznuje dulezitost vizudlniho pozorovani okolniho terénu a jeho systematického porovnavani s
mapou. Pfesny kompas (A) a hodinky (C) jsou sice navigaéni pomucky, ale samy o sobé nezajistuji
spravné porovnani mapy s realitou.
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Letistni provozni zéna - ATZ je:

Body: 1| Vyskyty: 117 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024
o a) vymezeny vzdusny prostor, ktery slouzi k ochrané letiStniho provozu

e b) vymezeny vzdusny protstor se stalou informacni sluzbou
e ¢) vymezeny vzdusny prostor se sluzbou Fizeni letového provozu

Vysvétleni: Otdzka se tyka definice a ucelu letistni provozni zény (ATZ). ATZ je vymezeny
vzdusny prostor, ktery slouzi k ochrané letadel provadéjicich letistni provoz (vzlety, pristani,
okruhy) v blizkosti letisté pred ostatnim provozem. Moznost A je nespravnd, protoze ATZ nemus{
mit sluzbu ¥izeni letového provozu (ATC), mtze byt i na nefizeném letisti (AFIS nebo bez stélé
sluzby). Moznost C je také nespravnd, protoZze ne kazdd ATZ mé stdlou informacn{ sluzbu
(AFIS); hlavni tcel je ochrana provozu, nikoli nutnd ptitomnost sluzby. Spravnd odpovéd B piesné
vystihuje primarni acel ATZ, kterym je ochrana letistniho provozu.

Rychlost letu zobrazena v GPS je:

Body: 1 | Viskyty: 183 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni vjskyt:
22.07.2024
e a) prava vzdus$nd rychlost

o b) tratova rychlost
e ¢) indikovana vzdusné rychlost

Vysvétleni: GPS (Global Positioning System) urcuje polohu letadla na zdkladé signdlu ze satelitii.
Zména polohy v ¢ase pak umoznuje vypocitat rychlost pohybu letadla vzhledem k zemi, coz je
tratova rychlost. Indikovand a prava vzdusna rychlost jsou méfeny pristroji v letadle a odrézeji
rychlost proudéni vzduchu kolem draku, nikoliv rychlost pohybu viici zemi.

Kdo je opravnén kontrolovat pilotni prikaz nebo doklad zaka

Body: 1| Viskyty: 203 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

+ a) inspektor provozu a techniky LAA CR, osoba povéiena MD CR nebo UCL, p¥islusnik
Policie CR
« D) inspektor provozu LAA CR, pifslusnik Policie CR, inspektor UCL, osoba povéfens provozovatelem
letisté nebo majitelem pozemku
« c¢) inspektor provozu LAA CR, osoba povéiensd MD CR, piislusnik Policie CR, nebo pracovnik
méstského uradu obce, na jehoz pozemcich je letisté, nebo plocha SLZ

Vysvétleni: Otazka se tyka pravomoci jednotlivych organt a osob pii kontrole pilotnich prikazi
nebo dokladu zaka, coz spada pod oblast leteckych predpist a pravidel souvisejicich s licencovanim
a opravnénim piloti.
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Co znamena popularni termin “negativni zatacka”

Body: 1| Vyskyty: 214 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond vyskyt: 09.07.2024 | Posledni
vskyt: 22.07.202/

o a) asymetrické (jednostranné) pretazeni PK
e b) symetrické pretazeni
e ) spirdla

Zemékoule je:

Body: 1 | Viyskyty: 347 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

e a) sit soufadnicovych car
e b) rota¢ni elipsoid na pdlech zplostély
e ¢) idedlni koule

Vysvétleni: Zemé neni dokonale sféricka, ale v disledku své rotace je zplostéla na pélech a
vyboulend na rovniku. Tento tvar se nazyva rotacni elipsoid (nebo oblate stéroid). Pro pfesné
navigacni vypocty je nezbytné znéat tento skutecny tvar Zemé, nikoli ji povazovat za idedlni kouli.

Letadlo letici kursem 265 za vétru 085 bude:

Body: 1 | Vyskyty: 82 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) mit vitr proti sméru letu
e b) mit vitr v zddech
e ¢) mit vitr zprava zezadu

Vysvétleni: Kurz letadla je 265 stupnu, coz znamend, ze letadlo leti priblizné zapadnim smérem.
Vitr je hldSen z 085 stupni, coZ znamend, ze vane z priblizné vychodniho sméru (vitr je vzdy
udédvén jako smér, ze kterého foukd). Pokud letadlo leti na zapad (265°) a vitr foukd z vychodu
(085°), vitr pfichdzl zezadu za letadlem. Rozdil mezi kursem letadla (265°) a smérem, ze kterého
foukd vitr (085°), je pfiblizné 180° (265° - 085° = 180°). Kdyz vitr vane zhruba 180° od sméru
letu letadla, jednd se o vitr v zadech (tailwind), ktery zvysuje rychlost letadla vzhledem k zemi.

Pristani na vodni hladiné provadi pilot PK

Body: 0| Vyskyty: 90 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

e a) po vétru
e b) bokem na vitr
e ¢) proti vétru
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Zalozni padak (ZP) pouZijeme bez vahani

Body: 0| Vyskyty: 89 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Pruni viskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

o a) pri prefouknuti za horsky hieben
e b) pod boufkovym mrakem
e ¢) v nefizené prudké rotaci

,»Chirurgické* gumové rukavice:

Body: 0 | Vyskyty: 49 | Kategorie: Lidskd vikonnost, zdravotni zpisobilost a pruoni pomoc | Pruni vijskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) je vhodné pouzit pfi oSetfovani jakéhokoliv zranéni

e b) se pouzivaji jen pri oSetfeni obzvlast krvacejicich nebo znecisténych ran

e ¢) je vhodné pouzit zejména pro osSetfeni pacienta s podezienim na infekéni onemocnéni

Resuscitaci provadi laici bez specialniho vycviku:

Body: 0 | Viskyty: 52 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Prund vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) mackdnim hrudniku a dychanim z plic do plic v poméru 15:2
e b) mackdénim hrudniku a dychdnim z plic do plic v poméru 30:2
e ¢) pouze mackdnim hrudniku

Postizeny béhem vystupu na kopec nahle zkolaboval, lezi, nehybe se, asi 1x za dvacet sekund
se zhluboka nadechne. Jiny svédek prihody se mezi tim pokousi vyhmatat postiZenému tep na
krku a hlasi, ze citi slaby, ,,nitkovity*, rychly tep. Je potfeba privolat pomoc a ihned:

Body: 0 | Viskyty: 49 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Prond vyskyt:
10.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) Zah4jit dychéni z plic do plic, protoze tato frekvence je prilis nizkd. Nepfimou masaz neprovadime,
protoze pokud dycha a je citit tep, nemuze jit o zdstavu obéhu a masaz by naopak mohla vést k
poranéni plic.

e b) Zah4ajit resuscitaci. Tzv. “lapavé dechy” jsou typické pro nahlou zastavu obé&hu.
Hmatani tepu laikem je nespolehlivé a nepouziva se pro velky vyskyt chyb - zachrance
citi svaj vlastni tep.

o ¢) Otodit postizeného do ,stabilizované® polohy, protoze hrozi riziko vdechnut{ zvratki.

Zlomeniny fixujeme v improvizovanych podminkach:

Body: 0| Vyskyty: 45 | Kategorie: Lidskd vikonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Pruni vijskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) vzdy, jde o prioritn{ vykon prvni pomoci

e b) vzdy, pokud jde o otevienou zlomeninu

e ¢) vyjimeéné, a to zejména tehdy, pokud predpokliddame dalsi manipulaci s pacientem
pred prijezdem odborné pomoci
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Do predstartovni kontroly pat¥i

Body: 0 | Vyskyty: 387 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni vgskyt: 09.07.2024 | Posledni
vskyt: 22.07.202}

o a) kontrola opotiebeni PK a postroje,vsech $vi, kontrola karabin, pfilby a pfistroji
e b) kontrola PK ,upnuti, pocasi, prostoru ve sméru letu a mista pristani
o c¢) kontrola postroje, $nur, vrchliku, poéasi, prostoru

Vyberte pravdivé tvrzeni, tykajici se pouziti protiSokové félie:

Body: 0 | Vyskyty: 50 | Kategorie: Lidskd vikonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Pruni vijskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) f6lie ma vyborné termoizolaéni vlastnosti, ale nechrani proti vlhkosti (v silném desti muze promo-
knout)
e b) {6lii je mozné v nouzi pouzit i jako skrtidlo nebo improvizovany obvaz
e c) je jedno, kterou stranou je félie otocena k pacientovi, dilezité je, aby byla kolem
pacienta tésné omotana

Svahovani praktikujeme tak, zZe

Body: 0 | Viskyty: 384 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni
vyskyt: 22.07.2024

e a) létdme soubéZné se svahem, tésné nad jeho zavétrnou stranou a ota¢ime se zdsadné proti vétru, tj.
ke kopci
e b) létdme pfimo nad hiebenem a otécet se lze podle situace proti i po vétru
e ¢) létdme soubézné se svahem na jeho navétrné strané a v misté obratu se oti¢ime smérem
od svahu o 180°

Smeér letu a smér pohybu PK vuci zemi je

Body: 0 | Vyskyty: 377 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Prond vgskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024
e a) shodny za bezvétii a pfi vétru vanoucim pfesné ve sméru nebo presné proti sméru letu

e b) shodny za bezvétii nebo pfi vétru vanoucim presné kolmo na smér letu
e c¢) vzdy shodny

Mezi tzv. tinikové manévry patri

Body: 0 | Vyskyty: 376 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni vgskyt: 09.07.2024 | Posledni
vyskyt: 22.07.2024

e a) spirdla, negativni zaticka a b-stall
» b) spirdla, zaklopeni stabilizdtorta (usi) a b-stall
e ¢) spirdla, full-stall a b-stall
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Pri vlétnuti do klesavého proudu

Body: 0| Vyskyty: 235 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond vyskyt: 09.07.2024 | Posledni
vskyt: 22.07.202/

o a) vrchlik se nakloni do strany a hrozi asymetrické zaklopeni
e b) vrchlik predstreli dopfedu a hrozi ¢elni zaklopeni vrchliku
e ¢) vrchlik kyvne dozadu a nésledné muze dojit k predstielu

Osetreni ran a fixace zlomenin se u postizeného s tirazem v ramci prvni pomoci provadi:

Body: 0 | Vyskyty: 51 | Kategorie: Lidskd vikonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Pruni vijskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

« a) jen tehdy, pokud neni postiZeny ohroZeny poruchou zikladnich Zivotnich funkci
e b) vzdy, pokud jde o zejici (hluboké) rany a/nebo otevienou zlomenu
e c¢) vzdy prioritné u jakékoliv rény a u jakékoliv zlomeniny

»Protisokova“ félie se pouziva nejlépe tak, ze se:
Body: 0 | Viskyty: 52 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Prund vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) s ni postizeny podlozi

e b) do ni postizeny tésné zabali (véetné hlavy — volny zustane jenom oblicej)

e ¢) sni postizeny Setrné prikryje

Pri asymetrickém zaklopeni 1/2 ndbézné hrany PK je potfeba

Body: 0 | Viskyty: 389 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni
vyskyt: 22.07.2024

o a) vyckat a nezasahovat do Fizenf
e b) vyklonénim v seda¢ce na nezaklopenou stranu a pribrzdénim této strany udrzet kluzak
v primém letu
e ¢) vyklonénim v sedacce na zaklopenou stranu a pfibrzdénim nezaklopené strany udrzet kluzdk v
primém letu

Vyberte spravné tvrzeni tykajici se polohy postiZzeného se zavaznym trazem v bezvédomi:

Body: 0 | Viskyty: 52 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a prund pomoc | Proni vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

o a) Pokud postiZzeny ve stavajici poloze spolehlivé dyché, ponechdme ho v této poloze.

e b) S postizenym v bezvédomi zdsadné nehybeme, abychom eliminovali riziko dalsiho poskozeni pétete
a michy.

e ¢) Postizeny v bezvédom{ ndsledkem trazu by mél byt vzdy uloZen do polohy na zddech se zaklonénou
hlavou.
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Pokud pouzZijeme skrtidlo, ale rana stale krvaci:

Body: 0 | Viskyty: 538 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Prund vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vygskyt: 22.07.2024

o a) skrtidlo povolime a zvedneme postizenou koncetinu nahoru
e b) musime $krtidlo vic utahnout
e ¢) prilozime pres skrtidlo tlakovy obvaz

Pokud pacient po trazu v bezvédomi nedychéa:

Body: 0 | Vyskyty: 54 | Kategorie: Lidskd vikonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Pruni vijskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024
e a) okamzité zahdjime resuscitaci

e b) pokusime se predevsim uvolnit dychaci cesty
e ¢) urychlené jej transportujme k odborné pomoci

Zlomeninu dolni koncetiny prednostné fixujeme:

Body: 0 | Viskyty: 42 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Prund vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) zavéSenim do satku

o b) pritazenim k druhostranné koncetiné (pokud neni rovnéz zlomen4)

e ¢) pomoci improvizované dlahy (vétve, tyc¢ky apod.)

Resuscitaci (ozivovani) je potieba provadét tehdy, pokud postiZzeny:

Body: 0 | Viskyty: 54 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a prund pomoc | Proni vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vygskyt: 22.07.2024

e a) nereaguje, nehybe se a nedychd, nebo jsou vidét jen ,lapavé“ nadechy

e b) nereaguje a nehyba se, bez ohledu na stav dychani (laik neni stav dychdni schopen spolehlivé
posoudit)

e ¢) nereaguje a nemd hmatny puls na krén{ tepné (stav dychéni neni podstatny)

Pokud je zirejmé, Ze bude nutny zasah zachranarského vrtulniku, volame v CR prednostné ¢éislo:

Body: 0 | Viskyty: 42 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) 155
« b) 1210
e ) 112

Vyberte pravdivy vyrok tykajici se taktiky postupu, pokud jste svédkem vzniku vazného turazu:

Body: 0 | Viskyty: 54 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Prund vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024
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e a) Jsme-li svédky tdrazu, voldme zdchrannou sluzbu az po dikladném vysetreni, abychom meéli jistotu,
ze stav je doopravdy vazny.
e b) Pfed voldnim na zachrannou sluzbu je vhodné se aspon orienta¢né ujistit, kde k trazu
doslo, co se stalo a kolik je postiZenych.
o ¢) Nejprve je nutné co nejrychleji obnovit Zivotn{ funkce a az potom se zabyvat pfivoldnim pomoci.

Vybér startovisté a smér vzletu podrizujeme:

Body: 0 | Vyskyty: 221 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni vgskyt: 09.07.2024 | Posledni
vyskyt: 22.07.2024

e a) vétru na startovisti s ohledem na to, jaky vitr foukd nad hiebenem
e b) vétru, ktery foukd dole v tidoli na pfistavaci plose
e ¢) vétru, ktery udéva nejblizsi meteorologickd stanice

Telefonni ¢islo na zachrannou sluzbu je v CR:

Body: 0 | Viskyty: 54 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a prund pomoc | Proni vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) 158
e b) 150
e c) 155

Vyberte pravdivy vyrok tykajici se povinnosti poskytnout prvni pomoc:

Body: 0 | Viskyty: 54 | Kategorie: Lidskd viykonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Prund vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) b. Prvn{ pomoc je povinen poskytnout kazdy, kdo je svédkem trazu, bez ohledu na zdvaznost
urazu a hrozici nebezpedi.
e b) Povinnost poskytnout prvni{ pomoc je pouze morélni, neexistuje vSak préavni vymahatelnost.
e ¢) Pokud dojde k tézkému trazu, je kazdy povinen poskytnout prvni pomoc; poskytnuti
pomoci vSak nesmi ohrozit zivot nebo zdravi zachrance.

Prilbu postizenému:

Body: 0 | Viskyty: 55 | Kategorie: Lidskd viykonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Prund vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

o a) snimame tahem v dlouhé ose téla za stalé fixace hlavy a krku

e b) zdsadné nesniméame

e ¢) snimdme Setrnym kroutivym pohybem ze strany na stranu

Paraglidista v negativce dopadl opodéal. Pri nasem prichodu lezi na ziddech v bezvédomi,
nedycha, je promodraly. Zadné zretelné patrné zranéni neni zrejmé. Zavolame zachrannou
sluzbu a dale jako prvni:

Body: 0 | Viskyty: 56 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Prund vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024
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e a) ulozime postiZzeného do protisokové polohy s podlozenou hlavou
e b) zdklonem hlavy uvolnime dychaci cesty
e ¢) ulozime postizeného do stabilizované polohy

V prostory tridy E mohu potkat dopravni letadlo?

Body: 0 | Viyskyty: 57 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prong vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vijskyt:
22.07.2024

« a) Ne
e b) Jen v noci
e ¢) Ano

Signalizace, kterou osoby na zemi rusi potfebu pristani zachranného vrtulniku, se provadi:

Body: 0| Vyskyty: 58 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prund vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024
e a) mavanim jakymkoliv pfedmétem cervené barvy
e b) jednou rukou vztyéenou nad hlavou a druhou mirné rozpaZenou (parafrize pismene N)
e ¢) rytmickym rozpaZzovanim a pfipazovinim s dlanémi obricenymi vzhiru

Signalizace, kterou osoby na zemi potvrzuji potirebu pristani posadce zachranného vrtulniku,
se provadi:

Body: 0 | Vyskyty: 58 | Kategorie: Komunikace a letisind provoz | Pruoni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024
e a) rukama mirné rozpazenyma do tvaru pismene A

e b) rukama vztyenyma nad hlavou do tvaru pismene Y
e ¢) mavanim jakymkoliv pfedmétem svétlé barvy

Nejuéinnéjsi protiSokova opatieni (po zabezpeceni zakladnich Zivotnich funkci) jsou v laické
prvni pomoci:

Body: 0 | Viskyty: 58 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a prund pomoc | Proni vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

o a) pohodlna poloha, zajisténi tepelného komfortu, uklidnéni
e b) zahtédti, poddni co nejvétsiho mnozstvi slazenych tekutin, poloha na boku
e ¢) imobilizace zlomenin, oSetfeni ran, a odérek

Prizemni projevy aktivni bourky nebezpec¢né pro letecky provoz:
Body: 0| Vyskyty: 39 | Kategorie: Meteorologie | Prunt viskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.202/

o a) hulava na cele bourky, existence silného vzestupného proudu pfed hilavou, silny
sestupny proud za hulavou v oblasti vypadavajicich srazek, silné narazy vétru

e b) vypadavani trvalych srazek

e ¢) snizeni zdkladny obla¢nosti, snizovani dohlednosti
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Nefunkénost krevniho obéhu (,,zéstavu srdce*) v praxi rozpozname tak, Ze:

Body: 0 | Viskyty: 58 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Prund vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

» a) postiZeny nereaguje na podnéty, dycha lapavé nebo viibec a nehybe se
e b) necitime tdery srdeéniho hrotu v oblasti hrudniku
e ¢) nemuZeme nahmatat tep na krénf tepné

Zlomeninu horni koncetiny prednostné fixujeme:

Body: 0 | Viskyty: 59 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a prund pomoc | Proni vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

o a) zavésenim do Satku

e b) pomoci improvizované dlahy (vétve, tyc¢ky apod.)

e ) pritazenim k télu v natazené poloze

Stlacovani hrudniku se v priubéhu resuscitace provadi:

Body: 0 | Viskyty: 60 | Kategorie: Lidskd viykonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Prund vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024
« a) uprostifed hrudni kosti

e b) pri dolnim okraji hrudn{ kosti
e ¢) v misté levé prsni bradavky

Nejpodstatnéjsi vykony prvni pomoci, které mazeme provést v pripadé vazného urazu, jsou:

Body: 0 | Viskyty: 60 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a prund pomoc | Proni vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

o a) zastaveni silného krvéceni, uvolnéni dychacich cest a boj proti ztratam tepla
e D) fixace zlomenin a oSetfeni ran a odérek
e ¢) Setrny transport k mistu odborné pomoci

,

Ktery z nasledujicich zasahu pilota zvysi ihel nabéhu PK?

Body: 0| Viskyty: 61 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vjskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) vypustén{ Fizeni

e b) sesldpnuti speed systému

e ) staZeni Fizeni
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Jaky typ srazek lze ocekavat na aktivni studené fronté?
Body: 0 | Viskyty: 20 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

e a) Mrholen{
o b) Prehanky a bourky
e ¢) Mirny trvaly dést

Zaskrceni se provadi:

Body: 0 | Vyskyty: 61 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpusobilost a pruni pomoc | Prund vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) vzdy cca 10 — 15 ¢m nad rédnou
e b) kdekoliv mezi rdnou a srdcem
e ¢) vyhradné v paZi nebo ve stehné, mezi ranou a srdcem

Privedeni PK za letu do blizkosti kritického thlu nidbéhu pomoci hlubokého stazeni brzd se
projevi:
Body: 0| Viskyty: 62 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vjskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) zmenSenim sil v fidicich snarach

e b) ndhle zvySenym opaddnim

e ¢) znatelnym zvySenim velikosti sil v Fidicich $narach

Na PK se smi létat

Body: 0| Viyskyty: 87 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vijskyt:
22.07.2024

e a) za podminek VFR ve dne, pficemz se za den povazuje doba od zdpadu do vychodu slunce.

e b) od zipadu do vychodu slunce

e c) pouze ve dne, tj. v dobé& mezi zatidtkem obcanského svitini a koncem obcéanského
soumraku nebo v jiném podobném casovém useku, ktery muiize urdéit prislusny arad

Resuscitace muze byt (mimo jiné) ukonéena, pokud:

Body: 0 | Vyskyty: 65 | Kategorie: Lidskd vikonnost, zdravotni zpisobilost a pruoni pomoc | Prund vijskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

« a) dojde k obnové védomi — pacient zaéne reagovat

e b) pokud je spolehlivé zjisténo, zZe postizeny je starsi 70 let

e ¢) po dvaceti minutdch provadéni bez jakéhokoliv zfejmého efektu

Smeéru jih odpovida ddaj:

Body: 0| Vyskyty: 65 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024
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« a) 360°
« b) 090°
L] C) 180°

Pro kvalitu resuscitace ma rozhodujici vyznam:

Body: 0 | Viskyty: 66 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a prund pomoc | Proni vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) co nejvyssi frekvence kompresi
e b) vC€asné zahijeni a nepferusovani kompresi
e ¢) co nejvétsi hloubka kompresi

Zakladnim tkolem prvni pomoci pri osetieni ran a odérek je:

Body: 0 | Viskyty: 66 | Kategorie: Lidskd vykonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Prund vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) odstranéni pripadnych cizich téles vyplachem, desinfekce okoli rdny a p¥iloZeni kryciho

obvazu
e b) pfiloZeni kryctho obvazu; rdnu v improvizovanych podminkdch nikdy nedistime a cizi télesa
nevyjimame
e c¢) desinfekce rdny (v nouzi i koncentrovanym alkoholem), odstranéni cizich téles, prilozeni kryciho
obvazu

Pokud tomu nebrani zvlastni okolnosti, je pro postiZeného irazem nejlepsi:

Body: 0 | Vyskyty: 68 | Kategorie: Lidskd vikonnost, zdravotni zpisobilost a pruoni pomoc | Pruni vijskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) poloha na boku (,stabilizovand“ resp. ,zotavovaci
o b) takova poloha, kterou chce postiZeny sim zaujmout
e ¢) ,protiSokovid“ poloha s nohama a rukama zvednutyma co nejvyse

Po jaké dobé od ziskani licence Pilot mizZe byt pilotovi vystavena licence Sportovni Pilot?

Body: 0| Vyskyty: 35 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

e a) po 5 mésicich
e b) po 6ti mésicich
e ¢) po 9 mésicich

wLapavymi dechy* se rozumi:

Body: 0 | Viskyty: 70 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a prund pomoc | Proni vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) ndpadné hluéné nddechy v rychlém tempu; tyto nddechy jsou typické pro rozvijejici se Sokovy stav
e b) ndpadné rychlé, ale mélké a tiché dychani, typické pro pacienta s prekazkou v dychacich cestéch
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e ¢) jednotlivé nddechy v ndpadné dlouhych intervalech u postiZeného v bezvédomi; tyto
nadechy jsou typické pro zastavu obéhu

Uvolnéni dychacich cest se u pacienta v bezvédomi provadi predevsim pomoci:

Body: 0 | Vyskyty: 71 | Kategorie: Lidskd vikonnost, zdravotni zpisobilost a pruoni pomoc | Pruni vijskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) predklonu hlavy
e b) zaklonu hlavy
e ¢) stabilizované polohy

Schématem ,,A-B-C* se ma v ramci prvotniho vysetfeni na mysli:

Body: 0 | Viskyty: 71 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Prund vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

o a) proveden{ zdklonu hlavy (A), zahdjen{ umélého dychéni (B) a zahdjeni kompresi hrudniku (C)

o b) ovéfeni prichodnosti dychacich cest (A), ovéfeni stavu dychani (B) a ovéfeni znamek
funkéniho krevniho obéhu (C)

o ¢) zjisténi anamnézy (A), bolestivosti (B) a cilené vySetieni postizené oblasti (C)

Spiralu docilime tak, ze

Body: 0 | Viskyty: 397 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni
wjskyt: 22.07.2024

e a) nejprve zabrzdime obé Fidicky , uvolnime na jedné strané ridicku zcela nahoru a na druhé ji
stdhneme maximalné dolu - paddk zacne sestupné krouzit v dynamickém a rychlém otaceni
e b) plynulym pfechodem ze zatiacky do stale ostfejsi zaticky jemnym stahovinim Fidic¢ky a
vyklonénim téla na stejnou stranu, na kterou zatacime
e ¢) vyklonime se na stranu, na kterou chceme spirdlou zatacet, stdhneme plynule fidicku a na opa¢né

strané stdhneme predni popruh padaku

“B” stall provedu

Body: 0 | Vyskyty: 213 | Kategorie: Specifické typy letadel | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) postupnym stazenim pfednich popruhu
e b) postupnym stazenim zadnich popruhi
e ¢) postupnym staZzenim popruht druhé rady

Turbulentni proudéni je:

Body: 0 | Viskyty: 78 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond vgskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) Castice vzduchu se nepohybuji
e b) Proudéni vzduchovych ¢astic riznymi sméry
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e ¢) Proudéni vzduchovych ¢éstic stejnym smérem

Pri nalétnuti do termického stoupavého proudu

Body: 0| Vigskyty: 212 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledn{
vyskyt: 22.07.2024

e a) méd PK nejcastdji tendenci k néjakému kolapsu, proto je nutné nejprve pribrzdit a teprve poté PK
uvést do zatacky
« b) PK pilota informuje svymi pohyby o velikosti stoupani a vétSinou i o tom na jakou
stranu je lepsi ve stoupani tocit
e ¢) ma PK zcela vzdy tendenci se zaklopit, proto vzdy zabrzdime

Pri pretazeni PK
Body: 0| Vyskyty: 83 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prund vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.202/

e a) pouzijeme zdlozni paddk, pokud nemdme dostateénou vysku drzime pevné Fizenf

e b) plynule vypustime Fizeni
e ¢) pouzijeme zdlozni paddk, pokud nemdme dostateénou vysku vypustime rychle fizeni

P1i jednostranném pretazeni vrchliku pilot:

Body: 0 | Vyskyty: 85 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024
e a) stdhne i druhou Fidicku, potom obé vypusti

e b) plynule vypusti Fizeni
e ¢) stazenou fidicku uz podrzi a ndklonem se snazi vyrovnat rotaci

Pri seslapnuti speed systému

Body: 0 | Viyskyty: 86 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond vgskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024
« a) PK zvysi rychlost letu a je nachylnéjsi k frontstalu nebo jednostranému zaklopeni

e b) PK zrychli a v disledku zvyseni rychlosti obtékan{ je stabilnéjsi
e ¢) ma PK tendenci frontdlné nebo asymetricky se zaklapnout

Pokud je k dispozici, ma pilot mobilni telefon pri letu:

Body: 0| Vyskyty: 87 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Pruni viskyt: 09.07.202/4 | Posledni viskyt:
22.07.2024
e a) v ulozné zadni kapse sedacky

e b) na snadno dostupném misté z pozice za letu
e ¢) za letu se netelefonuje, takZe je jedno, kam ho déte
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Pri pristani na vysokém stromé:

Body: 0| Vyskyty: 88 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Pruni vyskyt: 09.07.202/4 | Posledni vijskyt:
22.07.2024

o a) pokusite se co nejrychleji slézt

e b) pockite, az ptijdou pratelé a sami slezete, oni vas budou pfipadné chytat

e ¢) Udélate maximum prostfednictvim dosazitelnych prostfedki, abyste si zavolali odbornou
pomoc pro vyprosténi (telefonat, vyckani, az vas najdou pratelé apod.)

Pri uvolnéni speed systému se rychlost PK

Body: 0 | Vyskyty: 208 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond vyskyt: 09.07.2024 | Posledni
vyskyt: 22.07.2024

e a) snizi
e b) zvysi
e ) nezméni, pouze se zvétsi tthel ndbéhu

Pri pozemnim nacviku v silnéjSim vétru vrchlik pilota necekané nadzvedne nad zem. Spravny
postup je:

Body: 0| Viskyty: 89 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) prudce stdhnout Fidici siary
e b) uvolnit fizeni a pockat, aZ dosedne zpét na zem
e ¢) stdhnout a uvolnit Fidici $fitry, tzv. “pumpovat” a tim dosednout na zem

Pilot béhem svahovani po zaklapnuti asi 10 m nad zemi dopadl tvrdé na levy bok, zjevné
otresen, nicméné vstava, vzapéti kolabuje, je bledy, udava bolest narazeného boku, trese se,
chce se mu spat, je trochu zmateny, ale nabizené privolani zachranky striktné odmita. Postup
bude:

Body: 0 | Viskyty: 49 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a prund pomoc | Proni vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) UloZime jej do stinu, do polosedu, béhem létan{ jej obcas kontrolujeme. Pokud by se stav horsil,
privolame pomoc.
e b) Snazime se jej uklidnit, ponechame jej v poloze, jakd mu nejlépe vyhovuje, prikryjeme
jej, privolame zachrannou sluzbu.
e ¢) Ulozime jej do protiSokové polohy s nohama nahoru, pfikryjeme a pfivoldme zdchrannou sluzbu.

Pri asymetrickém zaklopeni ma PK tendenci

Body: 0 | Viskyty: 90 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond vgskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

o a) rychle zatacet na zaklopenou stranu a nasledné rotovat nebo postupné obnovit primy
let

e b) setrvat v pfimém letu, za vSe ostatni vzdy muze pilot

e ¢) prejit do strmého padu, proto je nutné v ¢as tomu zcela predejit
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Rychlost letu zvysim

Body: 0 | Vigskyty: 206 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prong vyskyt: 09.07.2024 | Posledni
viskyt: 22.07.2024

« a) seSlapnutim speedu
e b) zataZzenim trimt
e ¢) mirnym piitazenim Fidic¢ek

Pri vlétnuti do stoupavého proudu

Body: 0| Vyskyty: 205 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond vyskyt: 09.07.2024 | Posledni
viskyt: 22.07.202)

o a) vrchlik se nakloni do strany a hrozi asymetrické zaklopeni
e b) vrchlik pfedstieli dopfedu a hrozi ¢elni zaklopeni vrchliku
o c¢) vrchlik kyvne dozadu a nasledné muze dojit k predstfelu

Smeér vétru pred pristanim v neznidmém misté, kde neni vétrny rukav, nejsniaze pozname podle

Body: 0 | Vyskyty: 200 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledn{
vyskyt: 22.07.2024

o a) polohy rozlozenych PK, které zde pristaly pred ndmi
e b) vlnéni travy, pohybu dymu, ohybéani stromil, poletovani chmy¥i
e ¢) krouzeni dravcd, sméru pohybu stintt na zemi, vln na vodnich plochéch

Predstartovni kontrola je

Body: 0 | Viskyty: 199 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni
viskyt: 22.07.202}

e a) pétibodova
« b) tifbodovd
e ¢) sedmibodovd

Pri silnéjsim vétru startuji
Body: 0 | Viskyty: 197 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni
vyskyt: 22.07.2024

e a) na vrcholu kopce
e b) v dostateéné vzdalenosti pod vrcholem kopce
e ¢) tak, aby vrchlik byl zaroveni s vrcholem kopce
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Pokud pilot PK nebo MPK pred sebou zjisti bourkovy oblak s hilavou, pro dalsi bezpecny let
provede:

Body: 0| Vyskyty: 30 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Pruni vyskyt: 09.07.202/4 | Posledni viskyt:
22.07.2024

e a) oblast bourkového oblaku podleti

e b) neprodlené pfistane na nejblizsi vhodné plose

e ¢) zméni trat letu a pokusi se vyhnout boutce v bezpeéné vzddlenosti

P1i silném vétru pilot zaletél do mista, odkud se proti vétru neprosazuje:

Body: 0 | Vyskyty: 91 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Pruni viskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

o a) sesldpne speed a k tomu pfidd “velké usi”

e b) zustane natoceny proti vétru ve sméru, kam chee letét a vyklesd na zem do terénu

e c) otoéi se po vétru nebo alespon co nejvice bokem na vitr, jak terén dovoli a z mista
odlétne

Na severni polokouli vyska troposféry v zavislosti na zemépisné Sirce:
Body: 0| Vyskyty: 92 | Kategorie: Meteorologie | Pruni viskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) stoupd od jihu k severu
e b) zUstavd stejnd po cely rok
e ¢) klesa od jihu k severu

V ustédleném klouzavém letu je v rovnovaze:

Body: 0| Vyskyty: 189 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond vyskyt: 09.07.2024 | Posledni
vskyt: 22.07.202/

o a) tah s tthou, odpor se vztlakem
o b) tihova sila se vztlakem a odporem
e ¢) vztlak s odporem

Vrchliku PK skodi zejména

Body: 0 | Vyskyty: 121 | Kategorie: Specifické typy letadel | Prond vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vijskyt:
22.07.2024

e a) mys$i a jinf polni hlodavci

e b) UV zéfeni, mechanicky odér, vlhkost

e c¢) skladovan{ v temnych a suchych prostorech

Hranice mezi troposférou a stratosférou se nazyva:
Body: 0 | Viskyty: 95 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) tropopauza
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e b) atmosféra
e ¢) ionosféra

Kdyz za letu vypadne zalozni padak a naplni se:

Body: 0 | Viskyty: 99 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) mam-li dostateénou vysku, snazim se stahnout vrchlik za zadni popruhy k sobé, aby
byl co nejméné funkéni

e b) snazim se stahovinim siar zrusit zalozni paddk a pritdhnout ho k sobé

e ¢) nedéldm nic, uz nic délat stéjné nelze

Piedpis LAA, ktery upravuje pravidla létani PK v CR se nazyva

Body: 0| Viskyty: 121 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) PL-2
e« b)ZL -1
. c) ZL -3

P1i nasati oblacnosti s velkym vertikdlnim vyvojem je nejlepsi:

Body: 0 | Vyskyty: 99 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) tocit dal, protocit oblak co nejvyse a tak se dostat az nad néj

e b) Fidit vrchlik v pfimém sméru a letét, kde je nejsvétlejsi ¢ast oblaku

o c¢) nasadit co nejuéinnéjsi tnikovy manévr a snazit se byt nasmérovan proti vétru

Pri srazce s jinym SLZ ve vysce 50 - 100 m nad terénem je spravny postup

Body: 0 | Viskyty: 100 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni
vyskyt: 22.07.2024

o a) vyhodit zdloZzni padak
e b) provést sestupny manévr
e ¢) znovu ustdlit let

Pii nouzovém pristani pilot voli vzdy jako posledni mozZnost:

Body: 0 | Vyskyty: 101 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni vgskyt: 09.07.2024 | Posledni
vyskyt: 22.07.2024

e a) parkovisté
e b) vodni plochu
e ¢) draty elektrického vedeni
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Vlece-li mne padak pri silném vétru po zemi stahuji vétsinou k sobé

Body: 0 | Vyskyty: 102 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni vgskyt: 09.07.2024 | Posledni
vskyt: 22.07.202}

e a) Cekdm az se samovolné zastavim
« b) fidicky nebo zadni Shary
e ¢) &ckové popruhy

Technicky prikaz PK kategorie “P” je mozno vydat

Body: 0| Viskyty: 120 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) pouze PK, ktery prosel Gspésné zkusebnim programem podle normy AFNOR

e b) jakémukoliv PK vyrobenému vyrobcem s opravnénim LAA CR

o ¢) pouze PK, ktery prosel tspésné zkusSebnim programem podle normy PL-2 nebo EN-
926

Maximalni doba, na kterou miize byt prodlouzen Technicky priukaz PK je

Body: 0| Viskyty: 118 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) 6 mdsici

e b) 1rok

e ¢) 2 roky

Jaky je minimdlni vék pro zahajeni teoretického a praktického vycviku uzivatele PK

Body: 0| Viskyty: 102 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024
e a) od 14 let pouze se souhlasem jeho zdkonnych zastupci

e b) od 15 let pouze se souhlasem jeho zdkonnych zastupci
e ¢) od 16 let pouze se souhlasem jeho zdkonnych zastupci

Pred pristanim do stojaté vody je zapotrebi predevsim

Body: 0 | Viskyty: 104 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni
viskyt: 22.07.202)

e a) otodit kluzdk proti vétru

e b) rozepnout karabiny postroje tak, aby bylo moZno po styku s vodou jej co nejrychleji
opustit

e ¢) vyskodit s postroje ve vysce cca 3 - 5 m nad hladinou

Pro nacvik létani nouzovych rezima nad vodni plochou se vybavite

Body: 0 | Vyskyty: 106 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledn{
vyskyt: 22.07.2024
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o a) plovaci vestou a svétlici
e b) plovaci vestou, oranzovou helmou a lehkou obuv{
e ¢) plovaci vestou, noZem na odfiznuti paddkovych popruha

Technicky prikaz PK vystavuje

Body: 0| Viskyty: 114 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Proni vgskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

o a) vzdy inspektor techniky LAA CR
e b) vzdy povéfeny provozni inspektor
e ¢ kategorii “P” povéfeny inspektor - technik vyrobce, kategorii “Z” LAA CR

Pri castecném zaklopeni je spravny postup

Body: 0 | Vyskyty: 107 | Kategorie: Specifické typy letadel | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) ihned zcela stdhnout Fizen{ na nezaklopené strané, k urychlen{ regenerace vrchliku

e b) nedélat nic, na testovaném PK je vzdy tato situace zcela bezpecnd

e ¢) maximdalné se vyklonit na nezaklopenou stranu a také ji pribrzdit tak, aby nedoslo k
rotaci

Yevs

Body: 0 | Vyskyty: 110 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni vgskyt: 09.07.2024 | Posledni
vyskyt: 22.07.2024

e a) letét po vétru pres rotor co nejdal na misto kde miazu alespon néjak v poradku pristat
e b) zvétsim maximalné plosné zatiZeni tak ze udélam velké usi a proletim turbulence
e ¢) pouziji zdloZni paddk, zavétrna turbulence jej ovlivituje daleko méné

Pii nouzovém pristani pilot voli spise
Body: 0 | Viskyty: 112 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni
viskyt: 22.07.202)

o a) husty porost
e b) samostatny strom
e c¢) lesni cestu

Pri nouzovém pristanim uprednostnim

Body: 0 | Vyskyty: 112 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledn{
vyskyt: 22.07.2024

e a) budovy
e b) stromy
e ¢) draty elektrického vedeni
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Uhel nibéhu je geometricky uhel, ktery:

Body: 8 | Viskyty: 23 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
21.07.2024
e a) svird smér nabihajictho proudu s vodorovnou rovinou (horizontem), tj. nulovy v horizontalnim letu

e b) svird tétiva profilu s vodorovnou rovinou (horizontem)
e ¢) svird smér nabihajiciho proudu vzduchu s tétivou profilu

Vysvétleni: Uhel nabéhu je definovan jako tthel mezi smérem proudéni vzduchu (ktery je v
ustdleném letu v podstaté opaény ke sméru letu) a referencni linii kiidla, kterou je tétiva profilu.
Moznost A toto presné vystihuje.

Teplotou rosného bodu nazyvame:
Body: 3 | Vyskyty: 37 | Kategorie: Meteorologie | Pruni viskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 21.07.2024

e a) teplotu vzduchu se stanovenou relativni vlhkost{
e b) teplotu vzduchu v uréité vysce
« ¢) teplotu, kterou by vzduch mél v okamziku stavu nasyceni

Vysvétleni: Teplota rosného bodu je definovana jako teplota, na kterou by musel byt vzduch
ochlazen, aby dosdhl nasyceni, tedy aby se v ném zacala srazet voda (kondenzace). Moznost B
tuto definici pfesné vystihuje.

Pri prechodu aktivni studené fronty II. druhu se setkdvame s typickymi nebezpecnymi jevy:
Body: 8 | Viskyty: 34 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 10.07.2024 | Posledni vjskyt: 21.07.2024

e a) ndmrazou, trvalymi srdzkami, zhorSenou dohlednost{

e b) nizkou obla¢nosti, mohutnou vrstevnatou oblacnosti, silnym trvalym destém

¢ c) silnou turbulenci, silnou ndmrazou, aktivni bourkovou ¢innosti, silnymi prehankami,
silnym vétrem

Vysvétleni: Aktivni studend fronta II. druhu (Casto oznacovand jako studend fronta s konvektivn{
aktivitou) je spojena s vyraznym vertikdlnim vyvojem oblakl a silnymi atmosférickymi procesy.
Tyto procesy zahrnuji silnou turbulenci zptsobenou konvekci, potencidlni namrazu v chladnéjsich
vrstvach atmosféry, aktivni boufkovou ¢innost (blesky, hromy, silné piehaiiky, kroupy) a silny vitr
v narazech, ktery se objevuje pri prichodu fronty. Moznosti B a C popisuji jevy typické spise
pro jiné typy front (napft. tepld fronta nebo okluze) nebo méné vyrazné studené fronty, které
neobsahuji tak silnou konvektivni aktivitu.

Nebezpecné jevy spojené s bourkou:
Body: 0 | Viskyty: 28 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 21.07.2024

e a) vystupné proudy a rust Cb - cumulonimbus oblaku
e b) hustota oblaku, ktery je sloZen z kapalné i pevné faze vody
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¢ ¢) silné vystupné proudy s maximem v horni poloviné Cb — cumulonimbu, silné turbulence,
sestupné proudy s maximem blizko zakladny, silnd nadmraza, elektrické vlastnosti Cb -
cumulonimbu

Které slozky tvori vyslednou aerodynamickou silu?

Body: 3 | Viskyty: 20 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond vgskyt: 10.07.2024 | Posledni vyskyt:
20.07.2024
e a) soucinitel vztlaku a tihy

e b) vztlak a tiha
e ¢) vztlak a odpor

Vysvétleni: Vyslednd aerodynamicka sila (resultant aerodynamic force) je vektorovy soucet dvou
hlavnich aerodynamickych sil pusobicich na kiidlo: vztlaku (lift) a odporu (drag). Vztlak ptisobi

kolmo na smér proudéni vzduchu a tiha (weight) je sila zemské pritazlivosti, nikoliv aerodynamicka
sila.

Spravné oznaceni severozapadniho vétru ve zkratkach ICAQO je:

Body: 3 | Viskyty: 25 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 20.07.2024

o« a) NW
. b) SW
e <¢) SE

Vysvétleni: Zkratka ‘NW’ je standardni ICAO zkratkou pro severozapadni vitr (Northwest
wind). Ostatni moznosti neodpovidaji této zkratce: ‘SE’ znadi jihovychodni vitr a ‘SW’ znadi
jihozapadni vitr.

Letadlo, které je podle pravidel povinno dat prednost jinému letadlu se musi:

Body: 3 | Viyskyty: 45 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vijskyt:
20.07.2024

e a) vyhnout tak, aby byla mezi letadly dodrzena vertikalni vzdalenost 150 m
e b) vyhnout tak, aby byla mezi letadly dodrzena vodorovna vzdalenost 300 m
e ¢) vyhnout tim, Ze nadleti, podleti nebo kfiZuje jeho trat v dostateéné vzdalenosti

Vysvétleni: Otazka se tyka pravidel prednosti v letovém provozu a zplsobu, jakym mé letadlo,
které je povinno dét prednost, reagovat. Podle leteckych predpist (nap¥. ICAO Annex 2 nebo
odpovidajici narodni legislativy) musi letadlo, které je povinno dit prednost, provést jasny a
vCasny thybny manévr, aby zabranilo srdzce a udrzelo dostatecnou vzdalenost od druhého letadla.
MozZnost B spravné popisuje obecné zpusoby takového manévru (nadletét, podletét nebo kiiZovat
trat v dostateéné vzddlenosti), které zajistuji bezpeéné rozestupy. Moznosti A a C uvadéji
konkrétni vzdédlenosti (300 m horizontélné, 150 m vertikdlné), které jsou spiSe minimdlnimi
rozestupy pro urcité situace nebo pro ATC fizeni, ale nejsou primarnim pfedpisem pro to, jak se
ma letadlo v obecné situaci prednosti aktivné vyhnout. Kli¢ové je provedeni tthybného manévru s
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cilem zajistit dostatecnou vzdalenost, nikoli presné dodrzet konkrétni ¢iselnou hodnotu separace
jako takovou.

Izolované bourky mistni povahy jsou vétsinou:
Body: 3 | Viyskyty: 30 | Kategorie: Meteorologie | Pruni viskyt: 10.07.2024 | Posledni vyskyt: 20.07.2024

o a) Frontdlnim zdvihem (studend fronta)
e b) Bourky z tepla
e ¢) Frontélnim zdvihem (tepld fronta)

Vysvétleni: Izolované bourky mistni povahy, které se objevuji nezavisle na vétsich povétrnostnich
systémech, jsou typicky zptsobeny konvektivnim ohfevem zemského povrchu béhem slune¢ného
dne. Tento ohfev vede ke vzniku terméalnich kupoli, které se zvedaji a vytvareji bourkové oblaky
(cumulonimbus).

Ktera z dale uvedenych podminek je nejdilezitéjsi pro srovnavaci navigaci?

Body: 3 | Vyskyty: 31 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Pruni vgskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
20.07.2024

o a) naviga¢ni pfiprava pfed letem, mapa, viditelnost zemé

e b) zkuSenost pilota a jeho odhad

e ¢) dobrd mapa a orienta¢n{ schopnosti pilota

Vysvétleni: Spravna odpovéd C je nejobsdhlejsi a zahrnuje vsechny klicové aspekty pro tispésnou
srovnavaci navigaci (pilotdz). Naviga¢ni pfiprava pied letem je naprosto zdsadni pro pldnovani
trasy, identifikaci orientac¢nich bodu a pochopeni terénu. Mapa je zdkladnim nédstrojem pro
porovnavani toho, co pilot vidi, s grafickym znazornénim. Viditelnost zemé je pak esencialni
podminkou, jelikoz srovnavaci navigace je vizualni metoda a bez dobré viditelnosti orientac¢nich
bodu na zemi je nemozna. Moznosti A a B jsou dilezité, ale nejsou tak komplexni jako C, ktera
kombinuje pfipravu, nastroj i nezbytnou podminku prosttredi.

Horizontalni rychlost se udava:

Body: 38 | Vyskyty: 45 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
20.07.2024
e a) v uzlech

e b) ve stopach
e ¢) v km/hod, v MPH, v uzlech (kts)

Vysvétleni: Odpovéd C je spravné, protoze horizontalni rychlost se v letectvi bézné udava ve
vSech tfech jednotkdch: v uzlech (kts), coZ je mezindrodni standard (zejména pro rychlost letu a
rychlost viéi zemi), v kilometrech za hodinu (km/hod), coz je béZzné v nékterych zemich a pro
nékteré typy letadel (napf. VFR 1éténi, lehké letouny), a v milich za hodinu (MPH), které se
pouzivaji predevsim u starsich letounii nebo v regionech s imperidlnimi jednotkami. Spravné
porozumeéni a pouzivani téchto jednotek je kliCové pro vypocty letovych vykonu a planovani.
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TMA (koncova Fizena oblast)

Body: 3 | Viyskyty: 35 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 09.07.2024 | Posledni vijskyt:
20.07.2024

e a) nedd se podletét ani nadletét
e b) se da podletét
e ¢) d4 se podletét pouze pfi vzajemné komunikaci radiostanici s prislusnym stanovistém ATS

Vysvétleni: TMA (Terminal Control Area) je definovand vzdusna prostorova oblast, obvykle
kolem rusného letisté, kterd je pod kontrolou letové provozni sluzby (ATS). Podleténi TMA
(tedy let pod jejf spodni hranici) nenf obecné zakdzano, pokud nejsou stanoveny specifické nizsi
minimalni vysky nebo jiné restrikce. Moznost C je nespravnd, protoze TMA ma definovanou
spodni i horni hranici a nékteré pristupy mohou vyzadovat prilet pod horni hranici. Moznost B je
nespravng, protoze zatimco komunikace s ATS je typickd pro provoz v TMA, samotné podleténi
TMA nezavisi na predchozi komunikaci, ale na dodrZeni ustanoveni o minimalnich vyskéach a
provozu ve vzdusném prostoru.

O stabilni vzduchové hmoté mluvime tehdy, plati-li:
Body: 3 | Viyskyty: 43 | Kategorie: Meteorologie | Pruni viskyt: 10.07.2024 | Posledni vyskyt: 20.07.2024

e a) jsou v ni pf{znivé podminky pro vznik vystupnych pohybt
e b) dochdzi v nf ke vzniku konvekce
e ¢) jsou v ni nepfiznivé podminky pro vznik vystupnych proudu

Vysvétleni: Stabilni vzduchovd hmota se vyznacuje tim, ze jakykoli pokus o vertikalni posun
daného vzduchového dilu nahoru nebo dolt je potlacen silou, kterd se snazi vratit dil do puvodni
polohy. To znamend, ze v takové atmosféfe nejsou podminky pro rozvoj silnych vystupnych
proudu (konvekce), které jsou spojené s nestabilni atmosférou a mohou vést ke vzniku boufek.
Naopak, pokud by byl vzduchovy dil posunut dolu, ztézkl by a klesl jesté nize. Proto jsou v
stabilni vzduchové hmoté nepriznivé podminky pro vznik vystupnych prouda.

Rosny bod je:
Body: 3 | Viskyty: 43 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 20.07.2024

« a) teplota, na kterou musi byt ochlazen vzduch, aby nastala kondenzace
e b) vyska nulové izotermy
e ¢) misto, nad kterym vznikne mrak

Vysvétleni: Spravna odpovéd B definuje rosny bod jako teplotu, pri které dochézi ke kondenzaci.
Tato teplota je klicova pro pochopeni tvorby oblaku a srazek, coz spada do meteorologie.
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Minimalni letova dohlednost ve vzdusném prostoru tridy E je:

Body: 3 | Viskyty: 41 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vijskyt:
20.07.2024

e a) 5 km
e b) 1,5km
e ¢) 8km

Vysvétleni: Spravnd odpovéd C (5 km) je minimalni letovd dohlednost pozadovand pro vizualni
lety (VFR) ve vzdu$ném prostoru t¥{dy E pod vyskou 3050 metrt (10 000 stop) AMSL. Tyto
pozadavky jsou stanoveny v leteckych predpisech, konkrétné v pravidlech letu podle ICAO Annex
2, které definuji VMC (Visual Meteorological Conditions) minima pro ruzné tiidy vzdusného
prostoru.

Oblac¢nost se v troposfére tvori z:
Body: 8 | Viskyty: 29 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vjskyt: 20.07.2024

e a) vodni pary
e b) dusiku
e c¢) kysliku

Vysvétleni: Oblaky se v troposfére tvori kondenzaci vodni pary. Kdyz vzduch dosdhne bodu
nasyceni a néasledné ochlazeni, vodni para se méni na drobné kapicky vody nebo ledové krystalky,
které tvori oblaky.

Mezi oblacnost kupovitou patii:
Body: 3 | Viskyty: 22 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 10.07.2024 | Posledni vyskyt: 20.07.2024

e a) As - altostratus
e b) Cu - cumulus
e ¢) St - stratus

Vysvétleni: Cumulus (Cu) je typ oblaku charakteristicky svym kupovitym, boulovitym vzhledem,
ktery odpovida definici kupovité obla¢nosti. Stratus (St) jsou vrstevnaté oblaky a altostratus
(As) jsou stfedné vysoké vrstevnaté oblaky, oba se tedy lisi od kupovitého typu.

Vztlak na profilu kridla:

Body: 3 | Viskyty: 20 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond vgskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
20.07.2024
o a) vznika v disledku rozdilné rychlosti proudu nad a pod profilem

e b) vznikd v dusledku thlu ndbéhu a zmény teploty vzduchu nad a pod kiidlem
e ¢) vznikd pusobenim Coriolisovy sily a vyrovnavanim tlaku nad a pod profilem
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Vysvétleni: Vztlak na profilu kridla vznikéd predevsim v dusledku rozdilné rychlosti proudéni
vzduchu nad a pod kiidlem. Podle Bernoulliho principu, kde se zvysuje rychlost, klesa tlak. Kridla
letadel jsou obvykle tvarovana tak, aby vzduch proudici nad horni povrch musel urazit delsi drahu
nez vzduch proudici pod spodni povrch. To vede k vyssi rychlosti vzduchu nad kiidlem a tim k
nizsimu tlaku na horni strané oproti spodni strané, coz vytvari vztlak.

Doba vychodu a zapadu slunce se méni:
Body: 3 | Viskyty: 33 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 20.07.2024

e a) pusobenim magnetického pole zemékoule
e b) s roéni dobou
e ¢) intensitou sluneéniho zafeni

Vysvétleni: Doba vychodu a zapadu slunce se méni s ro¢ni dobou kviili sklonu osy Zemé vzhledem
k roviné jeji obézné drahy kolem Slunce. Jak Zemé obihad Slunce, rizné polokoule jsou naklonény
smérem ke Slunci nebo od néj, coz zptsobuje zmény v délce dne a noci, a tim i v ¢asech vychodu
a zdpadu slunce. Tyto astronomické jevy jsou zdkladem pro pochopeni a vypocet denntho svétla,
které je klicové pro leteckou navigaci a planovani letii, napriklad pro urceni zacatku a konce letu
v noci.

S vyjimkou vzletu nebo pristani nebo s vyjimkou povoleni vydaného leteckym tradem, musi byt
VFR let provadén nad husté zastavénymi misty nebo shromazdistém lidi na volném prostranstvi
ve vysce, ktera nesmi byt mensi nez:
Body: 3 | Viyskyty: 35 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 09.07.2024 | Posledni viskyt:
20.07.2024

e a) 150 m nad nejvyssi prekdzkou v okruhu 600 m od letadla

e b) 300 m nad nejvyssi prekdzkou v okruhu 600 m od letadla
e ¢) 300 m nad nejvyssi prekdzkou v okruhu 300 m od letadla

Vysvétleni: Tato otdzka se zabyva specifickymi pravidly pro VFR lety nad zastavénymi oblastmi,
ktera jsou soucdsti leteckych predpisi (napf. ICAO Annex 2 nebo lokdln{ legislativa). Spravnd
odpoved C vychazi z predpisu, ktery vyzaduje dodrzovani miniméln{ vysky 300 metri nad nejvyssi
prekadzkou v okruhu 600 metrd od letadla pro VFR lety nad husté zastavénymi misty nebo
shroméazdénimi lidi na volném prostranstvi, pokud neni povoleni k jinému postupu.

Vztlak vznika pri obtékani profilu v dasledku vytvoreni rozdilu tlakd nad a pod profilem. Jaky
tlak je pod a nad profilem a jaky je pri béznych tithlech nabéhu pomeér jejich velikosti?

Body: 8 | Vyskyty: 27 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond vgskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
20.07.2024

e a) pod profilem vznikd pretlak, nad profilem podtlak, jejichz velikosti jsou stejné

e b) pod profilem vznikd podtlak, nad profilem pfetlak, ktery je asi t¥ikrat vétsi, nez podtlak

e ¢) pod profilem vznika pretlak , nad profilem podtlak, ve vzijemném poméru je 1/3
pretlaku a 2/3 podtlaku
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Vysvétleni: Spravna odpovéd C popisuje zakladni princip vzniku vztlaku. Aerodynamicky profil
ktidla je navrzen tak, aby vzduch proudici nad horni plochou musel urazit delsi drahu nez vzduch
proudici pod dolni plochou. Podle Bernoulliho principu, kde se rychlost zvysuje, tlak klesa. Proto
vznikd nad profilem podtlak a pod profilem pretlak. Pomér velikosti téchto tlaki (typicky kolem
1/3 pretlaku a 2/3 podtlaku) je klicovy pro generovani G¢inného vztlaku pfi béznych thlech
nabéhu. Moznost A a B nespravné uvadi smér tlaka nebo jejich pomeér.

K padu letadla dochazi kdyz:

Body: 0| Viskyty: 21 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni viskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt:
20.07.2024

o a) pilot vykrouzi pfili§ ostrou zatacku

e b) je letovd hmotnost letadla vétsi, nez je max. povolend

e ¢) se letadlo dostane za kriticky tithel ndbéhu

Na které casti vrchliku PK pusobi nejvétsi vztlak pri pohledu zepredu?

Body: 0 | Viskyty: 26 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Prond vgskyt: 10.07.2024 | Posledni viskyt:
20.07.2024
e a) na koncich vrchliku

e b) rozlozeni vztlaku je rovnomérné
e c¢) uprostifed vrchliku

Vyberte spravné tvrzeni tykajici se polohy postiZzeného se zavaznym trazem v bezvédomi:

Body: 0| Vyskyty: 22 | Kategorie: Lidskd vikonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Pruni vijskyt:
10.07.2024 | Posledns vyskyt: 20.07.2024

« a) Pokud postiZeny ve stavajici poloze spolehlivé dych4, ponechdme ho v této poloze

e b) S postizenym v bezvédomi zdsadné nehybeme, abychom eliminovali riziko dalsiho poskozeni pétete
a michy

o c¢) Postizeny v bezvédomi nasledkem trazu by mél byt vzdy uloZen do polohy na zadech se zaklonénou
hlavou

Nejcastéjsi smér vétru v udoli zptisobeny termickymi efekty je smérem:
Body: 0 | Viskyty: 22 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 20.07.2024

e a) béhem noci z kopce
e b) béhem dne ke kopci
e ¢) béhem dne z kopce
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Pri nevydarfeném pristani prolétl pilot oknem a Fizl se na zapésti tak nestastné, Ze rana silné
krvaci, krev vystrikuje. Z rany ¢ni stfep cca 10 cm dlouhy. PostiZzeny je pri védomi, bledy,
stézuje si na bolest v kotniku pravé nohy, kde je zjevna deformace. Zavolame zachrannou
sluzbu a dale:

Body: 0 | Vyskyty: 48 | Kategorie: Lidskd vikonnost, zdravotni zpisobilost a pruoni pomoc | Pruni vijskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 20.07.2024

e a) uloZime postiZzeného do polosedu, vytdhneme stfep, priloZzime tlakovy obvaz

e b) imobilizujeme poranénou nohu, ulozime poranéného do protiSokové polohy, ruku zvedneme nahoru,
a pokud krvaceni trva, ptilozime tlakovy obvaz

e c¢) polozime postizeného na zdda s podlozenyma nohama, na predlokti nalozime improvizované skrtidlo,
Setrné dotahneme. Strep zasadné nevydavame

Pokud jedna vrstva tlakového obvazu nestaci k zastaveni krvaceni z rany na noze:

Body: 0 | Vyskyty: 46 | Kategorie: Lidskd vikonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Pruni vijskyt:
09.07.2024 | Posledni vyskyt: 20.07.2024

e a) urgujeme pifjezd zdchranné sluzby, pfi¢emz opakované zdiraznime naléhavost stavu

e b) puvodni obvaz odstranime a piilozime novy, ktery lépe utdhneme

o c¢) prilozime dalsi 1-2 vrstvy, pripadné pouzijeme zaskrceni

Vyberte spravné tvrzeni tykajici se polohy postizeného se zavaznym trazem:

Body: 0 | Viskyty: 47 | Kategorie: Lidskd vijkonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Prund vyskyt:
09.07.2024 | Posledni vygskyt: 20.07.2024

o a) pokud postizeny komunikuje, mél by byt vzdy umistén do polohy na boku (do ,stabilizované“ resp.
»zotavovaci polohy)

e b) pokud postiZeny sam aktivné zaujima néjakou polohu, nebranime mu

e c¢) pokud je postiZzeny v bezvédomi, mél by byt vzdy umistén do ,protiSokové“ polohy s nohama a
rukama zvednutyma co nejvyse, aby se obnovilo prokrveni mozku

Ktery z nasledujicich druhii oblaénosti se muZe rozprostirat ve vice vrstviach? (podle déleni
oblaénosti vzhledem k vysce, kde se vyskytuje)

Body: 0| Viskyty: 31 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vyskyt: 20.07.2024

o a) Cirrus
e b) Altocumulus
o ¢) Nimbostratus

V podminkach cirkulace pevninské a morské brizy vane moiska briza:
Body: 0| Viskyty: 30 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vjskyt: 20.07.2024

e a) vnoci a je slabs{ nez pevninskd briza
e b) ve dune a je slabsi nez pevninskd briza
e ¢) ve dne a je silnéjsi nez pevninska briza
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Srazky vypadavajici z obla¢nosti typu Cb - cumulonimbus, jsou charakteru:
Body: 8 | Viskyty: 23 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 09.07.2024 | Posledni vjskyt: 19.07.2024

o a) mrholeni
e b) silnych prehdnék
e ¢) trvalych srdzek

Vysvétleni: Oblacnost typu Cumulonimbus (Cb) je spojena s boutkami, konvektivnimi srdzkami
a Casto silnymi srazkovymi udalostmi. Mrholeni (A) obvykle pochézi z nizké vrstevnaté obla¢nosti
(St), zatimco trvalé srazky (C) jsou typické pro obla¢nost typu Ns (Nimbostratus). Proto jsou
silné prehdnky (B) charakteristické pro Cb.

Pokusny

Body: 0 | Viskyty: 3 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prond vyskyt: 09.07.202/ | Posledni viskyt:
09.07.2024

o a) None
e« b) None
e ¢) None
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