Seznam vsech unikéatnich otdzek (S ODPOVEDMI): MZK instruktor

Celkem unikatnich otdzek: 193

Co znamena nahly vzruast teploty chladici kapaliny a vzapéti nahly pokles teploty chladici
kapaliny a toto se stale opakuje?

Body: 3 | Vigskyty: 1 | Kategorie: Vseobecné znalosti letadel | Proni vgskyt: 17.08.2024 | Posledni vyskyt:
17.08.2024
« a) malo chladici kapaliny v systému, nebo nihla netésnost chladiciho systému

e b) velké rozdily teploty prolétdvaného vzduchu
e ¢) poskozeny teplomér

Vysvétleni: Opakujici se ndhly vzrust a pokles teploty chladici kapaliny naznacuje problém se
systémem chlazeni. Moznost C popisuje typické projevy nizké hladiny chladici kapaliny nebo
netésnosti, kdy motor stiidavé prehiiva a nasledné se teplota snizuje v disledku nedostatecného
objemu chladiva nebo jeho tniku. MozZnost A je nepravdépodobnd, protoze malé rozdily teploty
vzduchu by nemély zptsobovat tak dramatické a opakujici se vykyvy teploty chladici kapaliny.
Moznost B, poskozeny teplomér, by spise vedl k trvale nespravnému tdaji, nikoliv k cyklickému
opakovani vzrustu a poklesu.

Informace o poloze CTR, TMA, LKR, LKP je moZno ziskat

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Pruni vyskyt: 17.08.202/4 | Posledni vyskyt:
17.08.2024
e a) v AIP CR nebo platné letecké mapé

« b) v oficidlni navigaéni mapé UCL
o ¢) vmapé ADAC

Vysvétleni: Spravné odpovéd C je spravnd, protoze AIP CR (Aeronautical Information Publica-
tion Ceské republiky) je primarni oficidlni zdroj informaci o leteckém prostoru, véetné CTR, TMA,
zakdzanych (LKR) a omezenych (LKP) oblasti. Platné letecké mapy (napf. ICAO mapy) jsou
grafické reprezentace téchto informaci, které jsou odvozeny z AIP a jsou nezbytné pro vizualni
orientaci pilotd. Obé tyto zdroje jsou oficidlni a zdvazné pro letovou ¢innost. MozZnost A je
nespravnd, jelikoz ADAC neni oficidlni leteckd organizace. Moznost B je prili§ obecnd a AIP nebo
konkrétni platné leteckd mapa jsou presnéjsimi specifikacemi oficidlnich zdroju.

Nejspodnéjsi vrstvu atmosféry nazyvame:
Body: 8 | Viskyty: 5 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vyskyt: 17.08.2024

e a) mezosféra
e D) stratosféra
e c) troposféra

Vysvétleni: Otdzka se tyka zakladni struktury atmosféry Zemé. Troposféra je nejspodnéjsi
vrstva atmosféry, kterd sahd od zemského povrchu do vysky ptiblizné 8-15 kilometri. Je to vrstva,



ve které se odehrava vétsina meteorologickych jevi a ve které se odehrava drtiva vétsina letového
provozu. Mezisféra a stratosféra jsou vyssi vrstvy atmosféry.

Ktery z jeva vznikajici na studené fronté II. druhu je zvlasté nebezpecény pro nizko letici
letadla?

Body: 8 | Viskyty: 8 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vyskyt: 17.08.2024

e a) silni turbulence omezena na tuzky prostor viru — hilavy, s osou pribliZné v trovni
zakladny Cb - cumulonimbus

e b) snizeni zdkladny obla¢nosti, nékdy az k zemi

e ¢) silny pokles tlaku a teploty

Vysvétleni: Hulavy (tromboflebitida) jsou silné turbulence, které se mohou vyskytovat na
studenych frontach II. druhu (¢asto spojené s bourkami). Tyto turbulence jsou omezené na tzky
prostor, ¢asto kolem horizontdlni osy v trovni zdkladny cumulonimbi. Pro nizko letici letadla
predstavuji zna¢né riziko kvuli silnym vertikalnim proudim a nahlym zménam rychlosti a sméru
vétru, které mohou vést ke ztraté kontroly nad letadlem.

Dynamické zatizeni urcéitého prvku nebo casti letadla je definovano nasledovné:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni viskyt: 17.08.2024 | Posledni vijskyt:
17.08.2024

e a) je to zatiZeni, jehoZ velikost se s ¢asem nemén{
e b) je to zatiZeni, jehoZ velikost se s ¢asem méni pomalu
e c) je to zatiZeni, jehoZ velikost se méni s ¢asem rychle

Vysvétleni: Dynamické zatizeni je v inzenyrstvi a fyzice definovano jako zatizeni, jehoz velikost,
smeér nebo bod piisobeni se s casem méni. V kontextu letectvi to znamend rychlé zmény zptisobené
napriklad turbulencemi, manévry, pfistdnim nebo vibracemi motoru. Oproti tomu statické zatizeni
se s Casem neméni nebo se méni velmi pomalu. Proto je spravnéd odpovéd C, kterd zduraznuje
rychlou zménu velikosti zatizeni v Case.

Sportovni 1étajici zarizeni muze ridit

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Pruni vyskyt: 17.08.202/4 | Posledni vyskyt:
17.08.2024

o a) pilot, ktery je drzitelem platného pilotniho prikazu s ptislusnou kvalifikaci, nebo osoba oprdvnéna
provozovatelem SLZ za pritomnosti pilota, pilotni zdk za podminek stanovenych vycvikovou
osnovou

e D) pilot, ktery je drzitelem platného posudku o zdravotni zpusobilosti, nebo pilotni 7k za podminek
stanovenych vycvikovou osnovou

« ¢) pilot, ktery je drZitelem platného pilotniho priikazu s pf¥islusnou kvalifikaci, nebo pilotni

zak za podminek stanovenych vycvikovou osnovou

Vysvétleni: Spravna odpovéd C je presna, protoze stanovuje zdkladni legislativni pozadavky
pro tizeni letadla. Letecké predpisy vyzaduji, aby pilot, ktery ridi sportovni létajici zarizeni, byl



drzitelem platného pilotniho priukazu s odpovidajici kvalifikaci pro dany typ letounu. Soucasné
umoznuji, aby pilotni zak ridil letadlo v ramci vycviku, avsak pouze za podminek stanovenych
vycvikovou osnovou (napf. pod dohledem instruktora nebo na povoleném samostatném letu).
Moznost A je chybnd kvili formulaci ‘osoba opravnéna provozovatelem SLZ za pritomnosti pilota’,
ktera neni standardnim legislativnim titulem pro fizeni letadla. Moznost B je netplné, nebot
zdravotni zpusobilost je sice nutnd, ale hlavni podminkou je platny pilotni prikaz a kvalifikace.

Srovnavaci navigace spociva v:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 22.07.2024 | Posledni vyskyt:
17.08.2024

e a) srovnavani terénu s mapou a opaéné

e b) srovnavani vypoétenych ¢asii se skuteénosti

e ¢) srovnavani idaji navigacnich ptistroju (GPS) s mapou

Vysvétleni: Srovnévaci navigace, znamé téz jako pilotaz, je zdkladni navigacni technika, pti
které pilot vizudlné srovndva skuteény terén (dominantni body, feky, silnice, mésta, atd.) s jejich
zobrazenim na naviga¢ni mapé. To pilotovi umoznuje potvrdit svou polohu, sledovat drahu letu a
udrzovat si situacni povédomi. Moznost C presné popisuje tento proces, zatimco ostatni moznosti
popisuji jiné aspekty navigace nebo planovani letu.

Uhel nastaveni za letu stavitelné vrtule v cestovnim rezimu letu je:

Body: 3 | Vigskyty: 1 | Kategorie: Vseobecné znalosti letadel | Proni vgskyt: 17.08.2024 | Posledni vyskyt:
17.08.2024

e a) stejuy jako pii vzletu

o b) vétsi nez pfi vzletu

e ¢) mensi nez pii vzletu

Vysvétleni: Stavitelnd vrtule (variable-pitch propeller) je navrzena tak, aby optimalizovala
vykon motoru a G¢innost vrtule v riznych letovych rezimech. Pri vzletu je potieba maximaélni
tah pii relativné nizkych rychlostech. K tomu se pouzivd takzvané ‘jemné’ nastaveni (fine pitch),
coz znamena mensi thel nabéhu listt vrtule, coz umoznuje motoru dosdhnout vyssich otacek a
maximalniho vykonu. V cestovnim rezimu letu, pfi vyssich rychlostech a potiebé ekonomictéjsitho
provozu, se pouziva ‘hrubé’ nastaveni (coarse pitch). To znamend vétsi tihel ndbéhu lista vrtule,
coZ snizuje otacky motoru pro danou rychlost a zvysuje uc¢innost. Proto je uhel nastaveni vrtule v
cestovnim rezimu vétsi nez pti vzletu.

Isobary jsou Cary na prizemnich meteorologickych mapach, které spojuji mista:
Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 17.08.2024 | Posledni vjskyt: 17.08.2024

e a) se stejnym tlakem prepoétenym na hladinu more
e D) se stejnou vlhkosti
e ¢) se stejnou teplotou prepoctenou na hladinu more




Vysvétleni: Isobary jsou izolinie (¢4ry) na meteorologickych mapdch, které spojuji mista se
stejnym atmosférickym tlakem. V tomto piipadé se jedna o tlak prepocteny na hladinu mote, coz
je standardni praxe pro porovnavani tlaku na raznych nadmotskych vyskach.

Letecké navigaci vyhovuji nejlépe mapy, které:
Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 17.08.2024 | Posledni vyskyt:
17.08.2024

e a) maji pfesné ihly

e b) vérné zobrazuji topografickou situaci a thly

e ¢) jsou v méfitku 1 : 500 000

Vysvétleni: Pro leteckou navigaci jsou klicové mapy, které presné zobrazuji terénni prvky
(topografickou situaci) pro vizudlni orientaci a pilotdz, a zaroven vérné zachovéavaji thly (tzv.
konformni zobrazeni). Zachovani thla je nezbytné pro pfesné urcovani sméru a kurzi, coz je
fundamentalni pro planovani letu a samotnou navigaci, at uz jde o préaci s radiomajaky nebo
o odpoctovou navigaci. Moznost C je sice spravnd, ale je pouze podcasti komplexnéjsiho a
presngjsiho popisu v moznosti B, kterd zahrnuje i dilezitou topografickou presnost. Moznost A

uvadi konkrétni méfitko, které je vhodné pro uréité typy navigace (napt¥. VFR), ale neni obecnou
definici nejvhodnéjsi mapy pro vSechny navigaéni potieby.

Spirala je letovy rezim, pri kterém:
Body: 3 | Vyskyty: 2 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vijskyt:
17.08.2024

o a) dochdzi k odtrzeni proudéni na strané kridla vné zatacky

e b) nedochézi k odtrZzeni proudéni
e ¢) dochdzi k odtrzeni proudéni na strané kiidla uvniti zatacky

Vysvétleni: Spirdla (v angli¢ting ¢asto oznacovand jako ‘spiral dive’ nebo ‘steep spiral’) je letovy
rezim, pii kterém letoun provadi strmou, klesavou zatdcku s narustajici rychlosti. Klicové je, ze
na rozdil od vyvrtky (spin), spirdla je Fizeny manévr a letoun neni v rezimu odtrzeni proudén{
(stall). To znamen4, Ze proudéni vzduchu je na kiidlech stale pfipojené a kiidla efektivné generuji
vztlak. Odtrzeni proudéni je charakteristické pro vyvrtku, nikoliv pro spirdlu. Moznosti A a B
popisuji stav, kdy dochézi k odtrzeni proudéni, coz by indikovalo pad nebo vyvrtku, ne spiralu.

Minimalni rychlost letu v ustalené zatacce:

Body: 3 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 17.08.2024 | Posledni viskyt:
17.08.2024

o a) je tim vySsi, ¢im je vétsi ndklon

e b) je ddna letovou pfiruckou a plati pro vSechny rezimy letu

e ¢) je tim mensi, ¢im je zatdcka ostiejsi




Vysvétleni: V ustdlené zatacce se zvysuje efektivni pretizeni, které klade vyssi naroky na vztlak.
Pro udrzeni vztlaku je nutné zvysit ito¢nou rychlost, a tim i rychlost letu. Cim vétsi je ndklon (a
tedy i pretiZeni), tim vyS$i musi byt minimdln{ rychlost pro udrZenf letu.

Z hlediska hodnoceni podélné stability MZK za letu

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Pront viskyt: 19.07.2024 | Posledni vijskyt:
17.08.2024
o a) musi byt letoun stabiln{ pouze staticky

e b) musi byt letoun dostatecné staticky i dynamicky stabilni
e ¢) mohou byt soutézni MZK mirné stat. i dynamicky nestabiln

K odtrhavani proudnic pti ztraté rychlosti dochazi u MZK:

Body: 3 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 17.08.2024 | Posledni viskyt:
17.08.2024
e a) nejdifve na okrajich nosné plochy vlivem piekrouceni a vifeni kolem koncti

e b) nejprve u stfedu nosné plochy, kde je nejdfive dosaZeno krit. tihlu ndbéhu
e ¢) v celém rozpéti nosné plochy a projevuje se chvénim letounu a stabilizujici silou v hrazdé

O stabilni vzduchové hmoté mluvime tehdy, plati-li:
Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 17.08.2024 | Posledni vyskyt: 17.08.2024

e a) jsou v ni pfiznivé podminky pro vznik vystupnych pohybu
e b) dochdzi v ni ke vzniku konvekce
e ¢) jsou v ni nepriznivé podminky pro vznik vystupnych proudi

Vysvétleni: Stabilni vzduchova hmota se vyznacuje tim, ze jakykoli pokus o vertikalni posun
daného vzduchového dilu nahoru nebo dolu je potlacen silou, kterd se snazi vratit dil do puvodni
polohy. To znamend, Ze v takové atmosféfe nejsou podminky pro rozvoj silnych vystupnych
proudi (konvekce), které jsou spojené s nestabiln{ atmosférou a mohou vést ke vzniku boutek.
Naopak, pokud by byl vzduchovy dil posunut dolu, ztézkl by a klesl jesté nize. Proto jsou v
stabilni vzduchové hmoté nepriznivé podminky pro vznik vystupnych prouda.

Letadlo majici prednost musi udrzovat svij kurs a rychlost:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 17.08.2024 | Posledni viskyt:
17.08.2024

o a) toto pravidlo vsak nezbavuje velitele letadla odpovédnosti provést takové opatieni,
které nejlépe zabrani srazce

e b) nesmi ménit kurz, rychlost vsak ano

e ¢) tyto podminky nesmi ménit




Vysvétleni: Odpovéd B je spravna, protoze ackoli letadlo s prednosti méa pravo udrzet svij
kurz a rychlost, nezbavuje ho to celkové odpovédnosti za prevenci kolize. Pilot musi byt neustéle
ostrazity a pripraveny reagovat na jakékoli nebezpeci, i kdyz mé prednost.

Poloha zemépisného a magnetického pélu:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 17.08.2024 | Posledni vyskyt:
17.08.2024

o a) magneticky pdl je vzdy na vychod od zemépisného

e b) totoznd

e ¢) neni shodna

Vysvétleni: Zemépisné pdly jsou pevné body na zemském povrchu, kterymi prochazi osa rotace
Zemé. Magnetické pély jsou body, kde se magnetické silocary zemského magnetického pole kolmo
nori nebo vynoruji z povrchu. Tyto dva typy pdla se neshoduji a jejich poloha se v pribéhu
¢asu méni (zejména u magnetickych péli), coz je klicové pro leteckou navigaci pfi prepodtu mezi
skuteénym severem a magnetickym severem (magnetickd deklinace).

Oceli jsou materidlem pro znacné namahané ¢asti konstrukce letadel. PouzZivaji se hlavné pro:

Body: 3 | Vyskyty: 2 | Kategorie: Vieobecné znalosti letadel | Prond vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vijskyt:
17.08.2024

e a) ndbézné hrany kiidel a ocasni plochy
e b) hlavn{ nosniky kiidel a ocasnich ploch
e ¢) zavésna kovani, podvozky, ¢éepy, Srouby, pruziny

Vysvétleni: Ocel je pevny a odolny material, vhodny pro dily vystavené vysokému mechanickému
namahani a opotrebeni. Proto se pouziva pro zavésné kovani, podvozky, ¢epy, Srouby a pruziny,
které jsou klicovymi komponenty pro strukturdlni integritu a funkénost letadla.

Jaky kompas je nejcastéji pouzivan v SLZ:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Pruoni vgskyt: 18.07.2024 | Posledni vyskyt:
17.08.2024

o a) setrvacnikovy

e b) magneticky

e c¢) radiokompas

Vysvétleni: Magneticky kompas je zdkladnim navigacnim pFistrojem v letadlech s volnym
poletem (SLZ - Sportovni a lehkd letadla), protoze poskytuje pfimé urdeni sméru k magnetickému
severu, coz je nezbytné pro zakladni orientaci a letovy management. Ostatni typy kompasi jsou
SLZ (setrvaénikovy kompas, ktery je obvykle soucésti gyroskopickych piistroju v pokrodilejsich
letadlech).




Kazda zavada (porucha) majici vliv na letovou zpusobilost, ktera byla zjisténa na letadle, jeho
vystroji a pohonné jednotce musi byt odstranéna pred zahajenim dalsiho letu:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni viskyt: 22.07.202/4 | Posledni viskyt:
17.08.2024
e a) nemusi byt odstranéna pfed zahdjenim letistniho letu

e b) ano — musi byt odstranéna pred zahajenim dalsiho letu
e ¢) musi byt odstranéna pouze p¥i provozu ve stfedisku pilotniho vycviku

Vysvétleni: Zakladnim principem letecké bezpecnosti a letovych predpist je, ze letadlo musi byt
letuschopné (airworthy) pred kazdym letem. Jakékoli zjisténd zdvada nebo porucha, kterd ma
vliv na letovou zpusobilost, musi byt podle prislusnych leteckych predpisi opravena a letadlo musi
byt opét prohlaseno za letuschopné pred zahdjenim dalsiho letu. To plati pro vSechny typy lett
a provozu, nikoli pouze pro specifické situace. Moznosti A a B jsou v pfimém rozporu s témito
zédkladnimi bezpecnostnimi a regula¢nimi pozadavky.

Karburator mimo jiné slouzi:

Body: 3 | Vigskyty: 2 | Kategorie: Vseobecné znalosti letadel | Proni vgskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt:
17.08.2024

o a) k vyrobé elektrické energie nutné pro napdjeni palubni sité a dobijen{ baterie

e b) k omezeni otd¢ek aby na motoru nebyly piekrofeny maximélni provozni otacky

e ¢) k vytvoreni smési paliva se vzduchem v nastaveném poméru a regulaci jejiho mnoZstvi
do motoru

Pilot MZK provadi fizeni letu:

Body: 3 | Vyskyty: 2 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni viskyt:
17.08.2024

« a) zménou polohy tézisté MZK vuéi plsobisti aerodynamickych sil

e b) zménou polohy tézisté podvozku MZK
e ¢) zménou néklonu nosné plochy pomoci Fidici hrazdy

Vitr je urcen:
Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 17.08.2024 | Posledni vjskyt: 17.08.2024

o a) rychlosti
e b) smérem ze kterého vane a rychlosti
e ¢) smérem kam vane a rychlosti

Vysvétleni: Vitr je definovdn jak smérem, ze kterého vane (napf. severni vitr vane ze severu), tak
svou rychlosti. Pouhé uvedeni rychlosti nebo sméru, kam vane, by neposkytlo tplnou informaci o
vétru.




Primérna spotieba = 21 1/h, doba letu 2°10¢:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letové vijkony a pldnovani | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt:
17.08.2024

e a) spotiebujete 42 1

« b) spotfebujete 45,5 1

e ¢) spotfebujete 52 1

Vysvétleni: Otazka vyzaduje vypocet celkové spotieby paliva na zdkladé priumérné hodinové
spotieby a doby letu. Doba letu 2 hodiny a 10 minut se pfevede na hodiny (2 + 10/60 = 2 + 1/6
= 13/6 hodiny). Celkova spotieba se pak vypocitd jako 21 1/h * (13/6) h = 45,5 1. Tyto vypolty
jsou klicovou soucésti planovani letu a spravy letovych vykont.

V okamziku vlétnuti do klesavého proudu se tihel nabéhu:

Body: 3 | Viskyty: 8 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni viskyt: 19.07.2024 | Posledni vijskyt:
17.08.2024

e a) zmensi
e b) nezméni
e ) zvetsi

Vysvétleni: Kdyz letoun vlétne do klesavého proudu, vzdusna hmota, kterou letoun prochazi,
se zacne pohybovat smérem doli. Vzhledem k setrvac¢nosti letounu si letoun na kratkou chvili
udrzi svou puvodni drahu letu vzhledem k zemi. Nicméné smér relativniho proudéni vzduchu
vudi kiidlu se zméni, protoze vzduch samotny se pohybuje doli. To zpusobi, ze thel mezi tétivou
kiidla a relativnim proudénim vzduchu (tthel ndbéhu) se zmensi. Zmenseni ihlu ndbéhu vede k
docCasnému poklesu vztlaku.

Obsahuje letova prirucka provozni omezeni?

Body: 8 | Vyskyty: 3 | Kategorie: VSeobecné znalosti letadel | Proni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vyskyt:
17.08.2024

e a) ano
e D) ne
e c¢) podle rozhodnuti provozovatele

Vysvétleni: Letova pfirucka (Aircraft Flight Manual - AFM nebo Pilot’s Operating Handbook
- POH) je povinny dokument pro kazdé certifikované letadlo, schvileny piislusnym leteckym
uradem (napt. EASA, FAA). Obsahuje nezbytné informace pro bezpeénou a legélni provoz letadla,
véetné kapitoly vénované ‘Provoznim omezenim’ (Operating Limitations). Tato omezeni (napf.
maximaln{ rychlosti, hmotnosti, provozn{ limity motoru, povolené letové obélky) jsou stanovena
béhem certifikace letadla a jsou zavazna pro vsechny provozovatele a piloty, aby zajistila trvalou
letovou zpusobilost a bezpecnost. Nejsou predmétem rozhodnuti provozovatele, ale jsou zakladni
soucasti typového osvédéeni letadla.




V oblasti fronty se tvori mohutnia a vyrazna Cb - cumulonimbus oblac¢nost. Je to typicky
projev:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 17.08.2024 | Posledni vyskyt: 17.08.2024

o a) studené fronty II. druhu
e b) teplé fronty
e ¢) teplé okludované fronty

Vysvétleni: Cumulonimbus (Cb) obla¢nost, charakterizovand boufkami, silnymi srdazkami a
vyskytem vyboju, je typickd pro studené fronty, zejména pro studené fronty II. druhu (rychlé
studené fronty). Tyto fronty zpisobuji prudky vystup teplého vzduchu, coz vede k vertikdlnimu
rozvoji oblaki typu Cb. Teplé fronty a teplé okluze se obvykle spojuji s jinymi typy oblaku (napf.
nimbostratus, altostratus) a méné bourkovym pocasim.

Leti-li dvé SLZ na protinajicich se tratich ve volném prostoru ma prednost SLZ letici

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 17.08.2024 | Posledni viskyt:
17.08.2024

o a) které let{ proti slunci
e D) leva
e c) zprava

Vysvétleni: Tato otdzka se tyké zdkladnich pravidel pro pfednost v letu (right-of-way) ve volném
prostoru. Podle mezinarodnich leteckych predpisi (napf. ICAO Annex 2 — Pravidla 1étani) a
narodnich piedpisii (v CR Doplnék L2 Pravidla 1étan{) plati, Ze pokud se dva letouny (nebo v
tomto piipadé SLZ) blizi k sobé na protinajicich se tratich ve zhruba stejné vysce a hrozi srdzka,
prednost mé letoun, ktery ma druhy letoun po své levé strané. To znamenad, ze letoun letici zprava
mé prednost a druhy letoun je povinen se vyhnout (obvykle zménou kurzu doprava, aby se vyhnul
nadfazenému stroji).

225 stupnu je vedlejsi svétova strana:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt:
17.08.2024

« a) jihozapad

e b) severozdpad

e ¢) jihovychod

Vysvétleni: V systému azimutdlniho méfeni sméru se sever (N) obvykle povazuje za 0° nebo
360°. Odtud se smér méf{ ve stupnich po sméru hodinovych ruciéek. Jih (S) je 180° a zapad (W)
je 270°. Vedlejsi svétovd strana ‘jihozdpad’ (SW) se nachézi presné mezi jihem a zédpadem, coZ je
prumérnd hodnota mezi 180° a 270°, tedy (180 + 270) / 2 = 450 / 2 = 225°. Proto 225 stupnu
odpovida jihozapadu.




Z vertikalné vyvinutych oblaka typu Cb - cumulonimbus vypadavaji prevazné srazky ve formé:
Body: 38 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 17.08.2024 | Posledni vyskyt: 17.08.2024

o a) slaby dest
e b) mrholeni
e c¢) dést a kroupy

Vysvétleni: Cumulonimbus (Cb) jsou bourkové oblaky, které se vyvijeji vertikdlné a jsou spojeny
s konvektivni ¢innosti. V téchto oblastech dochézi k silnym vzestupnym proudtim, které mohou
vynaset vodni kapky do velmi vysokych nadmoiskych vysek, kde teplota klesne pod bod mrazu.
Tyto kapky pak mrznou a rostou pridavanim dalSich podchlazenych kapicek vody nebo se srazeji
s jinymi ledovymi ¢asticemi. V dusledku silnych vzestupnych a sestupnych prouda uvnitt oblaku
mohou tyto ledové Castice nartistat do velikosti krup. Po dosazeni urcité velikosti a hmotnosti
jiz nejsou vzestupné proudy schopny je udrzet a vypadavaji na zem jako kroupy. Soucasné s
kroupami jsou z téchto oblak bézné i silné srazky ve formé desté, nebot v nizsich ¢dstech oblaku
mohou ledové Castice pii sestupu roztat.

Prohneme-li pfi Gpravé vyztuhy profilu (vzpiry) déle od pfedniho konce:

Body: 8 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 17.08.2024 | Posledni viskyt:
17.08.2024

e a) zvy$ime tim vztlak nosné plochy
e b) zvétsi se klopny moment profilu a tim se zhorsi podélna stabilita MZK
e ¢) vlivem zkrdceni zadni rovné ¢dsti vzpir se zhors{ stranova stabilita

V letové prirucce letadla je maximalni hmotnost posadky 150 kg. Max. vzlet hmotnost je 450
kg. prazdnad hmotnost letadla (uvedend) je 300 kg. V nadrzi letadla je 30 1 paliva.

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letové vijkony a pldnovdni | Pruoni vgskyt: 17.08.2024 | Posledni vyskyt:
17.08.2024
o a) posiddka o hmotnosti 150 kg muze provést let

e b) posadka o hmotnotsi 150kg nemiize provést let.
e ¢) posddka o hmotnosti 150kg mutize provést let po odpusténi ¢ésti paliva

Vysvétleni: Spravnd odpovéd C je zvolena, protoZze soucet maximalni povolené hmotnosti
posadky (150 kg) a prazdné hmotnosti letadla (300 kg) je 450 kg, coz je maximalni povolend
vzletovd hmotnost. Neni tedy mozné pfi¢ist ani gram paliva, natoz 30 litra (coz je cca 22 kg),
a zustat v limitu maximéalni vzletové hmotnosti. MozZnost A je nespravnd, protoze i bez paliva
by posddka o maximéalni hmotnosti zpusobila prekroc¢eni vzletové hmotnosti. Moznost B je
také nespravnd, protoze i po odpusténi veskerého paliva by let nebyl mozny s plnou posadkou a
prazdnou hmotnosti.

Musi byt na palubé letadla pri vsech letech doklad o pojisténi zakonné odpovédnosti?

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Pruni vyskyt: 19.07.202/4 | Posledni vyskyt:
17.08.2024

e a) ne pii letiStnim letu
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e D) ne
e c) ano

Vysvétleni: Podle mezindrodnich a narodnich leteckych predpisi (napt. ICAO Annex 6, EU
nafizeni) je povinnosti mit na palubé letadla pri vSech letech platny doklad o pojisténi odpovédnosti
za Skodu zpusobenou tretim osobam. Tato povinnost plati bez vyjimky pro vSechny typy leti,
véetné letistnich lett, a je klicova pro zajisténi finan¢ni ochrany v pripadé nehody.

Mize se délat taZeni nebo tlaceni letounu za konce listia vrtule?

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prond vyskyt: 17.08.2024 | Posledni viskyt:
17.08.2024

o a) nikdy
e b) ano
e ¢) nékdy

Vysvétleni: Vrtulové listy jsou konstruovany tak, aby odolavaly zna¢nym aerodynamickym a
odstredivym sildm béhem letu, nikoli vsak k prenosu taznych nebo tla¢nych sil pro pohyb celého
letounu na zemi. Manipulace s letounem za konce listu vrtule by mohla zpusobit mechanické
poskozeni vrtule, jako jsou praskliny, deformace, delaminace (u kompozitnich vrtul{) nebo pogkozeni
uloZeni vrtule. Takové poskozeni by mohlo vést k nebezpecnému selhani vrtule béhem letu. Spravné
postupy pozemni manipulace vzdy vyzaduji pouziti urc¢enych taznych bodt, podvozku nebo jinych
konstrukénich prvki letadla.

Oveérit pred provedenim letu, zda byla na letadle provedena predepsana tudrzba je povinen:

Body: 3 | Vijskyty: 2 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prond vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vijskyt:
17.08.2024

e a) mechanik
« b) velitel letadla (pilot)
e ) provozovatel

Vysvétleni: Odpovéd C je spravnd, protoze podle leteckych predpist je velitel letadla (pilot)
konecné zodpovédny za bezpeény stav letadla pred kazdym letem. To zahrnuje i ovéfeni, zda byla
provedena predepsand udrzba a zda letadlo spliuje vSechny pozadavky pro bezpecny let.

Letadlo letici kursem 265 za vétru 085 bude:

Body: 1| Vyskyty: 2 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vijskyt:
17.08.2024
e a) mit vitr proti sméru letu

e b) mit vitr v zddech
e ) mit vitr zprava zezadu
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Vysvétleni: Kurz letadla je 265 stupnu, coZ znamena, ze letadlo leti priblizné zdpadnim smérem.
Vitr je hldSen z 085 stupnt, coZ znamend, Ze vane z priblizné vychodniho sméru (vitr je vzdy
uddvan jako smér, ze kterého foukd). Pokud letadlo leti na zépad (265°) a vitr foukd z vychodu
(085°), vitr pfichdzi zezadu za letadlem. Rozdil mezi kursem letadla (265°) a smérem, ze kterého
foukd vitr (085°), je pfiblizné 180° (265° - 085° = 180°). Kdyz vitr vane zhruba 180° od sméru
letu letadla, jednd se o vitr v zadech (tailwind), ktery zvysuje rychlost letadla vzhledem k zemi.

Doba platnosti 1ékaiského posudku o zdravotni zpusobilosti pro piloty SLZ je

Body: 1| Viyskyty: 1 | Kategorie: Lidskd vikonnost, zdravotni zpisobilost a pruni pomoc | Proni vyskyt:
17.08.2024 | Posledni vyskyt: 17.08.2024

e a) 60 mésict u osob do 40 let
e b) 24 mésict u osob od 20 do 60 let
e ¢) neomezend u osob do 60 let

Vysvétleni: Otazka se tyka doby platnosti 1ékarského posudku, coz je specifické pravidlo
stanovené leteckymi predpisy pro piloty. Odpovéd A je spravna, protoze dle platnych predpisu
pro piloty ultralehkych letadel (SLZ) je doba platnosti zdravotni prohlidky 60 mésicii pro osoby
mladsi 40 let.

Frontalni mlhy se tvori hlavné pri prechodu front:
Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni viskyt: 17.08.2024 | Posledni vyskyt: 17.08.2024

o a) studenych II. typu
e b) teplych
e ¢) staciondrnich

Vysvétleni: Frontalni mlhy vznikaji, kdyz teply a vlhky vzduch prechazi pres chladnéjsi povrch.
Tento proces je typicky pro teplé fronty, kde se teply vzduch postupné nasouva pres studeny
vzduch a dochézi ke kondenzaci vodni pary do mlhy.

Pruzici elementy mezi motorem a motorovym lozem, které maji za tikol utlumit vibrace a
neprenaset je do konstrukce draku se nazyvaji?

Body: 1 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Vieobecné znalosti letadel | Prond vyskyt: 17.08.2024 | Posledni vijskyt:
17.08.2024

e a) tlumice motoru
e b) silentbloky
e ¢) vzpéra¢i motorového loze

Vysvétleni: Spravnd odpovéd je B, protoZe silentbloky (nebo antivibraéni{ silentbloky) jsou
gumové nebo pryzové komponenty navrzené tak, aby absorbovaly a tlumily vibrace. V kontextu
letadla jsou umistény mezi motorem a motorovym lozem, aby zabranily prenosu vibraci motoru
do draku letadla, ¢imz zvysuji komfort posiddky a snizuji inavu materidlu draku. Vzpéraci
motorového loze slouzi k jeho upevnéni a posileni, nikoli k tlumeni vibraci. Tlumice motoru se
obvykle vztahuji k vyfukovym systémtm pro snizeni hluku.
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Uéelem potahu v konstrukci kiidla je:

Body: 1| Vigskyty: 1 | Kategorie: Vseobecné znalosti letadel | Proni vgskyt: 17.08.2024 | Posledni vyskyt:
17.08.2024

e a) spojit vSechny ¢asti kridla v jeden celek

o b) prijimat zatiZeni od tlakovych zmén na povrchu kfidla a vytvorit vnéjsi povrch kfidla s
nejmensimi odchylkami od teoretickych tvara

e ¢) prendSet ohybové zatiZen{ kiidla na nosniky

Vysvétleni: Potah kiidla je vnéjsi povrch, ktery nese aerodynamické zatizeni a zaroven udrzuje
presny tvar profilu kiidla, nezbytny pro generovani vztlaku. MoZznost B popisuje obé tyto klicové
funkce: priijem zatiZeni od tlakovych zmén (coZ je podstata aerodynamickych sil) a udrzovan{
presného tvaru kiidla.

Zvrstveni vzduchu ve vrstvé inverze je:
Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 17.08.2024 | Posledni vyskyt: 17.08.2024

e a) instabilni
o b) stabilni
e c¢) indiferentni

Vysvétleni: Inverze teploty je jev, kdy se teplota vzduchu s rostouci vyskou zvysuje namisto
obvyklého poklesu. Tato vrstva pusobi jako poklicka, kterd brani vertikdlnimu pohybu vzduchu.
Jakykoli vzduchovy balik, ktery se snazi stoupnout do vrstvy inverze, se setka s chladnéjsim
okolnim vzduchem a ma tendenci klesat zpét, ¢imz se obnovuje ptivodni rovnovaha. Stejné tak
vzduchovy balik, ktery se snazi klesat, se setkd s teplej$im okolnim vzduchem (pod inverzni vrstvou)
a ma tendenci stoupat zpét. Tato tendence k navratu do puvodni polohy je charakteristikou
stabilni atmosféry.

Vys$si i¢innost ma vrtule:
Body: 1| Vyskyty: 2 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 22.07.2024 | Posledni viskyt:
17.08.2024

o a) 3lista

e b 4lista
e ) 2 lista

P1i ustialeném stoupani musi byt vykon motoru pri zachovani stejné dopredné ryhlosti:

Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letové vikony a pldnovdni | Proni vyskyt: 17.08.2024 | Posledni vyskyt:
17.08.2024

e a) vzdy maximéln{

o D) stejné velky jako kdyz letadlo let{ stejnou rychlosti v horizontu

e c) v&tsi nez pro let v horizontu
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Spalovaci motory jsou:

Body: 1| Viskyty: 2 | Kategorie: Vseobecné znalosti letadel | Proni vgskyt: 18.07.2024 | Posledni vyskyt:
17.08.2024

« a) dvoudobé a étyrdobé
e b) Sestidobé
e ¢) osmidobé

Vysvétleni: Interni spalovaci motory, Siroce pouzivané v letectvi i mimo néj, se primarné déli na
dvoudobé (vykonaji jeden pracovni cyklus ve dvou zdvizich pistu) a étyfdobé (vykonaji jeden
pracovni cyklus ve &tyfech zdvizich pistu). Ctyfdobé motory jsou nejroziifendjsi v letadlech
vseobecného letectvi diky své tcinnosti a spolehlivosti, zatimco dvoudobé motory se nachazeji
v nékterych mensich letadlech nebo specidlnich aplikacich. Moznosti Sestidobych a osmidobych
motort nejsou béznymi ani standardnimi typy spalovacich motora v kontextu letectvi.

Horizontalni “bila ¢inka” s ¢ernymi pruhy kolmo k podélné ose na obou kruhovych koncich
¢inky vyloZena v signalni (navéstni) ploSe znamena?

Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 17.08.202/4 | Posledni vyjskyt:
17.08.2024

o a) Ze letadla mohou vzlétat a pristavat jen na VPD, jiné pohyby nemusi byt omezeny jen
na VPD a pojedové drahy
e b) Ze letadla mohou vzlétat a pristavat i mimo VPD, rovnéz i jiné pohyby nemusi byt omezeny jen
na pojedové drahy
e c¢) Ze letadla mohou vzlétat a pfistdvat podle meteorologické situace vzdy proti vétru

Vysvétleni: Dany signél, horizontalni bilad ¢inka s ¢ernymi pruhy kolmo k podélné ose na
obou kruhovych koncich ¢inky, je standardni pozemni navést pouzivana na letistich. Podle
mezinarodnich predpistt (ICAO Annex 14) a narodnich leteckych predpisti (napf. v CR L8 —
Letisté) znamend, ze letadla mohou vzlétat a pristdvat pouze na vzletovych a pristavacich drdhach
(VPD), ale ostatni pohyby (nap¥. pojizdéni mimo VPD a pojizdéci drahy) na manipulaéni plose
nejsou omezeny. Moznost A presné odpovidd tomuto vyznamu, kdy vzlety a pristdni jsou omezeny
na VPD, ale jiné pohyby (napf. pojizdéni) nejsou nutné vazany pouze na zpevnéné plochy.

P1i zvyseni tithlu ndbéhu se dopredna rychlost letu:

Body: 1| Vyskyty: 2 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni viskyt:
17.08.2024

o a) snizi

e b zvy

e ) zustane stejnd

Vysvétleni: Uhel nabéhu je tihel mezi tétivou kiidla a relativnim proudem vzduchu. Pro dosazen{
pozadovaného vztlaku (napf. pro udrzeni vodorovného letu) existuje inverzni vztah mezi tthlem
nabéhu a doprednou rychlosti letu. To znamend, Ze pii nizsi dopredné rychlosti letu je potieba
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veétsi thel ndbéhu k vytvoreni stejného vztlaku. Naopak, pfi vyssi dopredné rychlosti letu je
potifeba mensi thel ndbéhu. Pokud se dhel ndbéhu zvysi (napifklad zatazenim za ¥idici pdku
bez pfiddni tahu motoru), letadlo zacne zpomalovat kvili zvySenému odporu a/nebo preméné
kinetické energie na potencidlni energii (stoupédni). Proto plati, Ze pfi zvyseni tthlu ndbéhu se
dopredna rychlost letu snizi, pokud se nezvysi tah motoru.

Rozhrani dvou vzduchovych hmot s pocasim vyrazné se liSicim od pocasi v jedné i druhé
vzduchové hmoté se nazyva:

Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 17.08.2024 | Posledni vyskyt: 17.08.2024

e a) rozhrani pocasi
e b) fronta
e ¢) rozhrani vzduchovych hmot

Vysvétleni: Fronta je definovana jako prechodové pasmo mezi dvéma vzduchovymi hmotami s
odlisnymi meteorologickymi vlastnostmi, jako je teplota, vlhkost a tlak. Tyto rozdily casto vedou
k vyraznym zménam pocasi podél fronty.

Ke vzletim a pristanim pfi nepravidelném provozu motorovych SLZ muze byt pouzito

Body: 1 | Vigskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 17.08.2024 | Posledni viskyt:
17.08.2024

e a) plochy trvale uzivané ke vzlettm a pfistdnim letadel a vymezené k tomuto ti¢elu v izemné planovaci
dokumentaci nebo v izemnim rozhodnuti, za pfedpokladu souhlasu vlastnika nebo provozovatele
plochy a obce, na jejimz tizemi se plocha naléza

e b) plochy vymezené k tomuto tcelu v izemné planovaci dokumentaci nebo v tizemnim rozhodnuti

« c¢) jakékoliv plochy, vyslovil-li s vyuzivinim plochy k tomuto tiéelu souhlas vlastnik plochy,

pri splnéni ostatnich podminek

Vysvétleni: Otazka se tyka pravidel pro vzlety a pristani motorovych sportovnich létajicich
zaiizeni (SLZ) v nepravidelném provozu. V souladu s ¢eskymi leteckymi pfedpisy (konkrétné
L-2, Pravidla 1étani) je pro vzlety a pfistdni SLZ mimo schvédlend letisté nebo plochy postacujici
souhlas vlastnika pozemku, pokud jsou splnény ostatni podminky tykajici se bezpecnosti provozu
a vzdusného prostoru. Moznosti A a C popisuji podminky pro trvale vymezené plochy nebo
letisté, které neodpovidaji povaze ,nepravidelného provozu* pro SLZ.

Kriticky bod je:

Body: 1 | Viskyty: 3 | Kategorie: Letové vijkony a pldnovdni | Pruoni vgskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt:
17.08.2024

« a) misto na trati planované, ze kterého je stejnd ¢asovi vzdalenost do mista startu i do
mista pristani

e b) misto na trati kam az letadlo muze doletét, aby se za souc¢asného stavu paliva mohlo vratit

e ¢) bod na planované trati nejvice vzdaleny od VBT
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Vysvétleni: Spravna odpovéd C definuje kriticky bod (anglicky téz Equitime Point nebo Point
of Equal Time, ETP) pfesné tak, jak je chapan v letectvi. Jedné se o bod na pldnované letové
trati, z néhoz je ¢asové stejné daleko jak do mista vzletu (nebo jiného uréeného zdloznfho letisté),
tak i do mista pristani. Tento bod je klicovy pro planovani letl, zejména na dlouhych tratich
nad ocednem nebo neobydlenymi oblastmi, protoze pomaha pilotum a dispe¢erim rozhodnout o
nejvhodnéjsi diverzni strategii v ptipadé nouze. Vypocet ETP zohlednuje vitr a rychlost letadla
pro let v obou smérech (zpét na odletové letisté vs. vpred na cilové letisté).

Pri zvysovani rychlosti maximalnim pritazenim ridici hrazdy:

Body: 0 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 17.08.2024 | Posledni viskyt:
17.08.2024
e a) dojde ke strmému tfepotavému letu (tzv. flattersturz)

e b) dojde vzdy k dal$imu nérastu rychlosti az do stfemhlavého letu
e ¢) prejde nedostateéné serizeny nestabilni MZK do obriaceného pfemetu

Velitelé letadel leticich po letistnim OKRUH_ IDu jsou povinni:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni viskyt: 18.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

o a) vzdy provadét vSechny zatdcky doprava

e b) postupovat podle letového plénu

e ¢) pFi pribliZzeni na pfFistani nebo po vzletu provadét vSechny zatiacky doleva, pokud neni
prikazano jinak

Vysvétleni: Moznost C je spravnd, protoze v souladu s mezinarodnimi leteckymi predpisy
(zejména ICAO Annex 14) a ndrodnimi predpisy se standardné pouzivaji levé zatacky pii obletu
letisté po vzletu a pri priblizeni na pristani. Toto pravidlo zajistuje predvidatelnost a snizuje
riziko kolizi, pokud neni provoz fizen jinak (napf¥. z davodu specifickych letistnich postupti, terénu
nebo sméru dopravy na letisti).

Lety VFR letadel, musi byt provadény za stalé viditelnosti zemé, pricemz let nad oblaky
muze byt proveden, je-li mozno provadét srovnavaci orientaci a neni-li celkové pokryti oblohy
oblac¢nosti vétsi nez:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Pruni vyskyt: 22.07.202/4 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) 4/8
« b)5/8
e ) 3/8

Vysvétleni: Otdzka se tykd pravidel pro lety VFR (Visual Flight Rules), konkrétné podminek pro
let nad oblaky a s tim souvisejictho pokryti oblohy oblac¢nosti. Toto spada pod letecké predpisy,
které definuji pravidla pro bezpeéné létani.
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Cas se udava:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 22.07.2024 | Posledni vijskyt:
22.07.2024

e a) v hod, min, sec s tim, Ze minuta za¢ina ve 30.sec predchozi minuty a konéi ve 30.sec nédsledujici
minuty

e b) v hod, min, sec s tim, Ze minuta za¢ind 1.sec a kon¢i 60.sec

e ¢) ve stupnich

Vysvétleni: Spravnd odpovéd C popisuje standardni a mezindrodné uznavané vyjadreni casu,
kde kazda minuta zac¢ind prvni sekundou a koné¢i sedesitou sekundou. Tato jednoznacénd definice
je klicova pro presné a konzistentni udavani ¢asu v letectvi, coz je nezbytné pro bezpecnost a
efektivitu provozu (napi. pfi letovych planech, radiokomunikaci, meteorologickych hlésenich).
Moznost A zavadi neexistujici a matouci definici minuty, zatimco moznost B je zcela nesouvisejici,
protoze stupné se pouzivaji k méfeni Ghlua, nikoliv ¢asu.

Minimalni dosazena vyska pri vzletu SLZ s max. vzlet. hmotnosti musi byt:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letové vikony a pldnovdni | Pruni vgskyt: 22.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024
e a) 15 m po 300 m délky vzletu

e b) 15 m po 200 m délky vzletu
e ¢) 25 m po 300 m délky vzletu

Vysvétleni: Tato otdzka se tyka minimalnich vykonnostnich pozadavki na sportovni létajici
zafizeni (SLZ) béhem vzletu, konkrétné schopnosti dosdhnout urcité vysky po dané délce vzletu
pri maximalni vzletové hmotnosti. Odpovéd A je spravné, protoze ‘15 m po 300 m délky vzletu’ je
standardni a Casto regulacemi pozadovany vykonnostn{ limit pro SLZ (napf. v souladu s predpisy
pro ultralehka letadla), ktery zajistuje bezpeénou rezervu pro prelet prekazek po vzletu.

Pri kritickém dhlu nabéhu:
Body: 3 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 22.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

e a) dochdzi k prudkému narastu souéinitele vztlaku

e b) dosahuje soucinitel vztlaku maximalni hodnoty, pfi dal$im zvySovani thlu nab&hu
prudce klesa

e ¢) dochdzi k ndhlému poklesu soucinitele odporu

Je nutné pred letem provadét kontrolu motoru a doplnéni médii?

Body: 3 | Vijskyty: 2 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prond vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vijskyt:
22.07.2024

e a) ano, vzdy na zacéatku letového dne
e b) ano, jednou za dva mésice
e ¢) ano, jednou mésicné
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Vysvétleni: Pred letem je vzdy nutné provést kontrolu motoru a doplnéni médii (napt. paliva,
oleje) jako soucédst provoznich postupt pro zajisténi bezpecnosti a zpusobilosti letadla k letu. Tato
kontrola se provadi na zacatku kazdého letového dne nebo pred kazdym letem, pokud to provozni
postupy nebo vyrobce letadla vyzaduji.

P1i podminkach uvedeni MZK do ostrého padu:

Body: 3 | Vyskyty: 2 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

o a) vlivem pFfekmitnuti podvozku vzad a mensiho aerodynamického odporu nosné plochy
dojde k prechodu do obraceného premetu a destrukci letounu

e b) se MZK chovd stejné jako klasické letadlo

e ¢) vlivem nesymetrického odtrzeni proudnic prejde MZK do vyvrtky

Klouzavost viaci zemi se:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letové vijkony a pldnovdni | Proni vgskyt: 22.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

e a) zméni pfi zméné hmotnosti

e b) zméni, fouka-li vitr

e ¢) foukd-li vitr nezméni, protoze efektivni nosnd plocha zistava stejnd

Vysvétleni: Klouzavost vici zemi (ground glide ratio) je pomér skuteéné horizontalni vzdélenosti
urazené nad zemi k vysce ztracené béhem klouzavého letu. Tato hodnota je pfimo ovlivnéna
rychlosti a smérem vétru. Protivitr (headwind) sniZuje rychlost letadla viéi zemi, ¢imz se zkracuje
vzdalenost urazend nad zemi pro danou ztratu vysky, a tedy klouzavost vaci zemi klesa. Naopak
zadni vitr (tailwind) zvySuje rychlost letadla vici zemi, coZ prodluzuje vzddlenost urazenou nad
zemi a klouzavost viuci zemi se zlepSuje. Klouzavost vici vzdusné hmoté (air glide ratio), kterd je
dana aerodynamickymi vlastnostmi letadla pti nejlepsim tithlu ndbéhu, se s vétrem neméni, ale
vitr zdsadné ovliviiuje vykon vzhledem k zemi.

Prejde-li letadlo s pevnou vrtuli do strmého stoupani beze zmény pripusti, potom:

Body: 8 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 22.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024
e a) se zmen$i rychlost letu, ale otacky motoru se vyrazné nezménf

e b) se rychlost letu nezméni, ale otacky néhle vzrostou
e c¢) se zmensi rychlost letu a otacky klesnou

Vysvétleni: Pri prechodu letadla s pevnou vrtuli do strmého stoupani bez pridani vykonu
(zmény pripusti) dojde ke sniZeni rychlosti letu. Letadlo totiZz musi pfeménovat kinetickou energii
(rychlost) na potencidlni energii (vysku). Vzhledem k tomu, Ze pevnd vrtule mé neménny thel
nabéhu listd, se s klesajici rychlosti letu a zvySenou zatézi (prace proti gravitaci) zvySuje odpor,
ktery vrtule klade motoru. Motor s nezménénym vykonem (piipusti) pak neni schopen udrzet
puvodni otacky, a ty proto klesnou.
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Dotazeni vrtule instalované na SLZ je provedeno:

Body: 3 | Vijskyty: 1 | Kategorie: Vseobecné znalosti letadel | Proni vgskyt: 22.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

« a) pfedepsanym utahovacim momentem danym vyrobcem vrtule
e b) podle citu
e ¢) na maximélni dosaZitelny utahovac{ moment

Kurz mérime od severu ve stupnich:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024
e a) na vychod po sméru, na zidpad proti sméru hodinovych rucicek

e b) ve sméru otaceni hodinovych rucicek
e ¢) proti sméru otdceni hodinovych rucicek

Vysvétleni: V letecké navigaci se kurz (nebo smér) vzdy mé{ od severu (0/360 stupiiii) ve sméru
otaceni hodinovych rucicek. Vychod je 90 stupnt, jih je 180 stupnt a zapad je 270 stupnt. Tento
systém je standardni pro urcéeni sméru letu.

Maximalni vzletovou hmotnost sportovniho 1étajiciho zarizeni lze prekrocit pouze o

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 22.07.202/4 | Posledni vjskyt:
22.07.2024
o a) hmotnost integrovaného zachranného systému v pripadé jeho zastavby

e b) hmotnost paddkového zadchranného systému, maximalné vsak o 35kg
e ¢) hmotnost paddkového zadchranného systému a hmotnost plovdka v piipadé jejich zastavby

Je povinnosti pilota, mit pii mimoletistnim letu na palubé mapu?
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 19.07.2024 | Posledni vyjskyt:
22.07.2024

o a) neni kdyz ma GPS

+ b) je

e c¢) neni

Vysvétleni: V souladu s leteckymi pfedpisy (napf. SERA.2010 a narodni provadéci predpisy) je
pilot povinen mit na palubé letadla aktualni a prislusné mapy pro zamysleny let, a to i v ptipadé, ze
je letadlo vybaveno GPS. Mapy slouzi jako priméarni nebo zaloZni naviga¢ni pomucka, ale predevsim
pro udrzeni situa¢niho povédomi, identifikaci vzdusnych prostori, prekazek a orientacnich bodi,
coz je nezbytné pro bezpecnou navigaci a dodrzovani predpisi. GPS nenahrazuje povinnost mit
mapy, ale doplnuje je.
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Minimalni letova dohlednost ve vzdusném prostoru tridy E je:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 22.07.2024 | Posledni vijskyt:
22.07.2024

e a) 5 km
e b) 1,5km
e ¢) 8km

Vysvétleni: Spravnd odpovéd C (5 km) je minimalni letovd dohlednost pozadovand pro vizualni
lety (VFR) ve vzdu$ném prostoru t¥{dy E pod vyskou 3050 metrt (10 000 stop) AMSL. Tyto
pozadavky jsou stanoveny v leteckych predpisech, konkrétné v pravidlech letu podle ICAO Annex
2, které definuji VMC (Visual Meteorological Conditions) minima pro ruzné tiidy vzdusného
prostoru.

Co prevazné zajistuje dostate¢nou smérovou stabilitu MZK:

Body: 3 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 22.07.2024 | Posledni vijskyt:
22.07.2024

« a) Sipovitost nosné plochy, svislé plochy za tézistém MZK
e b) aerodynamickd kapotaz predni ¢asti podvozku
o ¢) kylova kapsa, souosost podvozku s nosnou plochou

Prechod studené fronty s aktivnimi bourkovymi projevy se v poli teploty, tlaku, prizemniho
vétru projevuje:

Body: 8 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

o a) teplota klesd a pozdéji stoupd, tlak se neméni, vitr sldbne

e b) poklesem teploty, silnym poklesem tlaku a jeho néaslednym vzestupem, silnym zesilenim
vétru a jeho narazovitosti

o ¢) teplota se neméni, tlak slabé klesd, vitr mirné zesili bez narazu

Vysvétleni: Studena fronta je spojena s nahlym poklesem teploty, protoze teply vzduch je
vytlacovan chladnéjsim. S postupem fronty dochéazi k silnému poklesu tlaku, nasledovanému jeho
rychlym vzestupem po jejim prechodu. S timto jevem jsou spojeny silné a narazovité vétry.

Pilot musi mit za letu u sebe vzdy

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 22.07.202/4 | Posledni vjskyt:
22.07.2024

o a) pilotni prikaz nebo doklad zdka, osvédceni letové zpusobilosti, doklad o pojisténi za skody
zpusobené provozem SLZ, 1ékarsky posudek o zdravotni zpusobilosti
o b) priukaz totoZnosti, pilotni prukaz nebo doklad zaka, technicky prikaz SLZ, doklad o
pojisténi za skody zpiusobené provozem SLZ
o c¢) prukaz totoZnosti, pilotni prikaz nebo doklad zika, osvédceni letové zptisobilosti, doklad o pojisténi
za Skody zpusobené provozem SLZ, lékarsky posudek o zdravotni zptsobilosti
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Vysvétleni: Otazka se tykd dokumentu, které pilot musi mit u sebe za letu, coz spadd primo
pod letecké predpisy. Spravna odpovéd B obsahuje klicové dokumenty vyzadované pro let se
sportovnim létajicim zafizenim (SLZ): priukaz totoznosti (pro ovéreni identity pilota), pilotn{
prukaz nebo doklad Zdka (pro prokdzani opravnéni k letu), technicky prikaz SLZ (doklad o
registraci a technické zptisobilosti letadla) a doklad o pojisténi za skody zptsobené provozem SLZ
(povinné pojisténi odpovédnosti). Ostatni moznosti bud opomijeji dilezité dokumenty (napt. C
vynechavé prikaz totoznosti), nebo obsahuji méné presné ¢i pro SLZ ne vzdy primérné vyzadované
formulace (napf. ‘osvédceni letové zptsobilosti’ a ‘1ékafsky posudek’ v A a C, kde pro SLZ byva
‘technicky prikaz SLZ’ a platné osvédceni o zdravotni zptsobilosti Casto staci, bez nutnosti vozit
detailni posudek).

Obalka obratu:

Body: 3 | Vyskyty: 2 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024
« a) vymezuje oblast moZnych a dovolenych provoznich nasobkui pfi dané rychlosti letu

e b) vymezuje vzdusny prostor v kterém se muze letadlo pohybovat
e ¢) obsahuje seznam dovolenych manévru letu

Vysvétleni: Obalka obratti, znama také jako V-n diagram nebo manévrovaci obélka, je grafické
znézornéni, které vymezuje bezpec¢né provozni limity letadla z hlediska rychlosti (V) a nasobku
pfetizeni (n-faktoru). Diagram ukazuje kombinace rychlosti a ndsobku pfetiZeni, které letadlo
dokéze ustdt bez poskozeni konstrukce a zaroven bez aerodynamického padu (stall). MoZnost
C presné vystihuje tuto definici, jelikoz odkazuje na ‘oblast moznych a dovolenych provoznich
nasobku pii dané rychlosti letu’, coz je pfimo podstatou obéalky obratii. Ostatni moznosti jsou
nespravné; obalka obrati nevymezuje vzdusny prostor ani nesestavuje seznam manévri, ale
definuje strukturalni a aerodynamické limity letadla.

Reduktor slouzi (mimo jiné)?

Body: 3 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Vieobecné znalosti letadel | Prond vyskyt: 22.07.2024 | Posledni vijskyt:
22.07.2024

e a) ke zvySen{ otdc¢ek vrtule oproti motoru
e b) ke snizZeni otacek vrtule oproti motoru
e ¢) ke sprdvnému nastaveni listi vrtule a tim k jejimu spravnému aerodynamickému vyvazeni

Vysvétleni: Reduktor (neboli pfevodovka) snizuje otdcky motoru tak, aby vrtule mohla bézet pii
optimdlnich (nizsich) otackéch. To je dulezité pro efektivni pfenos energie a zabranéni poskozen{
vrtule v disledku prilis vysokych otéacek.

Horizontalni rychlost se udava:

Body: 3 | Vijskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni viskyt: 22.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024
e a) v uzlech

o Db) ve stopach
e ¢) v km/hod, v MPH, v uzlech (kts)
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Vysvétleni: Odpovéd C je spravné, protoze horizontalni rychlost se v letectvi bézné udava ve
vSech tfech jednotkdch: v uzlech (kts), coZ je mezindrodni standard (zejména pro rychlost letu a
rychlost viiéi zemi), v kilometrech za hodinu (km/hod), coz je bézné v nékterych zemich a pro
nékteré typy letadel (napf. VFR létdni, lehké letouny), a v milich za hodinu (MPH), které se
pouzivaji predevsim u starsich letount nebo v regionech s imperidlnimi jednotkami. Spravné
porozuméni a pouzivani téchto jednotek je klicové pro vypocty letovych vykonu a planovani.

Hustota vzduchu:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Pront vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vijskyt:
22.07.2024

e a) roste s rostouci teplotou

e b) snizuje se s klesajici teplotou

o c¢) roste s klesajici teplotou vzduchu

Vysvétleni: Hustota vzduchu je nepfimo dmérné teploté (za konstantniho tlaku). Kdyz se
vzduch ochladi, molekuly vzduchu ztraceji kinetickou energii, zpomaluji se a shlukuji se blize k
sobé. To znamend, ze v daném objemu je vice molekul vzduchu, coz vede ke zvysSeni hustoty
vzduchu. V hustsim vzduchu se letadlu generuje vétsi vztlak a motorim vétsi tah.

Co vsechno musi byt pri plnéni paliva do letadla dodrzeno?

Body: 3 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni viskyt: 22.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024
e a) vypnuty motor

e b) zdkaz koufen{
o c¢) zdkaz koufeni, vypnuta palubni sit , letadlo uzemnéno, vypnuty motor

Vysvétleni: Odpoved A je spravna, protoze pri dopliiovani paliva do letadla je nutné dodrzovat
celou fadu bezpecnostnich opatfeni. Patii mezi né zdkaz koureni v blizkosti letadla a doplnovaciho
mista, vypnut{ veskeré palubni elektroniky (palubni sité), zajisténi uzemnéni letadla pro zabrdnén{
vzniku statické elektfiny a vypnuti motort. Ostatni moznosti jsou netplné, protoze nezahrnuji
vSechna nezbytna opatfeni.

Zakladni pric¢inou vzniku mechanické turbulence je:
Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 22.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

e a) vitr a usporadani terénu
e b) vlhkost a teplota vzduchu
e c¢) zvrstven{ vzduchu

Vysvétleni: Mechanicka turbulence je zptusobena nahlymi zménami ve vertikalni a horizontdlni
slozce vétru, které jsou primarné ovlivnény prekdzkami na zemi (terén, budovy) a silnymi vétry
proudicimi pfes tyto piekdzky. Vlhko a teplota vzduchu ovliviiuji jiné meteorologické jevy (napf.
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tvorbu oblaki, srazky, ale ne pfimo mechanickou turbulenci). Zvrstveni vzduchu je spiSe spojené
s konvektivni turbulenci nebo vertikdlnimi pohyby v atmosféfe, nikoli s mechanickym narazenim
vétru na prekazky.

Za stav SLZ pred letem zodpovida:

Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 22.07.2024 | Posledni vijskyt:
22.07.2024

« a) pilot

e b) majitel

e c¢) inspektor technik majici toto SLZ v evidenci

Vysvétleni: Pilot je dle leteckych predpist zodpovédny za celkovou zpusobilost letadla k letu,
coz zahrnuje i kontrolu stavu SLZ (stavebné-technicky stav) pred letem. Ackoli se na udrzbé
podileji technici a majitel zajistuje technickou zpusobilost, findlni rozhodnuti o zpusobilosti k letu
a zodpovédnost za ni nese pilot.

Izolované bourky mistni povahy jsou vétsinou:
Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni viskyt: 22.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

o a) Frontdlnim zdvihem (studend fronta)
« b) Bourky z tepla
o ¢) Frontdlnim zdvihem (tepla fronta)

Vysvétleni: [zolované bourky mistni povahy, které se objevuji nezavisle na vétsich povétrnostnich
systémech, jsou typicky zptsobeny konvektivnim ohfevem zemského povrchu béhem slune¢ného
dne. Tento ohrev vede ke vzniku terméalnich kupoli, které se zvedaji a vytvareji bourkové oblaky
(cumulonimbus).

Podélnou stabilitou MZK rozumime:

Body: 3 | Vyskyty: 2 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vijskyt:
22.07.2024
o a) stabilitu kolem podélné osy letounu

o b) stabilitu kolem p¥iéné osy letounu
e ¢) stabilitu kolem svislé osy letounu

Oblac¢nost se v troposfére tvori z:
Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 22.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

o a) vodni pary
o Db) dusiku
e c¢) kysliku
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Vysvétleni: Oblaky se v troposféie tvori kondenzaci vodni pary. KdyZ vzduch dosdhne bodu
nasyceni a nasledné ochlazeni, vodni para se méni na drobné kapicky vody nebo ledové krystalky,
které tvori oblaky.

Venturiho trubice se pouziva u letadel 1étajicich velkou rychlosti:

Body: 8 | Vyskyty: 1 | Kategorie: VSeobecné znalosti letadel | Proni vyskyt: 22.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) ne
e b) pro malou i velkou rychlost
e ) ano

Vysvétleni: Venturiho trubice se vyuziva k vytvareni podtlaku v disledku zrychleni proudéni
vzduchu, coz je princip pouzivany napiiklad u palivovych cerpadel nebo v pristrojich jako je
variometr. U letadel, zejména téch s velkou rychlosti, se tento princip pfimo nevyuziva pro
generovani vztlaku nebo Fizeni letu. Principy jako Bernoulliho rovnice jsou sice zdkladem vztlaku,
ale Venturiho trubice jako takova neni soucasti hlavniho systému pohonu nebo aerodynamiky
letadla, zvlasté ne u vysokorychlostnich letadel.

Jak se zméni rychlost proudéni a staticky tlak v ném, kdyz v néjakém misté dojde ke zhusténi
proudnic?

Body: 3 | Vyskyty: 2 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

o a) rychlost se zvysi, staticky tlak se zvysi
e b) rychlost klesne, staticky tlak klesne
e ¢) rychlost se zvysi, staticky tlak klesne

Vysvétleni: Tato otazka se tyka zakladnich principt dynamiky tekutin, konkrétné principu
kontinuity a Bernoulliho rovnice. Kdyz dojde ke zhusténi proudnic, znamené to, Ze se zmensuje
prufez, kterym proudi kapalina (v tomto ptipadé vzduch). Podle principu kontinuity (zachovani
hmotnosti) se musi rychlost proudén{ zvysit, aby byl zachovan stejny objemovy prutok skrz mensi
prurez. Zvyseni rychlosti proudéni ma pak pifimy dopad na staticky tlak dle Bernoulliho rovnice,
kterd Fikd, Ze soucet statického a dynamického tlaku je konstantni (pro zjednoduseny piipad bez
zmény vysky). Zvysenim rychlosti (a tedy i dynamického tlaku) musi dojit ke snizeni statického
tlaku. Proto se rychlost zvysi a staticky tlak klesne.

Konvekéni aktivita ve stfednich zemépisnych sifkach je nejvétsi:
Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Prond viskyt: 22.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

o a) v lété odpoledne
e b) v poledne
e ¢) vzimé v poledne

Vysvétleni: Konvekéni aktivita, kterd vede ke vzniku boufek a kumulonimbi, je zptisobena
ohfivanim zemského povrchu sluneénim zarenim. Tento proces je nejintenzivnéjsi v 1été, kdy
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je sluneéni zareni nejsilnéjsi, a odpoledne, kdy povrch dosdhl nejvyssi teploty po celodennim
slune¢nim svitu. V poledne sice slunce sviti nejsilnéji, ale zemsky povrch jesté nedosahl své
maximalni denni teploty. V zimé je slune¢ni zareni mnohem slabsi a atmosférické podminky
obvykle neumoznuji silnou konvekei.

Obtékani kridla se na rozdil od profilu vyznacuje:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 22.07.2024 | Posledni vijskyt:
22.07.2024

e a) vytvorenim virt na jeho koncich, poklesem soucinitele odporu a zménou pribéhu vztlakové cary

e b) tloustnutim mezni vrstvy, zvétsenim soudinitele odporu a vyraznym vzrustem soucinitele vztlaku

e c) vytvofenim virti na jeho koncich, zvétSenim soucdinitele odporu a zménou prabé&hu
vztlakové Cary

Vysvétleni: Konce kiidla jsou mistem, kde dochézi k vyznamnému pielévani vzduchu z oblasti
vyssiho tlaku (spodni strana kiidla) do oblasti nizsiho tlaku (horni strana kifidla). Toto pfelévani
vytvari tzv. koncové viry, které zpusobuji indukovany odpor a ovliviuji rozlozeni tlaku podél
rozpéti kiidla (zména prubéhu vztlakové ¢éary). V dusledku téchto jevi se celkovy soudinitel

odporu mirné zvysuje, zatimco soucinitel vztlaku je ovlivnén negativné, zejména na koncich kiidla.

Leti-li dvé letadla na protinajicich se tratich v priblizné stejné hladiné, musi se letadlo, které
ma po své pravé strané jiné letadlo vyhnout, vyjma tyto pripady:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 22.07.202/4 | Posledni vjskyt:
22.07.2024

o a) dopravni letadla maji pfednost pred jinym provozem

e b) dispefer AFIS vyda ridici pokyn, kterym uréi pfednosti

e ¢) motorové letadlo se musi vyhnout vzducholodim, kluziktim a balonim a jinym mo-
torovym lletountim nebo SLZ, které maji ve vleku jina letadla nebo predméty

Vysvétleni: Otazka se tyka pravidel pro predchazeni srdazkam ve vzduchu, kterd jsou soucasti
leteckych predpist. Moznost B spravné uvadi vyjimku z obecného pravidla, ze letadlo vpravo
ma prednost. Toto pravidlo se nevztahuje na situace, kdy jsou ve vzduchu objekty s nizsi
manévrovatelnosti nebo objekty vlecené jinym letadlem, kterym se musi motorové letadlo vyhnout.

Z hlediska pricné a smérové stability MZK:

Body: 1| Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 22.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

o a) nesmi vyzadovat usili pilota pro udrzeni ustialeného rezimu letu, bez drZeni Fidici hrazdy
miuze letoun cca po 10 sekundach ménit naklon a smér bez vyrazného prechodu do spiraly

e b) nejsou zaddné naroky vzhledem k uzndni letové zptsobilosti

e ¢) musi byt letoun vzdy stabilni, i bez drzeni ¥idic{ hrazdy
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Zemeékoule je:

Body: 1 | Viskyty: 2 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni viskyt: 19.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

o a) sit soufadnicovych car

e b) rotacni elipsoid na pdlech zplostély

e c¢) idedlni koule

Vysvétleni: Zemé neni dokonale sféricka, ale v disledku své rotace je zplostéla na pélech a
vyboulend na rovniku. Tento tvar se nazyva rotacni elipsoid (nebo oblate sféroid). Pro presné
navigacni vypocty je nezbytné znat tento skutecny tvar Zemé, nikoli ji povazovat za idedlni kouli.

Co zabranuje tomu, aby vzduch proudil z oblasti vysokého tlaku pfimo do oblasti nizkého tlaku
vzduchu?

Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 22.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

e a) Tfenf o zemsky povrch
e b) Sila zptisobena gradientem tlaku
e c¢) Coriolisova sila

Vysvétleni: Coriolisova sila, zpusobend rotaci Zemé, ptusobi na pohybujici se vzduch a odklani ho.
Tento odklon zabranuje pfimému proudéni vzduchu z oblasti vysokého tlaku do oblasti nizkého
tlaku a misto toho prispiva k vytvareni cyklont a anticyklon.

Stihlost kiidla:

Body: 1| Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 22.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024
o a) udava vztah mezi druhou mocninou rozpéti a plochou k¥idla

e b) uddva vztah mezi rozpétim a tloustkou profilu
e ¢) uddva vztah mezi hloubkou a tloustkou profilu

Vysvétleni: Stihlost kiidla (wing aspect ratio) je definovana jako druhd mocnina rozpéti kiidla
délend plochou kiidla (AR = b?/S). Tato hodnota popisuje, jak ‘dlouhé’ a ‘tzké’ je kiidlo v
poméru k jeho plose. Vyssi stihlost obecné vede k nizsimu indukovanému odporu.

Zména skupenstvi vodni para — voda se nazyva:
Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 22.07.2024 | Posledni vjskyt: 22.07.2024

« a) kondenzace
e b) tuhnut{
e c¢) krystalizace
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Vysvétleni: Kondenzace je proces, pri kterém vodni para (plynné skupenstvi) méni své skupenstvi
na vodu (kapalné skupenstvi). Krystalizace je pfechod z kapalného do pevného skupenstvi a
tuhnuti je synonymum pro krystalizaci, pripadné prechod z kapalného do pevného skupenstvi.

Udaj v metrech pfepoéitate na idaj ve stopach pFiblizné (foot, zkr.ft)

Body: 1 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 22.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) (mx 3) + 10%

e b)(m:10)x3

e ¢)(mx3):10

MZK, ktery ma ve vSech rezimech letu takrka nulové sily v ridici hrazdé:

Body: 1| Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 22.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024
« a) nevyhovuje pro bezpecné létani a nesmi byt v tomto stavu dile provozovan

e b) je urden pouze pro soutéZze a rychlostni zdvody
e ¢) vyhovuje pouze pro zkusené piloty

Musi byt jednotlivé spotfebice v letadle jistény (pojistkami)?

Body: 1 | Vyskyty: 1 | Kategorie: VSeobecné znalosti letadel | Proni vyskyt: 22.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

e a) jen tam, kde je instalovin odpovidaé
e b) ano
e ¢) ne

Vysvétleni: VSechny elektrické spotfebice a obvody v letadle musi byt jistény (pojistkami nebo
jisti¢i) proti pretizeni a zkratu. Je to zakladni bezpecnostni pozadavek pro prevenci pozaru a
ochranu elektrickych systému pred poskozenim. Zajistuje to spolehlivost a bezpecnost provozu
letadla. Tato ochrana je explicitné vyzadovana leteckymi predpisy pro konstrukci letadel.

Udrzba letadla je:

Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 22.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

e a) souhrn ¢innosti zajistujicich éistotu vSech ¢asti letadla

e b) souhrn ¢innosti zajistujicich zachovani zpuasobilosti k leteckému provozu systémem
prohlidek, oSetreni a oprav

e ¢) souhrn ¢innosti zajistujici pevnost letadla systémem prohlidek, oSetfeni a oprav

Vysvétleni: Spravnd odpovéd B definuje idrzbu letadla jako souhrn ¢innosti zamérenych na
zachovani zpusobilosti letadla k leteckému provozu (airworthiness). Zpusobilost k leteckému
provozu je klicovy koncept v letectvi, ktery znamend, ze letadlo je v takovém stavu, aby mohlo
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bezpeéné 1état a spliiovalo vechny platné letecké predpisy a pozadavky. Udrzba zahrnuje prohlidky,
osetreni a opravy, které maji tento stav zajistit nebo obnovit. Moznost A je prili§ tzka, nebot
pevnost je pouze jednou z mnoha soucasti zpusobilosti k provozu, a moznost C je nedostatecna,
jelikoz cistota je jen malou ¢asti idrzbovych ¢innosti.

Mala kruznice je:

Body: 1 | Vijskyty: 2 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni viskyt: 19.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

a) jakdkoliv kruznice na povrchu zemé neprochézejici priusec¢ikem nultého poledniku a rovniku
b) polednik, ktery prochézi rovnikem na opacné strané
c) kruZnice, jejiz rovina neprochézi stfedem zemékoule

Vysvétleni: Tato otdzka se tykd zdkladni geografické /naviga¢ni definice malé kruznice na povrchu
sféry (Zemé). Velkd kruznice je takovd, jejiz rovina prochdzi stfedem zemékoule (napf. rovnobézka,
vSechny poledniky). Malé kruZnice je naopak definovdna jako kruZnice na povrchu sféry, jejiz
rovina stredem zemeékoule neprochazi. Prikladem jsou rovnobézky s vyjimkou rovniku. Moznost
B presné vystihuje tuto definici.

Letistni provozni zéna (ATZ) ma tyto rozméry:

Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 22.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

a) kruznice 5,5 NM (10 km) do nadmotské vysky 4 000 ft (1200 m)

e b) kruh o poloméru 3 NM (5,5 km), vertikdlné od zemé do nadmorské vysky 4000ft (1200

m)
¢) kruh o pruméru 3NM (5,5 km) do nadmotské vysky 4000ft (1200 m)

Vysvétleni: Spravna odpovéd B pfesné popisuje standardni rozmeéry letiStni provozni zény (ATZ)
podle leteckych predpisi. ATZ je definovana jako kruh o poloméru 3 ndmornich mil (NM), coz
odpovida priblizné 5,5 kilometrim, se stfedem v referenénim bodé letisté. Vertikalné se rozprostira
od zemé (povrchu) do nadmotské vysky 4000 stop (priblizné 1200 metrt). Moznost A uvad{
nespravny polomér 5,5 NM, zatimco moznost C chybné uvadi primér 3 NM namisto poloméru.

Zatizeni (konstrukéni celek) zmensujici aerodynamicky odpor pohonné jednotky zastavéné do
trupu a usmérnujici proud vzduchu pro motor se nazyva?

Body: 1| Vigskyty: 2 | Kategorie: Vseobecné znalosti letadel | Proni vgskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt:
22.07.2024

a) gondola
b) aerodynamicky pfechod

e ¢) motorovy kryt (kryt motoru)

Vysvétleni: Odpovéd A, ‘motorovy kryt (kryt motoru)’, je spravnd, protoze tato ¢ast letadla
presné popisuje zafizeni, které obklopuje motor (pohonnou jednotku) zastavénou do trupu,
snizuje aerodynamicky odpor a usmeérnuje proudéni vzduchu pro efektivni chlazeni a provoz
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motoru. Gondola (B) je obvykle samostatna konstrukce pod kfidlem nebo trupem nesouci motor.
Aerodynamicky pfechod (C) je obecnéjsi termin pro hladké napojeni dvou povrchii s riznymi dhly
nebo tvary.

Je-li davan prikaz letadlu na zemi organem letistni sluzby rizeni svételnym navéstim, potom
rada zelenych svételnych zableska znamena:

Body: 1| Viskyty: 1 | Kategorie: Komunikace a letistni provoz | Proni viskyt: 22.07.2024 | Posledni viskyt:
22.07.2024

o a) vratte se na misto odkud jste vyjel
e b) opustte pfistavaci plochu
e ¢) pojizdéni povoleno

Vysvétleni: Zelené svételné zablesky z véze tizeni letového provozu urcéené pro letadlo na zemi
znamenaji povoleni k pojizdéni. Toto je standardni komunikac¢ni postup definovany v leteckych
predpisech pro rizeni letového provozu na letisti.

Jaké charakteristické priznaky ma pocasi na zavétrné strané hor pri féhnu:
Body: 0 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni viskyt: 22.07.2024 | Posledni vyskyt: 22.07.2024

« a) mala oblaénost, neobvykly vzrist teploty, mala vlhkost, ¢asto silny vitr
e b) proménliva obla¢nost, obéasné prehdriky, mirny nebo zaddny vitr
o c¢) velkd oblacnost, srazky, dobré dohlednost

Dotazeni drevéné vrtule instalované na SLZ se v dal$im provozu:

Body: 3 | Vijskyty: 2 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prond vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vijskyt:
19.07.2024

o a) kontroluje pfi pravidelné ro¢ni prohlidce
e b) jiz nekontroluje
 c¢) pravidelné kontroluje pfi vyrobcem piedepsanych prohlidkich

Vysvétleni: Spravnd odpovéd B zduraznuje, ze drevéné vrtule, stejné jako mnoho dalsich
kritickych komponent letadel, vyzaduji pravidelnou kontrolu a tdrzbu dle pokynu vyrobce. Drevo
je material, ktery je citlivy na zmény vlhkosti a teploty, coz muze vést k uvolnéni upeviovacich
prvka vrtule. Pro zajisténi bezpecnosti a spolehlivosti letadla je nezbytné dodrzovat presné
intervaly a postupy udrzby specifikované vyrobcem, které jdou nad ramec pouhé roc¢ni prohlidky.
Nekontrolovani by vedlo k zavaznému bezpec¢nostnimu riziku.

Prazdna hmotnost SLZ je:

Body: 3 | Vyskyty: 1 | Kategorie: VSeobecné znalosti letadel | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt:
19.07.2024

o a) hmotnost celého letadla s ndkladem v okamziku dotyku pfi pFistani
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e b) hmotnost vystrojeného letadla bez posiadky, bez pfepravovaného nikladu, bez paliva,
ale s ndplnémi v motoru (olej, voda)
e ¢) hmotnost Gplné vystrojeného letadla i s pfepravovanym nékladem, ale bez hmotnosti paliva
(pohonnych hmot)

Vysvétleni: Prazdnd hmotnost (empty weight) letadla je definovdna jako standardni provozni
prazdna hmotnost, ktera zahrnuje hmotnost letadla s pevnym vybavenim, ale bez posadky, nakladu
a paliva. MozZnost A spravné zahrnuje ndplné v motoru (napf. olej), které jsou sou¢dsti standardn{
vybavy letadla.

v,

Pr1i provadéni srovnavaci orientace je vzdy spolehlivéjsi:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt:
19.07.2024
e a) soustfedit pozornost na jeden orienta¢ni bod

e b) vyhledat a uréit nékolik orienta¢nich bodu
e ¢) pozorné prohliZet terén pod letadlem

v

Vysvétleni: Pfi provadéni vizudlni (srovnévaci) orientace je spolehlivéjsi a presnéjsi pouzivat
vice orientac¢nich bodu. Porovnanim polohy a charakteristik nékolika bodi na mapé s tim, co
vidime pod letadlem, vyrazné snizujeme riziko zamény jednoho bodu za jiny a zvysujeme jistotu
urceni nas{ polohy. Zaméfeni se pouze na jeden bod (moznost C) je méné spolehlivé, protoze
miize byt snadno zaménén nebo Spatné identifikovan.

Odtrzenim proudnic rozumime:

Body: 3 | Vyskyty: 2 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vijskyt:
19.07.2024
o a) skokovy pfechod od turbulentniho proudéni nad horni plochou kiidla k absolutni laminarité

e b) proud vzduchu pfFestane sledovat tvar profilu
e ¢) proudnice opust{ profil, po tom co opiSou jeho tvar

Vysvétleni: Odtrzeni proudnic (flow separation) je jev v aerodynamice, kdy proud vzduchu
prestane sledovat tvar povrchu kiidla (¢éi jiného profilu). K tomuto dochdzi nejéastéji pti vysokych
thlech ndbéhu, kdy vzduch ztrati kinetickou energii potfebnou k pirekondni tlakového gradientu a
odchyli se od povrchu. Dusledkem je vyrazné snizeni vztlaku a zvyseni odporu, coz vede k padu
letadla (stall). Moznost B pfesné popisuje tento jev.

Rozdil mezi UTC a letnim stfedoevropskym (SELC) ¢asem je:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vyskyt:
19.07.2024

e a) neni zadny
e b) 2 hodiny
e ¢) 1 hodina
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Vysvétleni: Stiedoevropsky letni ¢as (SELC) neboli Central European Summer Time (CEST) je
oproti koordinovanému svétovému ¢asu (UTC) posunut o 42 hodiny. BéZny stfedoevropsky c¢as
(SEC/CET) je UTC +1 hodina, a béhem letniho obdobi (SELC/CEST) se hodiny posouvaji o
dalsi hodinu dopredu, coz celkové ¢ini +2 hodiny oproti UTC. Znalost tohoto rozdilu je klicova
pro presné planovani letii, navigaci a komunikaci v letectvi, které standardné operuje s UTC.

Které faktory spoleé¢né nejvice prodluzuji délku vzletu:

Body: 8 | Vijskyty: 2 | Kategorie: Letové vikony a pldnovdni | Proni vgskyt: 18.07.2024 | Posledni vyskyt:
19.07.2024

e a) vySsi letovd hmotnost, nizsi teplota ovzdusi, pristdvaci drdha proti svahu, vitr do zad

e b) nizsf letovd hmotnost, vySsi teplota ovzdusi, pristdavaci dradha proti svahu, vitr do zad
e ¢) vyssi letovd hmotnost, vyssi teplota ovzdusi, vzletova draha proti svahu, vitr do zad

Vysvétleni: Vsechny ¢tyri faktory uvedené v moznosti B spole¢né nejvice prodluzuji délku vzletu.
Vyssi letova hmotnost vyzaduje vétsi tah a delsi drahu k dosazeni vzletové rychlosti. Vyssi teplota
ovzdusi snizuje hustotu vzduchu, coz méa za nasledek nizsi tah motoru a mensi vztlak kiidel, ¢imz
se prodluzuje vzletovd drdha. Vzletova drédha proti svahu (do kopce) zvysuje odpor zpusobeny
gravitaci, coz zpomaluje akceleraci. Vitr do zad (tailwind) znamend, Ze letoun musi dosdéhnout
vyssi rychlosti vaci zemi, aby dosdhl potrebné minimélni vzletové rychlosti vuci vzduchu, coz
také prodluzuje délku vzletu. Ostatni moznosti obsahuji faktory, které by délku vzletu zkracovaly
(napf. nizs$i hmotnost nebo nizsi teplota ovzdusi).

SLZ s tlacnym usporadanim pohonné jednotky musi mit:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 18.07.2024 | Posledni viskyt:
19.07.2024
e a) instalovanou ti{ a vicelistou tlacnou vrtuli

» b) nezavisle zajisténé veskeré uvolnitelné prislusenstvi motoru proti padu do vrtule
e ¢) nezdvisle pojistény vyfuk proti paddu do vrtule

Vysvétleni: Spravna odpovéd A je zaloZena na konstrukénich pozadavcich pro letadla s tlacnym
usporadanim pohonné jednotky. Vrtule umisténd za motorem je vtazovana vzduchem, ktery jiz
prosel kolem motoru a pripadnych uvolnitelnych ¢asti. Aby se zabrénilo padu téchto ¢asti do
vrtule a zpusobeni havérie, musi byt veskeré uvolnitelné prislusenstvi motoru (napt. kryty, hadice,
potrubi) nezévisle zajisténo proti pddu do sméru proudéni vzduchu, tedy do vrtule.

Predlétavajici letadlo je to, které se pribliZuje k predlétavanému letadlu zezadu na Care svirajici
s rovinou soumérnosti predlétavaného letadla tthel mensi nez:
Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vijskyt:
19.07.2024

e a) 70 stupni

e b) 60 stupnu

e ¢) 80 stupnu
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Vysvétleni: Otazka se tyka definice predlétavajiciho letadla, coz je klicova soucédst pravidel pro
zamezeni srazkam v letecké dopravé. Tyto definice a pravidla jsou stanoveny v leteckych predpisech,
konkrétné v ICAO Annexu 2 (Rules of the Air) a odpovidajicich ndrodnich pfedpisech (napt. v
Ceské republice L2 — Pravidla 1étani). Piedlétavajici letadlo je definovano jako takové, které se k
jinému letadlu pfiblizuje zezadu v hlu mensim nez 70 stupnt od podélné osy predlétavaného
letadla (tedy v zadnim oblouku 140 stupnt, 70 stupit na kazdou stranu od osy soumérnosti). Tato
definice urcuje, které letadlo mé povinnost se vyhnout (predlétavajici se vyhybd) a je zdkladnim
pilitem letecké bezpecnosti.

Za normalniho ustaleného letu je:

Body: 3 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vijskyt:
19.07.2024
e a) na horni strané kridla podtlak a na spodni pretlak

e b) na horni i spodni strané kridla podtlak
e ¢) na hornf i spodn{ strané kiidla pretlak

Vysvétleni: Spravnd odpovéd A je zalozena na Bernoulliho principu. Tvar kiidla (profil kiidla) je
navrzen tak, aby vzduch proudici nad horni stranou kiidla mél vétsi rychlost nez vzduch proudici
pod spodni stranou. Podle Bernoulliho principu plati, Zze ¢im vyssi je rychlost proudéni, tim nizsi
je tlak. Proto na horni strané kiidla vznika podtlak a na spodni strané pretlak, coz dohromady
vytvari vztlakovou silu.

Spravné oznaceni severozapadniho vétru ve zkratkach ICAQO je:

Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt: 19.07.2024

« a) NW
e b) SW
e ¢ SE

Vysvétleni: Zkratka ‘NW’ je standardn{ ICAO zkratkou pro severozdpadni vitr (Northwest
wind). Ostatni moznosti neodpovidaji této zkratce: ‘SE’ znaéi jihovychodni vitr a ‘SW’ znadi
jihozapadni vitr.

Minimalni stoupavost SLZ v Grovni moiské hladiny je dle predpisu:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letové vijkony a pldnovdni | Pruoni vgskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt:
19.07.2024

e a) 1,5 m/s
e b) 1,25 m/s
e ¢) 2m/s

Vysvétleni: Spravna odpovéd A: “1,5 m/s” je dle ¢eskych (a Casto i evropskych) predpist
minimdlni pozadovand stoupavost pro sportovni 1étajici zafizeni (SLZ) v tirovni motské hladiny.
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Tento pozadavek je stanoven v ramci certifika¢nich a provoznich predpisu pro lehka sportovni
letadla (ultralighty), aby byla zajisténa zakladni troven bezpecnosti a dostateéné vykonnosti pro
bezpecny vzlet a stoupéni.

Béhem letu zjistite, Ze cilového letisté dosdhnete za 45 minut, zbytek LPH 10 1, pramérna
spotfeba €ini 15 1/h. Doletite bez doplnéni LPH na cilové letisté ?

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letové vijkony a pldnovani | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt:
19.07.2024
e a) ne

e b) ano
e ¢) ano, ale nezbude zZadn4 rezerva paliva

Vysvétleni: Vypocitdme, kolik paliva je potfeba na zbyvajici let. Priumérnd spotieba ¢ini 15 1/h,
coz je 15 litrt za 60 minut. Pro 45 minut letu je tedy potieba (151 / 60 min) * 45 min = 0,25
1/min * 45 min = 11,25 litrt paliva. Protoze v letadle zbyva pouze 10 litra LPH a k dokonceni
letu je potfeba 11,25 litrd, pilot nedoleti na cilové letisté bez doplnéni paliva.

Prostor t¥idy G saha v CR do vysky

Body: 8 | Vigskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 19.07.2024 | Posledni viskyt:
19.07.2024
. a) 300 m AGL

« b) 300 m STD
« ) 300 m AMSL

Vysvétleni: Spravna odpovéd je C, protoze v Ceské republice (a v souladu s mezinarodnimi
predpisy) se horn{ hranice vzdusného prostoru t¥idy G, coz je nekontrolovany vzdusny prostor,
obvykle uréuje jako 300 metra (nebo 1000 stop) nad terénem (AGL - Above Ground Level), pokud
neni stanoveno jinak nizsi hranici, napriklad zakladnou vyssiho fizeného vzdusného prostoru.
Pouziti AGL zajistuje, Ze je vzdy k dispozici minimélni vertikalni prostor pro lety VFR nad zemi,
bez ohledu na nadmotskou vysku terénu. Ostatni moznosti nejsou relevantni pro stanoveni horni
hranice vzdusného prostoru tfidy G v tomto kontextu.

Pro obnoveni stabilniho letu pfi poruSeni smérové stability (rozkmitini letounu do stran):

Body: 3 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vijskyt:
19.07.2024
o a) musime snizit vykon motoru a rychlost letu

e b) musime uvést letoun do zatécky
e ¢) musime zvysit vykon motoru a rychlost letu

Za dynamické zatizeni draku letadla povazujeme tato zatiZeni:

Body: 8 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni viskyt:
19.07.2024
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 a) zatiZeni zpisobena vertikalnimi poryvy vzduchu, zatiZeni od manévri a obrat, zatiZeni
od sil pri vzletu a pristani

e b) zatiZeni od tihy cestujicich a zavazadel na palubé za letu

e ¢) zatiZzeni od tihy konstrukénich éasti letadla hlavné pii pristani

Vysvétleni: Dynamické zatizeni draku letadla zahrnuje sily, které se rychle méni nebo jsou
vysledkem zrychleni{ a pohybu, na rozdil od statickych zat{Zeni (napt. tihy letadla v klidu).
Moznost A spravné popisuje tyto dynamické sily: zatizeni od vertikalnich poryvia vzduchu
zpusobuji rychlé zmény vztlaku a zatizeni kiidel; zatiZeni od manévrii a obratl jsou spojena
s G-silami a zménami sméru letu; a zatizeni pfi vzletu a pristani zahrnuji sily jako akcelerace,
naraz pii dotyku zemé a brzdéni. Vsechny tyto jevy generuji proménlivé a ¢asto narazové sily
na konstrukei letadla. Moznosti B a C popisujf spiSe statické zatizeni (tihu), i kdyz se vyskytuji
béhem letovych fazi.

Které z nasledujicich typa obla¢nosti jsou zndmkou instabilni (nestabilni) vzduchové hmoty?

Body: 8 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vjskyt: 19.07.2024

e a) Sc, Ns
« b) Cu, Cb
e ¢) St,Cs

Vysvétleni: Spravnd odpovéd B je spravnd, protoze mraky typu Cumulus (Cu) a Cumulonimbus
(Cb) jsou charakteristické pro nestabilni vzduchovou hmotu. Nestabiln{ vzduch umoznuje vertikalni
vyvoj oblaki, coz vede k tvorbé kypicich, kupovitych mraka (Cumulus) a v pripadé silné nestability
a dostatecné vlhkosti i mohutnych bouifkovych mraka (Cumulonimbus). Tyto mraky jsou spojeny
s konvektivni aktivitou a silnymi vertikalnimi pohyby vzduchu. Naopak mraky jako Stratocumulus
(Sc), Nimbostratus (Ns), Stratus (St) a Cirrostratus (Cs) jsou obvykle spojeny se stabilnimi nebo
mirné stabilnimi vzduchovymi hmotami, kde prevldda horizontalni rozvoj nebo pozvolné zvedani
vzduchu.

Velikost nasobku zatizeni pilot nejvic ovlivni:

Body: 3 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni viskyt:
19.07.2024

o a) rychlym ziasahem do podélného Fizeni

e b) prudkym vyvazenim ,té7ky na hlavu®

e c¢) prudkym vyvdZenim ,tézky na ocas“

Vysvétleni: Nasobek zatizeni (neboli G-sila) je pomér celkové aerodynamické sily k hmotnosti
letadla. Pilot nejvice a nejrychleji ovliviiuje velikost této sily zménou thlu ndbéhu, coz se provadi
hlavné rychlym zdsahem do podélného Fizeni (vyskového kormidla). Prudké ptitdhnuti (pull) nebo
potlaceni (push) kormidla okamZité zmén{ thel ndbéhu kiidla, a tim i generovany vztlak, coz vede
k vyrazné zméné nasobku zatiZeni. Vyvazovani letadla (trimovani) slouzi ke snizeni sil na fizeni v
ustaleném letu a neovliviiuje nasobek zatizeni tak rychle a vyznamné jako piimé akce na vyskové
kormidlo.
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Nulty polednik je:

Body: 3 | Vijskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni viskyt: 19.07.2024 | Posledni viskyt:
19.07.2024
o a) polednik neprochézejici hvézdédrnou v Greenwich, ovSem pouze na malé kruznici

e b) polednik, zvany téz zékladni, prochazejici hvézdarnou v Greenwich v Anglii
e ¢) polednik, na kterém se zemépisnd $ifka i délka rovnaji 0

Vysvétleni: Nulty polednik, zndmy téz jako zakladni nebo Greenwichsky polednik, je mezinarodné
uznana referen¢ni ¢ara, ktera definuje 0° zemépisné délky. Prochéazi Kralovskou observatori v
Greenwichi v Anglii a slouzi jako vychodisko pro méreni vSech ostatnich zemeépisnych délek.
Moznost A je nespravnd, protoze polednik Greenwich prochazi, a C je nepresnd, protoZe na nultém
poledniku je pouze zemépisna délka rovna 0°, nikoli zemépisna sirka.

Na vstricné trati leti letadla stejné kategorie. Opatreni k vyhnuti provede:

Body: 3 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vijskyt:
19.07.2024
e a) obé letadla zménou kurzu vpravo

e b) vy zménou kurzu vpravo, druhé letadlo vlevo
e ¢) zménou kurzu vlevo

Vysvétleni: Tato otazka se tyka pravidel pro predchézeni srazkam, kterd jsou zakladni soucCasti
leteckych ptedpisu (napt. SERA.3205 — Predjizdéni a predchazeni). V piipadé, Ze se dvé letadla
blizi k sobé ¢elné nebo priblizné ¢elné a hrozi nebezpedi srazky, letecké predpisy stanovi, ze obé
letadla musi zménit svij kurz doprava. Tim se zajisti jasné a predvidatelné rozestupy a zabrani
se tomu, aby obé letadla otocila do stejného prostoru, coz by mohlo vést ke srazce. Moznost C
presné popisuje tento standardni postup.

Pred zahajenim letu je velitel letadla povinen seznamit se:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vijskyt:
19.07.2024
e a) pouze s letovou a provozni piiruc¢kou

e b) jen s leteckou informacni priruckou
e ¢) se vSemi informacemi, potfebnymi k provedeni zamysleného letu, které jsou k dosaZeni

Vysvétleni: Odpovéd C je spravnd, protoze predpisy (napf. ICAO Annex 1, EASA Air Oper-
ations) obecné vyzaduji, aby velitel letadla pred letem ziskal a prostudoval veskeré relevantni
informace nezbytné pro bezpecéné a efektivni provedeni zamysleného letu. To zahrnuje nejen
Leteckou informadni p¥irucku (AIP) a Letovou a provozni piirucku (POH/AFM), ale i dalsi
informace jako jsou NOTAMy, meteorologické predpovédi, informace o provozu na letistich atd.,
pokud jsou dostupné a relevantni pro dany let.
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Musi byt na palubé SLZ pri provadéni vycviku vzletu a pristani platny technicky priukaz?

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vijskyt:
19.07.2024

e a) ano
e b) podle rozhodnuti pilota
e ) me

Vysvétleni: Platny technicky prikaz (¢i prikaz letové zptsobilosti) je zdkladnim dokumentem,
ktery musi byt na palubé kazdého letadla, véetné SLZ, pti vSech fazich letu i pozemnich operaci.
Potvrzuje, Ze letadlo je zptusobilé k letu a spliuje vSechny bezpec¢nostni a technické normy. Provoz
bez tohoto platného dokladu je protipravni a nebezpecny, a to plati i pro vycvikové lety.

Barometricky vyskomér pracuje na zakladé

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt:
19.07.2024
e a) zmény dynamického tlaku s vyskou

e b) zmény statického tlaku s vyskou
e ¢) zmény celkového tlaku s vyskou

Vysvétleni: Barometricky vyskomér méri vysku na zakladé principu, ze staticky atmosféricky
tlak klesa s rostouci vyskou. Pristroj kalibruje tyto zmény tlaku na odpovidajici vysku nad
referen¢ni hladinou.

Kdy je ve stfedni Evropé nejvétsi pravdépodobnost vyskytu bourek z tepla?
Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt: 19.07.2024

e a) Pozdé rdno
e b) Okolo ptilnoci
» c¢) Poledne, odpoledne

Vysvétleni: Boutky z tepla (konvektivni bouiky) vznikaji v disledku silného ohfevu zemského
povrchu sluneénim zafenim. Tento ohfev zpusobuje stoupavé pohyby vzduchu, které vedou ke
vzniku oblaki typu kumulonimbus a naslednym bourkam. Nejvétsi intenzita ohfevu a tim i nejvétsi
pravdépodobnost vzniku téchto boutek je obvykle v pozdnim odpoledni, kdy se nahromadila
energie z celého dne. Poledne predstavuje zacatek tohoto obdobi, zatimco pilnoc je dobou
nejmensiho slunec¢niho zatfeni a ohfevu.

Zemépisny sever a jih:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt:
19.07.2024
e a) méni se v zévislosti na ro¢ni dobé

e b) plisobf na n&j magnetismus zemé
e ¢) neméni polohu
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Vysvétleni: Zemépisny severni a jizni pdl jsou definovany jako body, kde osa rotace Zemé protind
zemsky povrch. Tato osa je z hlediska polohy na zemském povrchu stabilni a neméni svou polohu
v zévislosti na magnetismu Zemé (jako magnetické pdly) ani na rocni dobé. Proto je spravna
odpovéd, ze zemépisny sever a jih neméni polohu.

Tlakova nize — cyklona — je oblasti:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt: 19.07.2024

vy,

 a) nizkého tlaku s nejnizsi hodnotou ve svém st¥edu
e b) nizkého tlaku s nejnizsi hodnotou po okrajich oblasti
e ¢) se snizujici se hodnotou tlaku smérem od stfedu

Vysvétleni: Tlakova niZe (cyklona) je definovdna jako oblast s nizs$im atmosférickym tlakem ve

evvs

nartsta smérem k okrajim.

Prekroc¢enim maximalnich pripustnych otacek vrtule:

Body: 3 | Vijskyty: 2 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prond vyskyt: 18.07.2024 | Posledni viskyt:
19.07.2024

e a) se zvy$ jeji iCinnost

e b) se snizi aerodynamicky hluk

e ¢) dojde ke zvySenému namahani vrtule s nislednym mozZnym poskozenim

Vysvétleni: Prekroceni maximélnich pripustnych otacek vrtule vystavuje vrtuli, jeji lopatky a
souvisejici komponenty motoru extrémnim mechanickym a aerodynamickym silam, které presahuji
konstrukéni limity. To vede k vyraznému zvyseni namahani materidlu, inavé a vibracim, coz
miiZze mit za néasledek praskliny, deformace nebo az katastrofické selhdni vrtule. MozZnosti A a
B jsou nespravné, protoze zvysené otacky nad optimalni rozsah obvykle snizuji G¢innost a vzdy
zvysuji aerodynamicky hluk.

Technickou prohlidku SLZ pro prodlouzeni platnosti technického prikazu provadi:

Body: 8 | Vigskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 19.07.2024 | Posledni viskyt:
19.07.2024

o a) inspektor technik majici SLZ v evidenci
e b) technik UCL
e ¢) povéfeny technik aeroklubu

Vysvétleni: Spravna odpovéd B je zaloZzena na ustanovenich Leteckého predpisu 124, ktery
specifikuje, kdo je opravnén provadét technické prohlidky pro prodlouzeni platnosti technického
prukazu u SLZ (Sportovnich létajicich zafizeni). Tyto prohlidky jsou svéfeny inspektorim
techniktim, kteri maji dané SLZ v evidenci, coz zajistuje odbornost a znalost konkrétniho stroje.
Ostatni moznosti nejsou v souladu s platnou legislativou.
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Pohyb letadla, pfi kterém se otic¢i kolem své svislé (kolmé) osy se nazyva:

Body: 3 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni viskyt:
19.07.2024

o a) klopeni
e b) zatacéeni
e ¢) klonéni

vy

zataceni (yaw). Klonéni (roll) je rotace kolem podélné osy a klopeni (pitch) je rotace kolem piicné
08y.

Co je to zatackomeér?

Body: 3 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vijskyt:
19.07.2024

e a) zatdckomér je setrvacnikovy piistroj, ktery ukazuje relativni ihlovou rychlost letadla kolem pri¢né
osy (nakldnéni)
e b) zatdckomér je setrvacénikovy piistroj, ktery ukazuje thlovou rychlost, stoupani nebo klesani letadla
e c) zataCkomér je setrvacnikovy pristroj, ktery ukazuje relativni ihlovou rychlost letadla
kolem svislé osy (zataceni)

Vysvétleni: Zatackomeér je klicovym pristrojem v kokpitu letadla, ktery indikuje rychlost zatéceni.
Spravna odpoved A presné definuje, Ze jde o setrvac¢nikovy pristroj ukazujici relativni ithlovou
rychlost kolem svislé osy, coz je pravé charakteristika zataceni.

S vyjimkou zvlastnich lett VFR se lety VFR musi provadét tak, aby letadlo ve vzdusném
prostoru tifidy C pod FL 100 letélo pfi stejné nebo vétsi letové dohlednosti nez:

Body: 38 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 19.07.2024 | Posledni vijskyt:
19.07.2024

e a)3km
e b) 8km
e ¢) 5km

Vysvétleni: Otazka se tyka minimalnich meteorologickych podminek pro VFR lety, konkrétné
dohlednosti ve vzdusném prostoru tfidy C pod letovou hladinou FL 100. Podle mezinadrodnich
predpist (ICAO Annex 2) a narodni legislativy je pro standardni VFR lety ve vzdusném prostoru
tiidy C (a také D, E, F, G) pod FL 100 pozadovand minimaln{ letovd dohlednost 5 km. Moznost
A (3 km) plati pro specidlni VFR nebo pro VFR lety pfi rychlosti nepfesahujici 140 KIAS na
nebo pod 3000 stop AMSL nebo 1000 stop AGL (coz je vyssi), a moZnost B (8 km) plati pro VFR
lety nad FL 100.
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Chlazeni motoru se provadi:

Body: 3 | Vyskyty: 1 | Kategorie: VSeobecné znalosti letadel | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt:
19.07.2024

o a) vzduchem, kapalinou, olejem
e b) pomoci elektrické energie
e ¢) pomoci chladictho gelu

Vysvétleni: Motorové letadla vyzaduji chlazeni, aby se zabréanilo prehfati. Vzduchové chlazeni je
bézné u mensich motori, kde vzduch proudi kolem Zeber motoru. Kapalinové chlazeni vyuziva
chladici kapalinu cirkulujici kolem motoru. Olej nejen maze, ale také odvadi ¢ast tepla z motoru.
Moznost C tedy pokryva vsechny hlavni zptisoby chlazeni motora v letectvi.

Je-li davan prikaz letadlu za letu organem letiStni sluzby rizeni svételnym navéstim, potom
stalé Cervené svétlo znamena:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Komunikace a letistni provoz | Proni viskyt: 19.07.2024 | Posledni viskyt:
19.07.2024

o a) letisté neni bezpedné, neptistavejte

e b) uvolnéte cestu jinému letadlu a pokracujte v letu na okruhu

e ¢) vrat se na pristan{

Vysvétleni: Stalé cervené svétlo vysilané fidici vézi smérem k letadlu za letu je mezindrodnim
standardem (dle ICAO Annex 2, Appendix 1) pro pokyn ‘dejte prednost jinému letadlu a pokracujte
v okruhu’. Tento signél informuje pilota, aby zustal v okruhu a ocekdval dalsi pokyny, obvykle
kvili jinému provozu, ktery ma v danou chvili prednost. Ostatni moznosti odpovidaji jinym
svetelnym signaltim: ‘Letisté neni bezpecné, nepristavejte’ odpovidd prerusovanému cervenému
svétlu a ‘Vrat se na pristani’ odpovida prerusovanému zelenému svétlu.

Yvev

Body: 3 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vijskyt:
19.07.2024
e a) bude nadmérné zatézovan hlavni podvozek u ostruhového typu

e b) letadlo bude mit snahu samovolné prechazet na vétsi tihly nabéhu
e c¢) prevedeni letadla na vétsi ihel ndbéhu bude vyzadovat znacéné sily v jeho Fizeni

Vysvétleni: Kdyz je tézisté letadla (CG) posunuto pfilis dozadu za stanovenou zadni centraz,
vyrazné se snizuje podélna stabilita letounu. S mensi podélnou stabilitou mé letadlo tendenci
samovolné zvySovat tthel ndbéhu (pitch-up tendence), coz mize vést az ke ztraté rychlosti a padu.
Letadlo je méné stabilni a vice nachylné k prechodu do vyssich thlt ndbéhu bez zasahu pilota.

Ze SLZ neni dovoleno:

Body: 8 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 19.07.2024 | Posledni viskyt:
19.07.2024
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e a) pouze rozprasovat
e b) shazovat pfedméty v dobé mezi vychodem a zdpadem slunce
e ¢) nic shazovat nebo rozprasovat, s vyjimkou dodrzZeni uréitych podminek

Vysvétleni: Odpovéd C je spravnd, protoze obecné plati, ze shazovani nebo rozprasovani ¢ehokoli
ze SLZ (Sportovniho a rekreacniho letadla) neni povoleno bez splnéni specifickych podminek a
povoleni. Moznost A a B jsou prili§ obecné a nepostihuji tuto regulaci v plném rozsahu. Provozni
postupy a predpisy jasné definuji omezeni pro takové ¢innosti.

Provadime levou zatacku o naklonu 30 ° a kulicka pri¢ného sklonomeéru je vpravo od vodicich
rysek, jedna se o zatacku:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt:
19.07.2024
o a) skluzovou zatacku

e b) sprdvnou zatdcku
o ¢) vykluzovou zaticku

Vysvétleni: Kulicka piicného sklonoméru mimo stied vpravo béhem levé zatacky indikuje, Ze
letadlo klouze. Pilot tedy musi pfidat smérové fizeni (pedal) vlevo, aby srovnal kulicku mezi
rysky a dosahl tak koordinované, neboli spravné zatacky. Pokud by se tak nestalo, jedna se o
vykluzovou zatacku, kde je mensi tthlova rychlost zataceni vzhledem k néklonu.

Rosny bod je:
Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vjskyt: 19.07.2024

« a) teplota, na kterou musi byt ochlazen vzduch, aby nastala kondenzace
e b) vyska nulové izotermy
e ¢) misto, nad kterym vznikne mrak

Vysvétleni: Spravna odpovéd B definuje rosny bod jako teplotu, pri které dochézi ke kondenzaci.
Tato teplota je klicova pro pochopeni tvorby oblakt a srazek, coz spada do meteorologie.

Znecisténi vrtule hmyzem

Body: 3 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vijskyt:
19.07.2024

’

e a) je neziddouci z divodu sniZeni Gcinnosti vrtule
e b) nemd zadny vyznamny vliv
e ¢) je zddouci z hlediska niz§iho opott¥ebeni vrtulovych listi

Vysvétleni: Znecisténi vrtule hmyzem, prachem nebo jinymi necistotami méni aerodynamicky
profil vrtulovych listl, zejména jejich nabéznych hran. Tato zména narusuje hladké proudéni
vzduchu, coz vede ke snizeni aerodynamické tc¢innosti vrtule. Méné i¢inna vrtule generuje mensi
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tah pro dany vykon motoru, coz mé za ndsledek zhorSen{ letovych vykoni letadla (napf. nizsi
rychlost, horsi stoupavost) a zvySenou spotiebu paliva. Proto je takové znecisténi nezddouci.

Instabilnim zvrstvenim pri nenasyceném vzduchu nazyvame zvrstveni, kdy:

Body: 3 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni viskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt: 19.07.202/
e a) nenasycend ¢astice se po ukonceni ptisoben{ vnéjs{ sily vraci do své pivodni polohy
e b) nenasycend ¢astice se zastavi v hladiné, ve které prestala vnéjsi sila ptsobit

e c¢) nenasycena vzduchova ¢astice pri svém vystupu z rovnovazné polohy dale stoupa i kdyz
prestane pusobit vnéjsi sila

Vysvétleni: Instabilni zvrstveni (lapse rate) nastdva, kdyz se vzduchové ¢dstice po vychylen{
z rovnovazné polohy (napf. vlivem vnéjsi sily) stdva nestabilni a pokracuje ve svém pohybu (v
tomto pripadé stoupani) i po odstranéni této vnéjsi sily. To je zptsobeno tim, Ze teplota okolniho
vzduchu klesé rychleji s vyskou nez teplota nasycené vzduchové castice, coz ji ¢ini stéle teplejsi a
lehé¢i nez okoli, a proto stoupa.

Letadlo leti za velmi teplého dne pres Alpy. Pocasi je dobré a v dané oblasti je tlakova vyse.
Letadlo prolétava kolem hory ve vysce jejiho vrcholku. Co ukazuje vyskomér v porovnani s
nadmorskou vyskou vrcholku?

Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt: 19.07.2024

e a) Stejnou vysku jako je nadmorksd vyska vrcholku
e b) Mensi vysku nez je nadmorska vyska vrcholku
e ) Vétsi vysku nez je nadmorskd vyska vrcholku

Vysvétleni: Ve vysce vrcholku hory, kde je teplota vzduchu nadprimérnd (velmi teply den), se v
dusledku tepelné roztaznosti vzduchu méri vyssi nadmorskd vyska, nez je skuteéna. Vyskomeér
kalibrovany pro standardni atmosféru ukaze proto nizsi hodnotu, nez je skuteénd nadmorska
vyska vrcholku hory.

Zemépisné souradnice nam udavaji:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt:
19.07.2024

e a) polohu ¢asového pasma
e b) ndzev uréitého mista
e ¢) zemépisnou polohu uréitého mista

Vysvétleni: Zemépisné souradnice (zemépisnd Sifka a délka) jsou primarné uréeny k jednoz-
nacnému a presnému definovani geografické polohy libovolného bodu na zemském povrchu. Neuda-
vaji ndzev mista (to je popisny identifikdtor) ani polohu ¢asového pdsma (které je definovéno
Sirsim rozsahem zemépisné délky, nikoli konkrétnim bodem).
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P1i zvysovani rychlosti letu sila v ridici hrazdé:

Body: 3 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vijskyt:
19.07.2024
e a) narustd ve sméru vychylky hrazdy k pilotovi

e b) musi zistat stejnd, aby nedochédzelo k tnavé pilota
e ¢) narusta, pfiCemZ pusobi proti vychylce smérem od pilota

Nejcastéjsi smér vétru v idoli zptisobeny termickymi efekty je smérem:
Body: 3 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni viskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt: 19.07.202/

e a) Béhem noci z kopce
e b) Béhem dne ke kopci
e ¢) Béhem dne z kopce

Vysvétleni: Béhem dne slunce ohriva svahy hor rychleji nez dno tdoli. Vzduch nad témito
ohfétymi svahy se ohiivd, stavd se méné hustym a stoupd (anabaticky vitr). Aby se tento stoupajici
vzduch nahradil, chladnéjsi vzduch z tdoli proudi nahoru po svazich smérem ke kopci. Tento jev
je znam jako udolni vitr a je typicky pro denni hodiny v hornatych oblastech.

Se studenou frontu I. druhu jsou obvykle spojeny nebezpecné jevy:
Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt: 19.07.2024

e a) silny ndrazovity prizemni vitr

e b) oblaka Cb - cumulonimbus na ¢ele fronty ukryta v nizké vrstevnaté oblaénosti, turbu-
lence a namraza

e ¢) pouze nizkd obla¢nost vrstevnatého typu

Vysvétleni: Studend fronta I. druhu (tzv. studend fronta s prehankami) je spojena s rychlym
postupem chladného vzduchu, ktery zpusobuje silné vertikalni pohyby vzduchu. Tyto pohyby
vedou ke vzniku boutkovych oblakti (cumulonimbus), které jsou zdrojem turbulence, srézek a
namrazy. Nizka vrstevnata obla¢nost se muze vyskytovat pred frontou nebo s ni byt spojena, ale
typické nebezpecné jevy jsou pravé ty spojené s Cb. Moznost B je nespravna, protoze studend
fronta I. druhu neni spojena pouze s nizkou vrstevnatou obla¢nosti. Moznost C, silny narazovity

vevs

jev, ktery je primarné spojen s bourkovymi oblaky.

Prekrocéeni maximalnich otac¢ek motoru:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prond vyskyt: 19.07.2024 | Posledni viskyt:
19.07.2024

e a) je beznd provozni zdleZitost

e b) muzZe poskodit motor

e ¢) neposkod{ motor v zddném piipadé
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Vysvétleni: Prekroceni maximalnich otd¢ek motoru indikuje, Ze motor pracuje mimo své bezpecné
provozni limity. Toto muze vést k nadmérnému namahéani jeho soucasti a potencialnimu poskozeni,
coz je v rozporu s principy bezpecného letového provozu a spravného planovani.

Leteckd mapa by méla byt vérohodna predevsim:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt:
19.07.2024
o a) v plochéch

e b) v tratich a plochéch
e ¢) v thlech a vzdalenostech

Vysvétleni: Letecké mapy jsou primarné uréeny pro navigaci, kde je zdsadni pfesné urceni sméru
letu (kurzu/dhlu) a urazené vzdalenosti. Zkresleni thla by vedlo k chybdm v kurzu a loziscich,
zatimco zkresleni vzdalenosti by ovlivnilo vypocty ¢asu, spotfeby paliva a odhadu polohy. Proto
je vérohodné zobrazeni thli a vzdalenosti klicové pro bezpecnou a presnou leteckou navigaci.
Mnohé letecké mapové projekce (napf. Lambertova kuzelova konformni) jsou koncipoviny tak,
aby v danych oblastech minimalizovaly zkresleni thlt a vzdalenosti.

V pouzdru pristroje barometrického vyskomeéru je tlakomérna krabice.

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt:
19.07.2024
o a) ktera je vzduchotésné uzaviena

e b) do které je priveden staticky tlak
e c¢) do které je priveden celkovy tlak

Vysvétleni: Tlakomérna krabice (aneroid) uvniti barometrického vyskoméru je utésnénd, aby
reagovala na zmény atmosférického tlaku. Zmény tlaku zpusobuji deformaci krabice, kterd je
nasledné mechanicky prevedena na tdaj o vysce. Privadéni celkového tlaku by neumoznilo
spravné meéreni vysky, a staticky tlak je sice dilezity pro funkci vyskomeéru, ale neni to primarni
charakteristika samotné tlakomérné krabice z hlediska jejitho uzavteni.

Jaké meteorologické podminky lze ocekavat v mirnych zemépisnych sirkach v 1été nad pevninou
ve stfredu stacionarni oblasti vysokého tlaku vzduchu?

Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt: 19.07.2024

e a) Oblaénost typu Ns
e b) Boufky, pruzraény vzduch a silny vitr.
e ¢) Slaby vitr, koufmo.

Vysvétleni: Staciondrni oblast vysokého tlaku vzduchu (anticykléna) nad pevninou v 1été v
mirnych zemépisnych sitkach je obecné spojena se stabilni atmosférou. Tato stabilita vede ke
slabému vertikalnimu proudéni a miniméalni oblac¢nosti. Ve stfedu takové oblasti byva slaby vitr
(Casto smérem k okrajim anticyklény) a jasné nebo jen fidce oblacné pocasi. Boufky (A) jsou
typické pro nestabilni atmosféru s konvekei. Obla¢nost typu Ns (C) jsou vyznacné vrstevnaté
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destové oblaky, které se obvykle vyskytuji v teplych frontach nebo v oblastech s vyraznym
vertikalnim proudénim, coz je v centru anticyklény nepravdépodobné.

Pri laminarnim proudéni:

Body: 1| Vyskyty: 2 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vjskyt:
19.07.2024

e a) dochdz k vzdjemnému promichévani proudnic

e b) nedochézi k vzajemnému promichavani proudnic

e ¢) dochézi k vzajemnému promichavani proudnic, ale na konci sledovaného prufezu (profilu) se v
proudu netvori viry

Vysvétleni: Laminarni proudéni je charakterizovano pohybem céastic tekutiny ve vrstvach, které
se navzajem nemichaji. Proudnice jsou rovnobézné a plynulé, bez virtt a ndhodného promichévani.
Kazda c¢éstice sleduje jasné definovanou drahu. Opakem je turbulentni proudéni, pri kterém
dochézi k intenzivnimu promichévani proudnic a tvorbé viri. Moznost A pfesné vystihuje definici
laminarntho proudéni, zatimco B a C popisuji promichévani, coz je charakteristické pro turbulentni
proudéni.

Atmosféricky tlak s rostouci vyskou:
Body: 1| Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt: 19.07.2024

e a) roste a dosahuje ve vysce 5,5 kim dvojndsobné hodnoty, nez pfi hladiné mote
o b) klesa a dosahuje ve vysce 5,5 km polovi¢ni hodnoty, nez pfi hladiné more
e ¢) se neméni

Vysvétleni: Atmosféricky tlak klesd s rostouci vyskou. Ve vysce ptiblizné 5,5 km (coz je zhruba
polovina celkové hmotnosti atmosféry nad ndmi) je tlak pribliZzné poloviéni oproti tlaku na hladiné
mote. To je zékladni princip atmosférické fyziky.

Nasycena adiabata je stavova krivka znazornujici zménu teploty s vyskou o hodnotu:
Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt: 19.07.2024

« a) 1,00 °C/100 m vysky
« b) 0,65 °C/100 m vysky
e ¢) 0,60 °C/100 m vysky

Vysvétleni: Spravnad odpovéd C je oznalena, protoZze nasycend adiabata (mokrd adiabata)
popisuje zménu teploty vzduchu s vyskou, kdyz vzduch obsahuje nasycenou vodni paru. Tato
rychlost ochlazovani je mensi nez u suché adiabatické zmény (kolem 0,98 °C/100 m) kvili
uvolniovdni latentniho tepla pii kondenzaci vodn{ pary. Hodnota 0,65 °C/100 m je pro nasycenou
adiabatickou zménu typicka, nicméné v kontextu meteorologickych standardi a zjednoduseni se
¢asto pouziva pribliznd hodnota 0,60 °C/100 m, kterd odpovidd moznosti C.
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Predepsania minimalni stoupavost UL letadel a MZK je:

Body: 1 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 18.07.2024 | Posledni viskyt:
19.07.2024

e« a) 1,5 m/s
e b) 2m/s
e ¢) 1lm/s

Vysvétleni: Spravnd odpovéd je 1,5 m/s. Tato hodnota je predepsina v leteckych predpisech
(napt. L 2/IIT nebo podobnych narodnich smérnicich pro UL letadla a motorizované kluzaky)
jako minimalni pozadovana stoupavost pro bezpecny provoz, zejména pro zajisténi dostatecné
vykonnosti pri vzletu a zdolavani prekazek.

Jaké teplotni zvrstveni ve vertikalnim sméru je charakteristické pro advekéni mlhy:
Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vjskyt: 19.07.2024

e a) pokles teploty s vyskou
e b) inverze
e ¢) isotermie

Vysvétleni: Advekéni mlha vznika, kdyz teply a vlhky vzduch proudi nad studenym povrchem.
Tento proces vede k ochlazovani vzduchu v nizsich vrstvach, coz zpisobuje kondenzaci vodni pary
a tvorbu mlhy. Vzduchova vrstva tésné nad povrchem se ochladi a stane se chladnéjsi nez vzduch
nad ni. To je definice teplotni inverze — jevu, kdy teplota vzduchu s rostouci vyskou neklesd, ale
naopak roste nebo zustava stejna.

Miuaze byt celkovy a staticky tlak do rychloméru priveden z jiného zarizeni nez z Pitot-statické
trubice?

Body: 1 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vijskyt:
19.07.2024

e a) absolutné nesmi

e b) muze

e ) nemuze

Vysvétleni: Letouny jsou ¢asto vybaveny zdloznimi Pitot-statickymi systémy (napt. pro zélozn{
pristroje) nebo alternativnimi statickymi porty. V pfipadé poruchy priméarniho Pitot-statického
systému nebo zablokovani jeho otvori, je mozné prepnout na zalozni Pitot-statickou sondu nebo
vyuzit alternativni staticky port (napf. uvniti kabiny). To umoznuje, aby se celkovy a staticky
tlak pro rychlomér ziskaval z jiného zdroje ¢i zafizeni, nez je primarni Pitot-statickd trubice, a
zajisti tak nepretrzitou informaci o rychlosti, byt s potencidlni mirnou nepresnosti u alternativnich
zdroju.
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Doba platnosti lékarského posudku o zdravotni zpusobilosti je pro piloty

Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Lidskd vigkonnost, zdravotni zpiusobilost a pruni pomoc | Proni vyskyt:
19.07.2024 | Posledni vyskyt: 19.07.2024

e a) 60 meésici u osob do 40 let
e b) 36 meésict u osob od 35 do 60 let
e ¢) 60 mdsici u osob do 35 let

Jaké jsou vyhody vicelisté vrtule?

Body: 1 ]| Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Pront viskyt: 19.07.2024 | Posledni vijskyt:
19.07.2024

e a) vétsl zivotnost

e b) vétsi Cinnost

e ¢) klidnéjsi chod a mize mit mensi pramér

Vysvétleni: Vicelisté vrtule umoznuji absorbovat stejny vykon motoru pfi mensim praméru
vrtule. To je vyhodné pro zachovani dostateéné vzdalenosti od zemé (ground clearance), snizenf
hlukové zatéze (nizsi obvodovd rychlost koncti list) a omezeni razovych vin pti vyssich rychlostech.
Rozlozeni vykonu na vice listi také vede k plynulejsimu chodu a mensim vibracim.

Horizontalni ¢ervenda étvercova deska se zlutymi thlopri¢kami vyloZena v signalni (navéstni)
plose znamena:
Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Komunikace a letistni provoz | Pruni vjskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt:
19.07.2024

e a) nebezped pii pristani

e b) Ze pfistani na doty¢ném letisti je zakdzano a zdkaz se pravdépodobné prodlouzi

e ¢) nezpusobilost provozni plochy

Vysvétleni: Horizontdlni cervend ¢tvercova deska se zlutymi thloprickami je standardni pozemni
névéstidlo definované v leteckych predpisech (napf. ICAO Annex 2 a ndrodni predpisy). Signalizuje,
7e pristani na daném letisti je zakdzano a tento zédkaz je pravdépodobné dlouhodobéjsiho charakteru.
Tato naveést informuje piloty o Uplném uzavreni letiSté pro pristani.

Palivovy uzaviraci kohout je:

Body: 1| Vigskyty: 1 | Kategorie: Vseobecné znalosti letadel | Proni vgskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt:
19.07.2024

o a) kohout, kterym se odpojuje ¢4st regulaéni soustavy motoru pii pozaru motoru
e b) kohout uzavirajici privod paliva k motoru
e ¢) kohout, kterym se ovladd protipozarni systém pohonné jednotky

Vysvétleni: Palivovy uzaviraci kohout (fuel shut-off valve) je standardni soucésti palivového
systému letadla, jejimz primarnim tcelem je umoznit pilotovi rychle a bezpecné prerusit privod
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paliva do motoru v piipadé nouze (napf. poziru motoru, tniku paliva apod.). Moznost C toto
presné popisuje.

Horizontalni “bil4 ¢inka” vyloZena v signdlni (navéstni) plose znamena?

Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Komunikace a letistni provoz | Proni vjskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt:
19.07.2024

e a) Ze se od letadel poZaduje, aby pfistavala, vzlétavala a pojizdéla pouze na drahich a
pojezdovych drahach
e b) navijikovy provoz
e c¢) Ze se od letadel nepozaduje, aby pristdavala, vzlétdavala a pojizdéla pouze na drahdch a pojezdovych
drahach

Vysvétleni: Horizontalni bilé ¢inka je standardni mezindrodni letecky signal, ktery se vyklada v
signalni plose letisté. Jeho ticelem je upozornit piloty, %e provoz letadel (pTistavani, vzlétani a
pojizdéni) je omezen pouze na zpevnéné drahy a pojezdové drahy. Tento signal se obvykle pouziva,
pokud je terén mimo zpevnéné plochy mékky, podméaceny nebo z jinych divodi nevhodny pro
provoz letadel. Odpovéd C presné a spravné popisuje vyznam tohoto signalu.

Vyskomér ma okénko tlakové stupnice, k jakému tucelu slouzi?

Body: 1 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vyskyt:
19.07.2024
e a) pro presné nastaveni uréitého tlaku vzduchu

e b) pro pfesnou kompenzaci vyskoméru
e ¢) pro presné nastaveni uréité vysky

Vysvétleni: Okénko tlakové stupnice (tzv. Kollsmanovo okénko) na vyskoméru slouzi k nastavent
referenéniho tlaku vzduchu. Pilot sem zadava aktudlni barometricky tlak (napf. QNH nebo
QFE), ktery ziskdvd z meteorologickych informaci. Tim se vyskomér kalibruje na aktudlni
atmosférické podminky a spravné zobrazuje vysku nad referenéni rovinou (napf. nad mofem nebo
nad letistém). Moznost B presné popisuje tento tcel — nastaven{ konkrétni hodnoty tlaku vzduchu,
nikoli kompenzaci vyskoméru v obecném smyslu, ani pfimé nastaveni vysky.

Po pusténi Fidici hrazdy za pFimého letu vyvaZzenou rychlosti (let s volnym Fizenim v klidném
ovzdusi):
Body: 1| Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni viskyt:
19.07.2024

o a) musi MZK stdle zachovavat pfimy ustaleny let

e b) muZe MZK ihned, ale plynule ménit smér a rychlost letu
e ¢) musi MZK zistat minimalné 10 sekund v ustialeném piimém letu
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Bourky z tepla se tvori:
Body: 1 | Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vyskyt: 19.07.2024

o a) kdykoli
e b) nejcastéji béhem noci
« ¢) nejéastéji odpoledne a vecer, v hodinich nejvyssich prizemnich teplot

Vysvétleni: Boutky z tepla (konvektivni boutky) vznikaji v dusledku silného ohfivani zemského
povrchu sluneénim zarenim. Toto ohfivani vede k nestabilité atmosféry a vystupu teplého vlhkého
vzduchu, coz jsou klicové faktory pro tvorbu bourek. Nejintenzivnéjsi ohfivani povrchu a tim i
nejsilnéjsi konvekce probiha v odpolednich a podvecernich hodinach, kdy jsou prizemni teploty
nejvyssi. V noci, naopak, dochazi k ochlazovani povrchu a atmosféra je stabilngjsi, coz nepreje
vzniku téchto typa bourek.

Technicky prikaz SLZ plati na dobu:

Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 19.07.2024 | Posledni vyjskyt:
19.07.2024
e a) neomezenou

e b) maximalné 2 roky
e ¢) maximalné na dobu 5ti let

Dekarbonizaci motoru se rozumi:

Body: 1 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Vieobecné znalosti letadel | Prond vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vijskyt:
19.07.2024

e a) odisténi vngjsi ¢dsti motoru od karbonu a usazenin
e b) odstranéni karbonu z tlumice vyfuku
e ¢) odstranéni karbonu ze spalovaciho prostoru

Vysvétleni: Dekarbonizace motoru je specificky tkon udrzby zaméreny na odstranéni usazenin
karbonu z vnitinich ¢asti motoru. Nejkritictéjsi a nejzdsadnéjsi pro spravnou funkci, vykon a
zivotnost motoru je odstranéni karbonu pravé ze spalovaciho prostoru, kde se tvori na pistech,
ventilech a sténédch valca. Tyto usazeniny mohou vést ke snizeni komprese, Spatnému spalovani,
prehiivani, predzapalim a dalsim problémtum. Odstranéni karbonu z tlumice vyfuku (B) nebo
oCistén{ vnéjsich ¢asti motoru (C) jsou bud méné kritické, nebo se nejednd o proces dekarbonizace
motoru v uzsim, technickém smyslu, ktery cili na obnovu optimalniho chodu spalovaciho cyklu.

Pii zméné plosného zatizeni se aerodynamicka klouzavost:

Body: 1 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni viskyt: 19.07.2024 | Posledni vijskyt:
19.07.2024
e a) nezméni, protoZe vztah mezi soucinitelem vztlaku a soudinitelem odporu se neméni

e b) zméni, protoZze vztah mezi velikosti vztlakové a odporové sily se nezméni
e ) zméni, protoze efektivni nosnd plocha zistiva stejnd
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Vysvétleni: Aerodynamicka klouzavost (neboli pomér vztlak/odpor L/D) je definovdna jako
pomér soudinitele vztlaku (Cl) k souéiniteli odporu (Cd). Tato hodnota je primérné zgvisla
na tvaru letadla (aerodynamickém designu) a tthlu ndbéhu. Plosné zat{Zen{ (hmotnost letadla
délend nosnou plochou) ovlivituje rychlost, pfi které letadlo dosdhne daného thlu ndbéhu, a tim i
daného poméru L/D, ale samotnd hodnota maximélni aerodynamické klouzavosti (Cl/Cd_max)
se neméni. Jinymi slovy, pro dany thel ndbéhu, vztah mezi Cl a Cd ztstava stejny bez ohledu na
plosné zatizeni, a proto se neméni ani aerodynamicka klouzavost.

Vitr vyznamné ovliviiuje letecky provoz:
Body: 1 ]| Viskyty: 2 | Kategorie: Meteorologie | Proni viskyt: 18.07.2024 | Posledni vyskyt: 19.07.2024

o a) pouze let v letové hladiné
e b) pri pristdn{ a vzletu, nikoli vSak let v letové hladiné
e ¢) ve vsSech jeho fazich

Vysvétleni: Vitr mé vliv na rychlost a smér vici zemi ve vSech fazich letu, véetné vzletu, pristani
a letu v letové hladiné. Ovliviuje tak zejména spotiebu paliva, dobu letu a drahu potiebnou pro
vzlet a pristani.

Vztazny bod letisté urcuje:

Body: 1 | Viskyty: 2 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vgskyt: 19.07.2024 | Posledni viskyt:
19.07.2024

e a) zemépisnou polohu letisté
e b) nadmoiskou vysku letisté
e c¢) geometricky stied hlavni RWY

Vysvétleni: Vztazny bod letisté (znadmy také jako ‘aerodrome reference point’ nebo ARP) je
definovan jako zemépisné poloha letisté, kterd slouzi jako referencéni bod pro riuzné ucely, véetné
stanoveni letistnich informaci v leteckych mapach a publikacich. Nadmorska vyska letisté je
definovdna odli$né (napf. jako nadmoiskd vyska prahu hlavni drdhy) a geometricky stfed drahy
neni standardni definici vztazného bodu letisté.

Zajistit seznameni Clent posadky s umisténim a zpasobem pouziti bezpec¢nostnich pasa musi:
Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prond vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vijskyt:
19.07.2024

e a) provozovatel
o b) velitel letadla (pilot)
e ) majitel letadla

Vysvétleni: Velitel letadla (pilot-in-command) méa kone¢nou odpovédnost za bezpecnost letu a
vSech osob na palubé. Tato odpovédnost zahrnuje zajisténi, ze vSichni ¢lenové posddky jsou sezné-
meni s veskerymi bezpec¢nostnimi postupy a vybavenim, véetné spravného pouziti bezpecnostnich
pasu. Je to klicova povinnost vyplyvajici z leteckych predpisu a operacnich postupt.
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Leti-li letadlo klouzavym letem pri takovém thlu nabéhu, Ze jeho klouzavost je napf. 10, pak
to znamena, Ze:

Body: 1 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni viskyt:
19.07.2024

e a) za dobu 10 s ulet{ 1 km
e b) let{ k zemi pod thlem 10°
o c) doleti z vysky 1 km do vzdalenosti 10 km ( pFi bezvétri)

Vysvétleni: Klouzavost (glide ratio, pomér klouzavosti L/D) je definovédna jako pomér urazené
vodorovné vzdalenosti k ubytku vysky pii klouzavém letu. Klouzavost 10 tedy znamend, ze
letadlo na kazdy 1 km ztracené vysky urazi 10 km vodorovné (za bezvétii). MoZnost B presné
vystihuje tuto definici, zatimco moznosti A a C jsou chybné — tihel sestupu neni roven klouzavosti
a klouzavost primo nevyjadiuje rychlost za urcitou dobu.

Smeérovou stabilitou MZK prevazné rozumime:

Body: 1| Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 19.07.2024 | Posledni viskyt:
19.07.2024
 a) stabilitu kolem svislé osy letounu

e D) stabilitu kolem podélné osy letounu
e ¢) stabilitu kolem p¥i¢né osy letounu

Letadlo ma v letové priruc¢ce a na stitku v kabiné uvedenou max. vzletovou hmotnost 420 kg:

Body: 0| Viskyty: 2 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Prond vyskyt: 19.07.2024 | Posledni vijskyt:
19.07.2024

e a) maximélni vzletovd hmotnost je 450 kg dle leteckého zdkona.

e b) pro vzlet musi byt dodrZzena hmotnost 420 kg

e c¢) pro vzlet musi byt dodrzena hmotnost 420 kg. Tato hmotnost mize byt prekrofena o hmotnost
zachranného systému kterd se do max. vzletové hmotnosti nezapocitava.

Primeérna spotfeba = 11 1/h, doba letu 1°30

Body: 3 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Letové vikony a pldnovdni | Proni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vijskyt:
18.07.2024

e a) spotiebujete 18,51
o b) spotfebujete 16,5 1
e ¢) spotiebujete 17,51

Vysvétleni: Otazka vyzaduje vypocet celkové spotreby paliva na zakladé primérné spotreby za
hodinu a celkové doby letu. Doba letu 1 hodina a 30 minut se pfevede na 1,5 hodiny. Nasledné se
vypocité celkova spotieba jako soudin primeérné spotfeby a doby letu: 11 1/h * 1,5 h = 16,5 L.
Proto je spravna odpovéd C.
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P1i zvétsovani thlu nabéhu:
Body: 3 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni viskyt:
18.07.2024

o a) klesa soudinitel vztlaku a odporu
e b) roste soucinitel vztlaku, soucinitel odporu klesd
 c) roste souéinitel vztlaku a odporu

Vysvétleni: Zvétsovani uhlu ndbéhu (Angle of Attack) zpusobuje u typického profilu kiidla
rust vztlaku, a tedy i soudinitele vztlaku (CL), az do dosazeni kritického tihlu ndbéhu (padu).
Soucasné se zvétSovanim dhlu ndbéhu roste také soucdinitel odporu (CD). Je to zpuisobeno jak
rustem indukovaného odporu (ktery je pfimo timérny ¢tverci soudinitele vztlaku), tak i ndrustem
profilového odporu vlivem zvétsené celni plochy a raného odtrhavani proudnic.

Ktera vlastnost je typicka pro troposféru:
Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vyskyt: 18.07.2024

« a) pokles teploty s vyskou
e D) isotermie
e ¢) narust tlaku s vyskou

Vysvétleni: V troposféte, coz je nejnizsi vrstva atmosféry, teplota obvykle klesa s rostouci vyskou.
Tento jev je zpusoben tim, Ze sluneéni zareni ohfiva zemsky povrch, ktery nésledné ohiiva vzduch
v nizsich vrstvach. S rostouci vyskou se vzduch stava ridsim a dale od zdroje tepla, proto jeho
teplota klesd. Naopak, v tropopauze (hranici mezi troposférou a stratosférou) dochézi k inverzi
teploty, kde se teplota s vyskou pfestéva snizovat a za¢ind stoupat. Isotermie (konstantn{ teplota)
a nartst tlaku s vyskou nejsou typickymi vlastnostmi troposféry.

Do zakazaného prostoru (LK P) pilot:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 18.07.2024 | Posledni viskyt:
18.07.2024

e a) muZe vletét, nesmi jej vSak opustit
e b) nesmi vletét pokud pfFislusny tfad nevyda zvlastni povoleni
e ¢) muZe vletét v rdmci prostoru t¥idy G a E avSak nejvyse rychlosti 460 km/hod TAS

Vysvétleni: Zakizany prostor (Prohibited Area, oznacovany napt. LK P v Ceské republice)
je oblast vzdusného prostoru, ve které je let letadel zakazan. Vstup do takového prostoru je
mozny pouze na zakladé zvlastniho povoleni vydaného piislusnym uradem, coZ je velmi vyjimecné.
Moznosti A a C jsou nesmyslné, jelikoz porusuji zakladni definici a tucel zakézaného prostoru.
Spravna odpovéd B presné vystihuje podstatu omezeni v zakdzaném prostoru.
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Je-li davan prikaz letadlu na zemi organem letistni sluzby rizeni svételnym navéstim, potom
stalé cervené svétlo znamena:
Body: 3 | Vijskyty: 1 | Kategorie: Komunikace a letistni provoz | Proni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vjskyt:
18.07.2024

e a) opustte pfistavaci plochu

« b) stujte

e ¢) vratte se na misto odkud jste vyjel

Vysvétleni: Otazka se tyka standardizovanych svételnych signalti pouzivanych organy letistni
sluzby ¥izeni (ATC) pro komunikaci s letadly na zemi. Tyto signdly jsou soucdst{ mezindrodnich
leteckych predpisti a provoznich postupt. Stalé cervené svétlo vysilané letadlu na zemi vzdy
znamend ‘STOP’ (stljte), coz je zdkladni instrukce pro bezpefnost provozu. Ostatni moZnosti
neodpovidaji vyznamu stalého ¢erveného svétla pro letadlo na zemi.

Zavés podvozku nedostateéné zajistény proti posouvani po kylové trubce nosné plochy:

Body: 3 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vijskyt:
18.07.2024

e a) znemoznuje od pocatku Fizeni letounu

e b) posunuje se dopfedu, ¢im7 se méni vyvaZzeni a tim i sily v F{zeni

o c¢) posunuje se dozadu, méni se vyvazeni, sily v Fizeni a sniZuje se stabilita

Drive nez v Praze vychazi slunce:

Body: 3 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vyskyt:
18.07.2024
e a) v Moskvé

e b) v Londyné
e c¢) v Paiizi

Vysvétleni: Zemé se otaci od zapadu k vychodu. Z tohoto divodu vychazi slunce nejdrive na
mistech, kterd lezi nejvychodnéji. Moskva (pfiblizné 37.6° v.d.) lez{ vyrazné vychodnéji nez Praha
(pfiblizné 14.4° v.d.). Proto v Moskvé vychdzi slunce difve nez v Praze. Pafiz (priblizné 2.3° v.d.)
a Londyn (pfiblizné 0° v.d.) lezi zdpadnéji nez Praha, coz znamend, Ze tam slunce vychdzi az po
Praze.

Jaké vlastnosti bude mit prizemni vitr v oblasti, kde jsou na prizemni meteorologické mapé
izobary blizko u sebe?

Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vjskyt: 18.07.2024

e a) Silny kolmo na izobary
e b) Silny zhruba podél izobar
o ¢) Slaby ve sméru izobar

52



Vysvétleni: Blizko sebe lezici izobary na meteorologické mapé indikuji velky tlakovy gradient.
Velky tlakovy gradient zpusobuje silnéjsi piizemni vitr. Pfiblizné se vitr v pfizemni vrstvé pohybuje
zhruba podél izobar smérem k nizsimu tlaku, pficemz rychlost vétru je pfimo tmérna hustoté
izobar.

Ostré pady se s MZK:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Specifické typy letadel | Proni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vyskyt:
18.07.2024
o a) nikdy délat nesmi

e b) mohou délat pouze pii ovérovacich letech
e ¢) mohou délat pouze v obsazeni jednim pilotem

Pri aplné ztraté vztlaku za letu je MZK:

Body: 8 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni viskyt:
18.07.2024
e a) stejné ovladatelny jako aerodynamicky ¥{zené letouny

e b) ovladatelny pouze tahem pohonné jednotky
e ¢) v téchto podminkach neovladatelny

Poloskorepinova konstrukce je:

Body: 3 | Vigskyty: 1 | Kategorie: Vseobecné znalosti letadel | Proni vgskyt: 18.07.2024 | Posledni vyskyt:
18.07.2024

o a) konstrukee, jejiz krutova a ohybova pevnost a tuhost je zajistovina pouze potahem

« b) konstrukce sestavajici z nosného potahu, zesileného podélnymi, popf. priénymi vyz-
tuhami

e ¢) konstrukece, u niZ je pouzito dvou nebo vice typt konstrukei

Vysvétleni: Poloskorepinovd konstrukce (semi-monocoque) je typ konstrukce letadla, kde nosny
potah (skin) nese vyznamnou ¢éast zatizeni, ale je navic vyztuzen podélnymi prvky (jako jsou
stringery) a pfipadné priénymi prvky (jako jsou Zebra nebo prepazky). Toto usporddédni zajistuje
jak pevnost, tak i tuhost konstrukce.

Jaky je spravny sled cinnosti ¢tyrdobého motoru?

Body: 3 | Vigskyty: 1 | Kategorie: Vseobecné znalosti letadel | Proni vgskyt: 18.07.2024 | Posledni vyskyt:
18.07.2024

o a) komprese, sdni, expanze, vyfuk
e b) sani, komprese, expanze, vyfuk
e ¢) sani, komprese, vyfuk, expanze

53



Pii pfedepsaném maximalnim provoznim zatiZeni (stanoveno v leteckych predpisech):

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vijskyt:
18.07.2024

o a) musi spravné fungovat vSechny ¢asti nezbytné pro bezpecny provoz letadla
e b) muze dojit k trvalym deformacim konstrukce letadla
e ¢) nemusi spravné fungovat vSechny ¢dsti nezbytné pro bezpecny provoz letadla

Vysvétleni: Tato otdzka se tyka zakladniho principu letové zpusobilosti a leteckych predpisu.
Predpisy pro certifikaci letadel stanovuji, ze letadlo musi byt schopno bezpecné a spravné fungovat
v celém rozsahu svych provoznich limitl, véetné maximalniho provozniho zatizeni. Toto zatizeni
je ‘limitni zatizeni’, pti kterém by nemélo dojit k trvalym deformacim a vsechny systémy nezbytné
pro bezpeény provoz musi fungovat spravné. Odpovéd A je nespravnd, protoze by to znamenalo
selhani bezpecnosti. Odpovéd B je rovnéz nespravnd, nebot trvalé deformace by nastaly az pri
prekroceni limitniho zatizeni (smérem k ultimativnimu zatizeni).

Odpovédnost pilota (velitele) letadla:

Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Letecké predpisy a legislativa | Prond viskyt: 18.07.202/4 | Posledni vyjskyt:
18.07.2024

o a) velitel letadla nem4 prévo s konecnou platnosti rozhodnout o provedeni letu
e b) velitel letadla neodpovida za proveden{ letu v piipadé, kdyz obdrzel povoleni ke vzletu od sluzeb
fizeni letového provozu
o c¢) velitel letadla odpovida za provedeni letu podle pravidel 1étani, at letadlo sam fidi ¢i
nikoliv, vyjma pripadi, kdyZ si okolnosti vynuti odchylku od téchto pravidel v zajmu
bezpecnosti

Vysvétleni: Moznost C je spravnd, protoze ustanovuje primarni odpovédnost pilota velictho za
bezpecné provedeni letu v souladu s pravidly létani. Tato odpovédnost je neustald a platii v
ptipadé delegovani fizeni jinému clenu posadky, s vyjimkou situaci, kdy jsou nezbytné odchylky
pro zajisténi bezpecnosti. Moznosti A a B jsou nespravné, protoze velitel letadla ma konecnou
autoritu rozhodovat o letu a jeho odpovédnost za let neni delegovatelna ani zrusitelnd pouhym
udélenim povoleni ke vzletu fidicim organem.

Srazky vypadavajici z obla¢nych soustav vyraznych teplych front jsou prevazné:
Body: 8 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Pruni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vyskyt: 18.07.2024

o a) srazky trvalé
e b) srazky obcasné
e ¢) prehanky

Vysvétleni: Teplé fronty jsou charakterizovany pomalym postupem a mirnym sklonem. To
zpusobuje, ze teply vzduch nadzvedava studeny vzduch postupné a po delsi dobu, coz vede k
dlouhotrvajicim, ale obvykle méné intenzivnim srazkam, které oznacujeme jako trvalé.
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Osa zemska je myslena primka strfedem zemé kolma na rovnik. Mista, kde protina povrch zemé
se nazyvaji poly (to¢ny). Jsou to pdly:
Body: 3 | Viskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vgskyt: 18.07.2024 | Posledni vyskyt:
18.07.2024

o a) zemépisné

e b) totozné

e ¢) magnetické

Vysvétleni: V otdzce je popsana osa zemské, kterd prochazi stfedem Zemé kolmo na rovnik.
Body, kde tato osa protind povrch Zemé, jsou definici zemépisnych péli (severniho a jizniho
zemépisného pélu). Magnetické pdly se od zemépisnych lisi a jejich poloha nen{ totoznd s osou
rotace Zemé. Proto je spravnd odpovéd A — zemépisné.

Koncové profily nosné plochy ZK maji za letu:

Body: 3 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vijskyt:
18.07.2024

o a) mensi Ghel nabéhu nez profily blize stfedu a tim mensi vztlak, pri vysokych rychlostech
az vztlak zaporny se stabilizujicim Géinkem

e b) vzdy zdporny vztlak se stabilizaénim téinkem

e ¢) pri mensich rychlostech véts{ vztlak neZ stiedové profily a pfi velkych rychlostech naopak

Zatizeni (konstrukéni sestava) pripeviujici motor k draku letadla se nazyva?

Body: 1 | Vyskyty: 1 | Kategorie: VSeobecné znalosti letadel | Proni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vyskyt:
18.07.2024

e a) zavés motoru
e b) motorové loze
e ¢) prihradovd motorova spojka

Vysvétleni: Motorové loze je konstrukéni soucasti draku letadla, ktera slouzi k bezpec¢nému a
pevnému upevnéni motoru. Ostatni moznosti nejsou presnym oznacenim této soucasti.

Je-li davan prikaz letadlu na zemi organem letistni sluzby rizeni svételnym navéstim, potom
rada bilych zableskii znamena:
Body: 1 ]| Viskyty: 1 | Kategorie: Komunikace a letistni provoz | Proni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vjskyt:
18.07.2024

« a) vratte se na misto odkud jste vyjel

e b) pojizdéni povoleno
e ¢) opustte pfistdvaci plochu

Vysvétleni: Otazka se tyka standardnich postupt a signalizace v letectvi, konkrétné vizualnich
svételnych signala pouzivanych Fizenim letového provozu pro komunikaci s letadlem na zemi. Dle
mezindrodnich leteckych predpist (napt. ICAO Annex 2, P¥{loha 1 Signdly) znamend fada bilych
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zablesku vyslanych ridici vézi letadlu na zemi prikaz ‘vratte se na misto odkud jste vyjel’ nebo
‘vratte se na vychozi bod letisté’.

Podélnou stabilitu pri vyssich rychlostech mtize zhorsit zejména:

Body: 1 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Proni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vjskyt:
18.07.2024

e a) stranové pohyby Fidici hrazdou
e b) proméacknuti profilu v ndbézné ¢asti a vyduti spodniho potahu
e ¢) vysazeni pohonné jednotky

Ke vzletam a pristAnim pii nepravidelném provozu motorovych SLZ mitze byt pouzita

Body: 1 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni viskyt: 18.07.2024 | Posledni viskyt:
18.07.2024

e a) plocha lezici mimo tzemi{ nirodniho parku, chrdnéné krajinné oblasti, narodni pfirodni rezervace,
prirodni rezervace, narodni prirodni pamatky a prirodni pamatky a nejméné 300 m od obytnych
budov

e b) plocha lezici mimo obytné tzemi obce ve vzdalenosti nejméné 100 m od obytnych

budov a pri provozu nebudou ve vzdalenosti mensi nez 50 m od SLZ osoby neziicastnéné
na provozu

e ¢) plocha lezici mimo obytné tizemi obce ve vzddlenosti nejméné 300 m od obytnych budov a pii
provozu nebudou ve vzdalenosti mensi nez 100 m od SLZ osoby neztcastnéné na provozu

Vysvétleni: Otazka se tyka specifickych podminek a omezeni pro vzlety a pristani motorovych
sportovnich létajicich zafizeni (SLZ) mimo registrovana letisté v rdmci nepravidelného provozu.
Tyto podminky jsou presné stanoveny v Ceskych leteckych predpisech, zejména v Leteckém
predpisu L 2 — Pravidla 1étdni, nebo souvisejicich provadécich predpisech pro SLZ (napf. VFR-L).
Spravna odpovéd C uvadi presné vzdalenosti a umisténi plochy, které jsou v souladu s platnymi
regulacemi: plocha musi lezet mimo obytné tizemi obce, nejméné 100 m od obytnych budov a pfi
provozu se ve vzdéalenosti mensi nez 50 m od SLZ nesmi nachézet osoby nezucastnéné na provozu.

Zména skupenstvi led — vodni para se nazyva:
Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vyskyt: 18.07.2024

o a) kondenzace
e b) vypafovani
e c¢) sublimace

Vysvétleni: Spravna odpovéd C (sublimace) je oznaena, protoze sublimace je proces, pri kterém
latka prechazi z pevného skupenstvi (led) pfimo do plynného skupenstvi (vodn{ para) bez pfechodu
pres kapalné skupenstvi. Kondenzace (A) je prechod z plynného do kapalného skupenstvi a
vyparovani (B) je pfechod z kapalného do plynného skupenstvi.
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Horizontalni éervena ¢tvercova deska s jednou Zlutou thlopfickou vyloZena v signalni (navéstni)
plose znamena?

Body: 1 | Viskyty: 1 | Kategorie: Komunikace a letistni provoz | Proni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vjskyt:
18.07.2024

o a) vzhledem ke spatnému stavu provozni plochy nebo z jakékoliv jiné pri¢iny je pristani zakazano

e b) nezpusobilost provozni plochy
e ¢) vzhledem ke Spatnému stavu provozni plochy nebo z jakékoliv jiné pfFic¢iny se musi
pribliZeni na pristani a pristani provadét zvlasté opatrné

Vysvétleni: Dand vizualni pozemni néveést, horizontalni cervend Ctvercova deska s jednou zlutou
uhloptickou vyloZzena v signédlni plose, je mezinadrodné standardizovany signal podle ICAO predpisi
(napf. Annex 2 — Pravidla létan{). Tento signél informuje piloty, Ze z divodu Spatného stavu
provozni plochy (napft. drahy, pojezdové drahy) nebo z jiné pfic¢iny je nutné provadét priblizeni na
pristani a samotné pristani se zvlastni opatrnosti. Moznost A by znamenala Uplny zakaz pfistani,
coz by bylo signalizovano jinym znakem (napf. dvé zluté thlopficky nebo blikajici ¢ervené svétlo).
Moznost B je prilis obecna a nevyjadiuje konkrétni pozadovanou akci. Spravna odpovéd C presné
odpovida vyznamu této navésti v leteckych predpisech a provoznich postupech.

Je-li letadlo dynamicky stabilni:

Body: 1 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Principy letu a aerodynamika | Pront viskyt: 18.07.2024 | Posledni vijskyt:
18.07.2024
e a) znamend to, Ze je snadno ovladatelné, hlavné pfi akrobacii

e b) neznamend to, Ze se po vychyleni skuteéné vrati do puvodniho ustéleného letu
e ¢) znamena to, Ze se po vychyleni vrati do ptivodniho ustileného letu

Vysvétleni: Dynamickéd stabilita letadla znamena jeho tendenci vracet se po vychyleni z
ustaleného letu zpét do ptvodniho stavu. To je zasadni vlastnost pro bezpecny a predvidatelny
let. Moznost B je protikladem definice dynamické stability. Moznost C nesouvisi piimo s definici
dynamické stability; snadné ovladatelnost, zejména pii akrobacii, souvisi spise s charakteristikami
fizeni a obratnosti letadla.

Velka kruzZnice je:

Body: 1 | Vyskyty: 1 | Kategorie: Navigace a letové pristroje | Proni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vijskyt:
18.07.2024

o a) kruZnice jejiZ rovina prochéazi stfedem zemékoule

e b) nejvétsi kruznice na zemékouli

e ¢) pouze rovnik a nulty polednik

Vysvétleni: Spravna odpovéd C definuje velkou kruznici presné z geometrického hlediska. Velka
kruznice je jakakoliv kruznice na povrchu koule, jejiz rovina prochézi stfedem této koule. Toto je
zékladni princip v navigaci, jelikoz nejkratsi vzddlenost mezi dvéma body na povrchu koule (napf.
Zemé) lezi préavé podél oblouku velké kruznice. Moznost B je sice pravdiva ve smyslu, ze velkd
kruznice je nejvétsi moznd kruznice na zemékouli, ale neni to definice, ktera by vysvétlovala jeji
podstatu. MoZnost A je nespravnd, jelikoz rovnik a poledniky (které tvor{ velké kruznice) jsou
pouze priklady velkych kruznic, nikoliv jejich vyhradni definici.
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Na jakém povrchu zemé se muze délat motorova zkouska?

Body: 1 | Viyskyty: 1 | Kategorie: Provozni postupy a bezpecnost | Proni viskyt: 18.07.2024 | Posledni viskyt:
18.07.2024

e a) jen na beténu nebo asfaltu
e b) na povrchu zemé nezélezi
e ¢) na bezprasném bez drobnych necistot (kaminky apod.)

Vysvétleni: Spravnd odpovéd B je klicova pro bezpecnost motorové zkousky. Béhem béhu
motoru, at uz s vrtuli nebo proudovym motorem, vznika silny proud vzduchu. Tento proud by
mohl nasét drobné necistoty (kaminky, pisek, prach) do motoru, coz by mohlo zpisobit vazné
poskozeni motoru (FOD — Foreign Object Damage) nebo vrtule. Stejné tak by tyto nedistoty
mohly byt odmrstény a ohrozit personal, jiné letouny nebo vybaveni v okoli. Proto je nezbytné
provadét motorovou zkousku na povrchu bez prachu a drobnych necistot.

Nejcastéjsi smeér vétru v idoli zptisobeny termickymi efekty je smérem:
Body: 0| Viskyty: 1 | Kategorie: Meteorologie | Proni vyskyt: 18.07.2024 | Posledni vyskyt: 18.07.2024

e a) béhem noci z kopce
e b) béhem dne ke kopci
e ¢) bé&hem dne z kopce
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	Seznam všech unikátních otázek (S ODPOVĚĎMI): MZK instruktor
	Co znamená náhlý vzrůst teploty chladící kapaliny a vzápětí náhlý pokles teploty chladící kapaliny a toto se stále opakuje?
	Informace o poloze CTR, TMA, LKR, LKP je možno získat
	Nejspodnější vrstvu atmosféry nazýváme:
	Který z jevů vznikající na studené frontě II. druhu je zvláště nebezpečný pro nízko letící letadla?
	Dynamické zatížení určitého prvku nebo části letadla je definováno následovně:
	Sportovní létající zařízení může řídit
	Srovnávací navigace spočívá v:
	Úhel nastavení za letu stavitelné vrtule v cestovním režimu letu je:
	Isobary jsou čáry na přízemních meteorologických mapách, které spojují místa:
	Letecké navigaci vyhovují nejlépe mapy, které:
	Spirála je letový režim, při kterém:
	Minimální rychlost letu v ustálené zatáčce:
	Z hlediska hodnocení podélné stability MZK za letu
	K odtrhávání proudnic při ztrátě rychlosti dochází u MZK:
	O stabilní vzduchové hmotě mluvíme tehdy, platí-li:
	Letadlo mající přednost musí udržovat svůj kurs a rychlost:
	Poloha zeměpisného a magnetického pólu:
	Oceli jsou materiálem pro značně namáhané části konstrukce letadel. Používají se hlavně pro:
	Jaký kompas je nejčastěji používán v SLZ:
	Každá závada (porucha) mající vliv na letovou způsobilost, která byla zjištěna na letadle, jeho výstroji a pohonné jednotce musí být odstraněna před zahájením dalšího letu:
	Karburátor mimo jiné slouží:
	Pilot MZK provádí řízení letu:
	Vítr je určen:
	Průměrná spotřeba = 21 l/h, doba letu 2°10‘:
	V okamžiku vlétnutí do klesavého proudu se úhel náběhu:
	Obsahuje letová příručka provozní omezení?
	V oblasti fronty se tvoří mohutná a výrazná Cb - cumulonimbus oblačnost. Je to typický projev:
	Letí-li dvě SLZ na protínajících se tratích ve volném prostoru má přednost SLZ letící
	225 stupňů je vedlejší světová strana:
	Z vertikálně vyvinutých oblaků typu Cb - cumulonimbus vypadávají převážně srážky ve formě:
	Prohneme-li při úpravě výztuhy profilu (vzpíry) dále od předního konce:
	V letové příručce letadla je maximální hmotnost posádky 150 kg. Max. vzlet hmotnost je 450 kg. prázdná hmotnost letadla (uvedená) je 300 kg. V nádrži letadla je 30 l paliva.
	Musí být na palubě letadla při všech letech doklad o pojištění zákonné odpovědnosti?
	Může se dělat tažení nebo tlačení letounu za konce listů vrtule?
	Ověřit před provedením letu, zda byla na letadle provedena předepsaná údržba je povinen:
	Letadlo letící kursem 265 za větru 085 bude:
	Doba platnosti lékařského posudku o zdravotní způsobilosti pro piloty SLZ je
	Frontální mlhy se tvoří hlavně při přechodu front:
	Pružící elementy mezi motorem a motorovým ložem, které mají za úkol utlumit vibrace a nepřenášet je do konstrukce draku se nazývají?
	Účelem potahu v konstrukci křídla je:
	Zvrstvení vzduchu ve vrstvě inverze je:
	Vyšší účinnost má vrtule:
	Při ustáleném stoupání musí být výkon motoru při zachování stejné dopředné ryhlosti:
	Spalovací motory jsou:
	Horizontální “bílá činka” s černými pruhy kolmo k podélné ose na obou kruhových koncích činky vyložená v signální (návěstní) ploše znamená?
	Při zvýšení úhlu náběhu se dopředná rychlost letu:
	Rozhraní dvou vzduchových hmot s počasím výrazně se lišícím od počasí v jedné i druhé vzduchové hmotě se nazývá:
	Ke vzletům a přistáním při nepravidelném provozu motorových SLZ může být použito
	Kritický bod je:
	Při zvyšování rychlosti maximálním přitažením řídící hrazdy:
	Velitelé letadel letících po letištním OKRUH_IDu jsou povinni:
	Lety VFR letadel, musí být prováděny za stálé viditelnosti země, přičemž let nad oblaky může být proveden, je-li možno provádět srovnávací orientaci a není-li celkové pokrytí oblohy oblačností větší než:
	Čas se udává:
	Minimální dosažená výška při vzletu SLZ s max. vzlet. hmotností musí být:
	Při kritickém úhlu náběhu:
	Je nutné před letem provádět kontrolu motoru a doplnění médií?
	Při podmínkách uvedení MZK do ostrého pádu:
	Klouzavost vůči zemi se:
	Přejde-li letadlo s pevnou vrtulí do strmého stoupání beze změny přípusti, potom:
	Dotažení vrtule instalované na SLZ je provedeno:
	Kurz měříme od severu ve stupních:
	Maximální vzletovou hmotnost sportovního létajícího zařízení lze překročit pouze o
	Je povinností pilota, mít při mimoletištním letu na palubě mapu?
	Minimální letová dohlednost ve vzdušném prostoru třídy E je:
	Co převážně zajišťuje dostatečnou směrovou stabilitu MZK:
	Přechod studené fronty s aktivními bouřkovými projevy se v poli teploty, tlaku, přízemního větru projevuje:
	Pilot musí mít za letu u sebe vždy
	Obálka obratů:
	Reduktor slouží (mimo jiné)?
	Horizontální rychlost se udává:
	Hustota vzduchu:
	Co všechno musí být při plnění paliva do letadla dodrženo?
	Základní příčinou vzniku mechanické turbulence je:
	Za stav SLZ před letem zodpovídá:
	Izolované bouřky místní povahy jsou většinou:
	Podélnou stabilitou MZK rozumíme:
	Oblačnost se v troposféře tvoří z:
	Venturiho trubice se používá u letadel létajících velkou rychlostí:
	Jak se změní rychlost proudění a statický tlak v něm, když v nějakém místě dojde ke zhuštění proudnic?
	Konvekční aktivita ve středních zeměpisných šířkách je největší:
	Obtékání křídla se na rozdíl od profilu vyznačuje:
	Letí-li dvě letadla na protínajících se tratích v přibližně stejné hladině, musí se letadlo, které má po své pravé straně jiné letadlo vyhnout, vyjma tyto případy:
	Z hlediska příčné a směrové stability MZK:
	Zeměkoule je:
	Co zabraňuje tomu, aby vzduch proudil z oblastí vysokého tlaku přímo do oblastí nízkého tlaku vzduchu?
	Štíhlost křídla:
	Změna skupenství vodní pára – voda se nazývá:
	Údaj v metrech přepočítáte na údaj ve stopách přibližně (foot, zkr.ft)
	MZK, který má ve všech režimech letu takřka nulové síly v řídící hrazdě:
	Musí být jednotlivé spotřebiče v letadle jištěny (pojistkami)?
	Údržba letadla je:
	Malá kružnice je:
	Letištní provozní zóna (ATZ) má tyto rozměry:
	Zařízení (konstrukční celek) zmenšující aerodynamický odpor pohonné jednotky zastavěné do trupu a usměrňující proud vzduchu pro motor se nazývá?
	Je-li dáván příkaz letadlu na zemi orgánem letištní služby řízení světelným návěstím, potom řada zelených světelných záblesků znamená:
	Jaké charakteristické příznaky má počasí na závětrné straně hor při föhnu:
	Dotažení dřevěné vrtule instalované na SLZ se v dalším provozu:
	Prázdná hmotnost SLZ je:
	Při provádění srovnávací orientace je vždy spolehlivější:
	Odtržením proudnic rozumíme:
	Rozdíl mezi UTC a letním středoevropským (SELČ) časem je:
	Které faktory společně nejvíce prodlužují délku vzletu:
	SLZ s tlačným uspořádáním pohonné jednotky musí mít:
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